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RESUMEN

La tesis mencionada tuvo como objetivo determinar un nivel de servicio idoneo en el
6valo Nuevo Horizonte de la ciudad de Jaén. Se observd que en ocasiones existia un caos
en el flujo vehicular en dicho 6valo. Se realizo el respectivo modelado del flujo vehicular
en el 6valo Nuevo Horizonte, donde se recibio vehiculos provenientes de la Calle Jorge
Chéavez, la Av. Mesones Muro, la Av. Mesones Muro (Mega), y la Av. Oriente. Se llevo a
cabo el conteo vehicular en tres dias claves de la semana en intervalos horarios (lunes,
miércoles y viernes), segun lo establecido por la metodologia HCM. Posteriormente, se
convirtio el conteo vehicular total en factores vehiculo, lo que permitié uniformizar el
conteo vehicular proveniente de varios tipos de vehiculos a un unico vehiculo modelo. Se
realiz6 el modelado del flujo vehicular existente, se obtuvo un nivel de servicio "B" y se
plantearon tres alternativas de solucion. Entre estas alternativas se incluy¢ la optimizacion
semaforica, la disminucion del flujo vehicular y la sustitucion de vehiculos menores por
vehiculos de transporte publico, lo que permitié obtener un flujo vehicular "A". Se
concluy6 que la sustitucion de vehiculos menores por vehiculos de transporte publico era
la solucion mas idonea. El tipo de muestreo realizado en la presente tesis fue no

probabilistico, basado en juicio y observacion directa.

Palabras clave: Modelado en Synchro 8.0, flujo vehicular, nivel de servicio.



ABSTRACT

The objective of the aforementioned thesis was to determine an ideal level of
service in the Nuevo Horizonte oval in the city of Jaén. It was observed that sometimes
there was chaos in the vehicular flow in this oval. The respective modeling of the
vehicular flow in the Nuevo Horizonte oval was carried out, where vehicles were received
from Jorge Chavez Street, Mesones Muro Avenue, Mesones Muro Avenue (Mega), and
Oriente Avenue. The vehicle count was carried out on three key days of the week at hourly
intervals (Monday, Wednesday and Friday), as established by the HCM methodology.
Subsequently, the total vehicle count was converted into vehicle factors, which made it
possible to standardize the vehicle count from various types of vehicles to a single model
vehicle. The existing vehicle flow was modeled, a level of service "B" was obtained and
three solution alternatives were proposed. These alternatives included traffic light
optimization, reduction of vehicular flow and substitution of smaller vehicles for public
transport vehicles, which resulted in a vehicular flow "A". It was concluded that replacing
minor vehicles with public transport vehicles was the most suitable solution. The type of
sampling carried out in this thesis was non-probabilistic, based on judgment and direct

observation.

Keywords: Modeling in Synchro 8.0, traffic flow, level of service



L INTRODUCCION

El crecimiento poblacional en las ciudades de nuestro pais, cada afio aumenta a gran
escala ya que brindan mejores oportunidades de vida. Por ende, el crecimiento urbano de
las ciudades es incontrolable, ya todo el mundo quiere y necesita utilizar vehiculos
motorizados para facilitar su transporte de un lugar a otro. Sin embargo, dicha opcion de
transporte genera una gran desventaja en ciudades que no cuentan con un idéneo plan
vial, generando una gran congestion vehicular en puntos criticos u horas punta, sobre todo
en aquellas ciudades donde el transporte son en su mayoria vehiculos menores, tales como

moto taxis, moto lineal, taxis.

Tal es el caso de la ciudad de Jaén, donde predomina el uso de moto lineal y moto taxi,
generando en los puntos criticos, especificamente en horas punta una gran congestion
vehicular, produciendo una molestia a los peatones al transitar en horas de mayor
circulacion vehicular. Sin embargo, dicha congestion podria ser evitada o reducida, con

la existencia de un plan vial y adecuada infraestructura vial.

Por ello, la presente tesis se van a mostrar antecedentes de estudios realizados en otras
ciudades con el fin de tener un mayor escenario de estudio y aplicarlo a la realidad de la
ciudad de Jaén. Asimismo, se pretende realizar el analisis del transito en el 6valo Nuevo
Horizonte utilizando el software Synchro 8.0, el cual emplea la metodologia HC 2010,
siendo este un punto critico de la ciudad, ya que recibe el transito de cuatro calles
principales de la ciudad. Por otra parte, se va a realizar el modelamiento del flujo
vehicular existente en las horas punta, el respectivo analisis de los resultados y con ello
la busqueda de un idoneo nivel de servicio a través de alternativas de solucion para

optimizar el flujo vehicular en el 6valo Nuevo Horizonte de la ciudad de Jaén.

Se determinardn las condiciones geométricas y factores que intervienen en el
modelado vial, asimismo se aplicaran tres alternativas de solucién para mejorar el flujo
vehicular, dentro de las cuales tenemos la optimizacion de los resultados con el fin de
mejorar el nivel de servicio y/o tiempos, también se realizara la reduccion del flujo
vehicular hacia el 6valo en un 50%, realizando la apertura de nuevos semaforos;
finalmente, se realizara la equivalencia de vehiculos menores por vehiculos de transporte

publico.



1.1. SITUACION PROBLEMATICA

Actualmente el ovalo de Nuevo Horizonte, recibe los vehiculos provenientes de la Av.
Mesones Muro, Av. De la cultura 4 de junio, Av. Oriente y Calle Jorge Chavez, siendo
dichas calles controladas por la existencia de semaforos con tiempos repetitivos de muy
poco o demasiado tiempo, generando un flujo vehicular defectuoso. Dicha problematica
se debe a una inadecuada planificacion del transito y/o crecimiento poblacional urbano.
Por otro lado, también interviene la educacion del conductor, ya que generalmente la

congestion en el 6valo se produce por la imprudencia de estos mismos.

Segun la causa antes mencionada, se genera una congestion vehicular en el 6valo
Nuevo Horizonte, generando demora e incentivando al desorden vehicular. Ademas, los

peatones son los mas perjudicados, ya que pueden llegar a sufrir algiin accidente.

(Alzamora Hidalgo & Rosales Ruiz, 2020), sefiala que la Av. Don Bosco es una principal
via arterial de Piura, con un crecimiento poblacional y parque automotor importante ,
poseyendo deficiencias técnicas (...),donde para solucionar este problema se va a realizar

una planificacion integral realizando el modelado en el software Synchro 8.0.

1.2. PROBLEMA DE LA INVESTIGACION
1.2.1. Problema general

(Cual sera el analisis de transito en el 6valo nuevo horizonte utilizando el software

Synchro 8.0?

1.2.2. Problemas especificos

- (Cuales son las condiciones geométricas Optimas para el disefo vial del 6valo Nuevo
Horizonte en la ciudad de Jaén?

- ¢ Cuales son los principales factores que contribuyen a la congestion vehicular en la
ciudad de Jaén?

- (Cuadles son las alternativas de soluciéon mas efectivas para reducir la congestion
vehicular en el 6valo Nuevo Horizonte de la ciudad de Jaén, considerando el uso

predominante de mototaxis y motos lineales como medio de transporte?



1.3. HIPOTESIS
1.3.1. Hipdtesis general
Realizando el modelamiento vial e identificando alternativas de solucion se podra llegar

a tener un nivel de servicio “A” en el Ovalo Nuevo Horizonte en los proximos diez afios.

1.3.2. Hipdtesis especifica

- Al optimizar las condiciones geométricas de las vias en el Ovalo Nuevo Horizonte, se
reduciran los cuellos de botella y los puntos de congestion, lo que conducira a una
mejora significativa en el flujo vehicular y eventualmente al logro de un nivel de
servicio "A" en un plazo de diez afios

- Al identificar y analizar exhaustivamente los factores que intervienen en el modelado
vial del Ovalo Nuevo Horizonte, como el volumen de trafico, la distribuciéon de
vehiculos, los patrones de flujo y las caracteristicas geométricas de la via, se podran
desarrollar estrategias de optimizacion mas precisas y efectivas. Esto permitira mejorar
el flujo vehicular y reducir la congestion en el Ovalo Nuevo Horizonte, lo que
eventualmente conducird a alcanzar un nivel de servicio "A" en un plazo de diez afos.

- Mediante la implementacion de medidas para promover el uso de transporte publico y
reducir la dependencia de vehiculos menores en el Ovalo Nuevo Horizonte, se lograra
disminuir la congestion vehicular y alcanzar un nivel de servicio "A" en un periodo de

diez afios.

1.4. JUSTIFICACION
1.4.1. Practica
Con la realizacion de la presente tesis, se podrd verificar si la zona en estudio
necesita alguna mejora, con el fin de beneficiar a las poblacion, principalmente a los
conductores y peatones. Esta investigacion puede ser empleada como un antecedente

para el gobierno local y realizar algiin proyecto de mejoramiento.

1.4.2. Teodrica
Esta investigacion se efectuard con el proposito de dar importancia a la realizacion
de un correcto disefio y analisis del transito en los puntos de mayor flujo vehicular, de

esa manera brindando confort a los peatones y conductores .

1.4.3. Social
Dicha investigacion permitird a futuros investigadores, tesistas, docentes, alumnos

en las carreras de ingenieria civil o construccion civil y gobierno local, tener un mejor



conocimiento de la importancia de realizar un correcto andlisis de transito. Para la
poblacion tendra una relevante importancia, ya que permitira mejorar el confort de los

peatones y conductores evitando congestionamiento vehicular.

1.4.4. Metodologica
Esta investigacion permitira realizar un correcto analisis y modelado del transito, a
partir del uso del software Synchro 8.0 por medio del cual se evaluara el estado actual

del 6valo Nuevo Horizonte y se planteara alternativas de solucion.

1.4.5. Ambiental
Se realizard la sustitucion de vehiculos menores por vehiculos de transporte publico
con el fin de reducir el congestionamiento vehicular en el area de estudio; asimismo,
reducir la contaminacién ambiental debido al monéxido de carbono que arrojan los

vehiculos.



1.5. OBJETIVOS
1.5.1. Objetivo General
Determinar el analisis del transito utilizando Synchro 8.0 en el 6valo Nuevo Horizonte —

Jaén.

1.5.2. Objetivos especificos

- Determinar las condiciones geométricas viales del 6valo Nuevo Horizonte en la ciudad
de Jaén.

- Evaluar los factores que intervienen en el modelado vial del 6valo Nuevo Horizonte en
la ciudad de Jaén.

- Proponer alternativas de solucion para la mejora del transito vial en el 6valo Nuevo

Horizonte en la ciudad de Jaén.



1.6. ANTECEDENTES

1.6.1. ANTECEDENTES INTERNACIONALES

(Almea & Valle, 2022) en su tesis “ESTUDIO DE TRAFICO Y SOLUCION AL
CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR OCASIONADO POR EL SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO EN LA INTERSECCION AV. FCO. DE ORELLANA Y
CALLE JOSE ALAVEDRA EN GUAYAQUIL, ECUADOR” tuvo como objetivo
principal evaluar el trafico vehicular que ocasiona el transporte publico en la ciudad de
Guayaquil. Siendo, el crecimiento demografico de la ciudad, el caos diario por el
comercio, y las rutinas laborales, los principales problemas detectados. Se ha
seleccionado la interseccion Fco. de Orellana y Calle José Alovera para su estudio, por la
mayor circulacion de transportes publicos y por el embotellamiento que poseen en horas
pico, impidiendo el paso a vehiculos particulares. Para su respectivo estudio se realizaron
conteos vehiculares para obtener el trafico promedio diario semanal que dio paso para
proponer alternativas de solucion, también basadas en las encuestas a los ciudadanos y
usuarios que circulan por la interseccion en estudio. De acuerdo a sus resultados se
propusieron dos alternativas de solucion: a) Eliminacion del sentido Este-Oeste hacia el
norte y carril exclusivo para transporte publico y b) Carril exclusivo para transporte

publico y redisefio de semaforizacion.

(Choez Pilay, 2022) en su proyecto de titulacion “ANALISIS DEL NIVEL DE
SERVICIO, IDENTIFICANDO EL ESTADO ACTUAL DE LA CALLE
CHIMBORAZO TRAMO JUAN MONTALVO HASTA COTOPAXI CANTON
JIPIJAPA” tuvo como objetivo principal realizar el andlisis del nivel de servicio
identificando el estado actual de la calle Chimborazo entre la interseccion de la calle Juan
Montalvo y Cotopaxi, todo ello se realizd6 mediante técnicas de observacidn, visitas
técnicas, métodos estadisticos, aforos volumétricos, y verificacion de trafico atraido y
desviado por las intersecciones que se encuentran a lo largo de la via en estudio, y por
ultimo siendo parte fundamental, el levantamiento topografico, para asi poder determinar
las caracteristicas geométricas de la via. Los resultados cuantitativos y cualitativos
obtenidos permitieron proponer el mejoramiento del nivel de servicio de la via segun lo
establece la Norma Highway Capacity Manual (HCM), por medio del analisis de
velocidades se establecieron un nivel de servicio tipo D y una velocidad media de

circulacion de 16 km/h. Por ultimo, se propuso mejorar la seguridad vial por medio de las



sefialéticas horizontales y verticales, incrementando un estacionamiento necesario donde

se encuentra ubicado la Policia Judicial.

(Pefiafiel Pavon, 2022) en su trabajo de titulacion “ANALISIS DE LA CAPACIDAD
VIAL Y NIVEL DE SERVICIO DE LAS ViAS DE INGRESO DE LA CIUDAD DE
MACHALA.” Tuvo como objetivo principal analizar los niveles de servicio y la relacion
volumen-capacidad vial existente en la ciudad de Machala mediante la aplicacion de
procesos de calculo del manual HCM 2000 y comprobacion de datos mediante el software
de simulacién de trafico. Ademas de realizar un conteo de vehiculos neumatico, y
elaboracion de tablas de variacion de maxima demanda en base a los aforos del dia con
mayor flujo vehicular. Los resultados obtenidos detallan que la Via Pajonal alcanzo un
nivel de servicio A, la Av. Bolivar Madero Vargas presenta un nivel de servicio C. Por
otro lado en las vias Av. avenida Colon Tinoco, Av. Ferroviaria, Via la primavera, Av. 25

de junio se generacion un nivel de servicio B.

(Palacios & Vasquez, 2021) en su trabajo de investigacién “ANALISIS DE TRANSITO
Y PROPUESTA DE DISENO GEOMETRICO PARA INTERSECCION AV. SUBA CON
CALLE 100 EN LA CIUDAD DE BOGOTA D.C.” tuvo como objetivo dar una solucion
a la congestion vehicular que presenta actualmente la via mencionada y de esta manera
permitir que sea transitable y eficiente con los tiempos de movilidad de los transetntes
permitiendo mejorar el flujo de transito y asi garantizar un buen desarrollo vial. Se
propuso 3 intervenciones en dicha interseccion para un predisefio estructural vial. Se
utilizaron sistemas de informacion de transito, recoleccion de datos y toma de evidencias

en campo con el fin de apoyar y obtener un buen anélisis de datos.

1.6.2. ANTECEDENTES NACIONALES

(Sandoval Velasquez, Procedimiento de modelacion vial, aplicado a la ingenieria de
transito, mediante el uso del software Synchro 8.0 y la metodologia HCM 2010., 2020)
en su trabajo de investigacion “PROCEDIMIENTO DE MODELACION VIAL,
APLICANDO A LA INGENIERIA DE TRANSITO, MEDIANTE EL USO DEL
SOFTWARE SYNCHRO 8.0 Y LA METODOLOGIA HCM 2010” tuvo como principal
objetivo realizar un diagnostico de la situacion actual de una via en estudio, el cual le
permite revelar las fallas técnicas en el sistema vial y asi brinda alternativas de la gestion
vial a mediano y largo plazo que contribuya la optimizacién de los indicadores de

medicion de trafico, dando propuestas de solucidn vial con el Software de simulacion y



analisis de transito que es el SYNCHRO 8.0 que emplea la Metodologia del Automdvil
de HCM 2010.

(Del Mar Velarde & Vazques, 2019) en su tesis “PROPUESTA PARA LA REDUCCION
DEL CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR EN LAS AVENIDAS LA MARINA Y
FAUSTINO SANCHEZ CARRION, DESDE LA AV. ANTONIO JOSE DE SUCRE
HASTA LA AV. GREGORIO ESCOBEDO, MEDIANTE EL USO DEL SOFTWARE
SYNCHRO 8” tuvo como objetivo principal demostrar que la propuesta de gestion
vehicular simulada en el software Synchro 8 permite reducir el congestionamiento
vehicular de la interseccion en estudio; en ese contexto su propdsito fue brindar una
alternativa de gestion de la oferta vial que contribuya con la optimizacion de los
indicadores de medicion del trafico; entre ellos, el grado de saturacion, el nivel de servicio
de las intersecciones que forman parte de la investigacion y las demoras por tiempo de

espera.

Los resultados obtenidos demostraron que era posible optimizar el trafico vehicular a
través del uso correcto de simuladores de transito y no solo con intervenciones

geométricas de gran escala o excesiva inversion en nueva infraestructura.

(Sanchez Cruz, 2019) en su trabajo de investigacion “EVALUACION Y MEJORA DE
TRES INTERSECCIONES DE LA AVENIDA CANADA UTILIZANDO
HERRAMIENTA DE MICROSIMULACION DE TRAFICO”, tiene como objetivo
reducir el nivel de congestionamiento y mejorar los niveles de servicio de las
intersecciones de la AV. Canada entre otras, empleando la herramienta de micro
simulacion de trafico . Habiendo determinado que las intersecciones evaluadas operan
bajo niveles de servicio bajos, se presentd las siguientes alternativas de mejora. En la
primera se propuso la optimizacion del ciclo y fases semaforicas, en la segunda se propuso
modificaciones en la semaforizacion, geometria y ubicaciones de paradero de buses, y
por ultimo como tercera propuesta, se model6 la implementacion de semaforos
accionados en las 3 intersecciones empleando la herramienta “Ring Barrier Controller”
del software utilizado para la micro simulacion. El autor nos sugiere que para la
realizacidon de este tipo de proyecto es de vital importancia la correcta toma de data de
campo y el adecuado procesamiento en gabinete, debido a que, la modelacion de la red
vial y el estudio del funcionamiento estd basados en los aforos, datos geométricos,

tiempos semaforicos entre otros.



1.6.3. ANTECEDENTES A NIVEL REGIONAL.

(Huatay & Llanos, 2021) en su tesis ““NIVEL DE SERVICIABILIDAD DE LA AV.
HOYOS RUBIO, COMPRENDIDA ENTRE LAS INTERSECCIONES DEL CRUCE
DEL AEROPUERTO ARMANDO REVOREDO IGLESIAS Y EL JR. MANUEL
SEOANE, CAJAMARCA, 2021” tuvo como objetivo general determinar el nivel de
servicio de la generando congestionamiento y un bajo nivel de servicio. El estudio
se realizd de acuerdo a lo establecido en el capitulo 4 del Manual de Disefio Geométrico
de Vias Urbanas — 2005 — VCHI y el Manual de Capacidad de Carreteras 2010. Como
parte de la investigacion se realizo el aforo del transito vehicular, para determinar el
volumen horario de maxima demanda, los factores horarios de maxima demanda,
velocidad de régimen libre y la Velocidad media espacial, datos que nos permitiran
encontrar el nivel de servicio al que operan la via. Finalmente se encontr6 que el segmento
I, presenta un nivel de servicio B, los segmentos II y IV presentan un nivel de servicio C

y el segmento III presenta un nivel de servicio D.

(Goigochea, 2019) en su tesis “ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y CAPACIDAD
VEHICULAR EN LA INTERSECCION SEMAFORIZADA DE LA AVENIDA ViA DE
EVITAMIENTO NORTE Y EL JIRON MANUEL SEOANE, APLICANDO LA
METODOLOGIA DEL HCM 2010 — CAJAMARCA” tuvo como objetivo general
analizar nivel de servicio y la capacidad vehicular de la interseccion en estudio, aplicando
la metodologia HCM 2010. Para ello se determinaron las caracteristicas geométricas de
la interseccion, para lo cual se realizé el levantamiento topografico de la zona en estudio
con una estacion total. Asi mismo se realizd el estudio del trafico, realizando el aforo
vehicular y por Gltimo se midieron los ciclos de los seméforos utilizando un cronometro.
Con estos datos obtenidos se procedié a calcular; el nivel de servicio y la capacidad
vehicular de la interseccion semaforizada, asi como lo establece la metodologia del
Highway Capacity Manual 2010. Para realizar el andlisis del nivel de servicio y la
capacidad vehicular, se determin6 del aforo diario el dia de mayor volumen vehicular
dando como resultado el dia lunes, siendo las 7:30 pm - 8:30 pm la hora de mayor
volumen vehicular; asi mismo el intervalo de 15 minutos con mayor volumen vehicular
es de 8:15 pm a 8:30 pm, siendo el volumen horario de méxima demanda de 3,023
vehiculos. Finalmente se obtuvo el nivel de servicio de la interseccion semaforizada,
obteniendo como resultado el nivel E y una capacidad vehicular de 1,500 Vehiculos/hora.

También se pudo determinar que el vehiculo con mayor influencia en la interseccion es
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las mototaxis con un 47.63% del total de vehiculos que transitan en la hora punta,

generando la mayor parte de la congestion vehicular.

1.6.4. ANTECEDENTES A NIVEL LOCAL

(Azabache & Ventura, 2019) en su tesis de investigacion denominada “TRANSITO EN
LA INTERSECCION DE LA AV. PAKAMUROS CON CA. DOS DE MAYO Y LOS
SAUCES, UTILIZANDO SYNCHRO 8.0” tuvieron como objetivo plantear alternativas
de solucidon mediante modelado vial para mejorar el nivel de servicio en la interseccion
de la Avenida Pakamuros con Calle Dos de Mayo y Los Sauces. En su desarrollo
analizaron los niveles de flujo vehicular y sus diversos factores asociados. Para ello
realizaron el estudio de los factores que intervienen en dicho analisis, tales como
condiciones geométricas de transito y semaforicas lo que les permiti6 determinar un nivel

de servicio “D” para su situacion actual. Se plantearon los siguientes casos:

Se obtuvo una optimizacion semaforica por medio de la mejora de longitud de fases de
los semaforos, logrando una mejora del servicio hasta un nivel B. Se evalu¢ la eliminacién
del giro a la izquierda en el Acceso Norte (Av. Pakamuros) y para no alterar el volumen
vehicular eliminado, se opt6 por desviar dicho volumen hacia la Calle México. Se redujo
los vehiculos menores a un 25%, 50% y 75% para ser remplazados por buses de transporte
publico, se obtuvo para cada porcentaje niveles de servicio “D”, “C” y “B”

respectivamente.

El principal aporte al trabajo de investigacion que se puede rescatar es que se puede
emplear la mejora de longitud de fases, asi como la reduccion de vehiculos menores, para

ser reemplazados por buses de transporte publico.
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1.7. BASES TEORICAS

1.7.1. Semaforizacion

Se denominan semaforos a todos los aparatos reguladores del transito en las calles
accionados por corriente eléctrica que utilizan lentes iluminadas para exhibir sus
indicaciones. Las instrucciones del semaforo se pueden complementar mediante el uso de

sefiales y demarcaciones (Azabache & Ventura, 2019).

La funcion principal de un semaforo en el control de una interseccion es dar el paso
alternativamente a los distintos grupos de vehiculos y/o peatones, de tal manera que éstos
pasen a través de la interseccion con un minimo de problemas, riesgos y demoras

(Romero, 2018).

A continuacion, veremos la clasificacion de semaforos y Calculo de los tiempos del

semaforo.

1.7.2. Clasificacion de semaforos

La siguiente clasificacion se basa en los mecanismos de su operacion y forma de control:
a) Semaforos para vehiculos

- Semaforos fijos o pre sincronizados: Son aquellos que cuentan con una programacion
de intervalos y secuencia de fases preestablecidos no accionados por el transito
vehicular. El programa que rige sus caracteristicas de operacion tales como duracion

del ciclo, desfase, y otros, pueden ser modificados.

- Semaforos sincronizados por el transito: Son aquellos cuyo funcionamiento es
sincronizado en todos los accesos a una interseccion, en funcion a las demandas del
flujo vehicular y disponen de medios (detectores de vehiculos y/o peatones) para ser

accionados por é€ste.

- Semaforos adaptados al transito: Denominados también Seméaforos Inteligentes, son
aquellos cuyo funcionamiento es ajustado continua y automaticamente en todos los
accesos a una interseccion, de acuerdo a la informacion sobre el flujo vehicular que
colectan los detectores de trafico y envian la informacion sobre la secuencia de fases,

intervalos de fases, ciclos y/o desfases, a una Estacion Central o Control Maestro.
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b) Semaforos para peatones

- Tienen por finalidad controlar los pasos peatonales, de tal forma que el peaton tenga

tiempo suficiente para pasar una via a través de un cruce peatonal.

- Con tal finalidad los lugares donde se instalen seméaforos peatonales deben

complementarse con la respectiva demarcacion en el pavimento.

- También la implementacion de semaforos con dispositivos sonoros facilita el uso de la

infraestructura existente a personas con limitacion visual.

Figura 1

Semdforo peatonal donde se indica la localizacion de las ondas sonoras.

/

Nota: En la Figura 1, se muestra la localizacion de las ondas sonoras de los semaforos,
los cuales se usan especialmente para personas con limitacion visual. Fuente: (Rondofio

Chavez, 2018, pag. 21).
¢) Semaforos especiales

- Su instalacion tiene por finalidad normar y controlar las siguientes situaciones singulares

o especiales.

- Presencia de peligro, regular velocidades, controlar intersecciones dar indicacion de

“PARE”.
- Regular el uso de carriles de una via.
- Indicar la prioridad de paso de vehiculos de emergencia.
- Aproximacion de trenes en los cruces ferroviarios.

1.7.2.1.Calculo de los tiempos del semaforo
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Para obtener un minimo de demoras, cada fase debe incluir el mayor numero posible de
movimientos simultdneos. Asi se lograra admitir un mayor volumen de vehiculos en la
interseccion. La distribucion de los tiempos en cada fase debe estar en relacion directa

con los volimenes de transito de los movimientos correspondientes.

A continuacion, se muestra en la figura 2, los posibles movimientos que tienen los
vehiculos y peatones en una interseccion dada (Sandoval Velasquez, PROCEDIMIENTO
DE MODELACION VIAL, APLICANDO LA INGENIERIA DE TRANSITO |,
MEDIANTE EL USO DEL SOFTWARE SYNCHRO 8.0 Y LA METODOLOGIA HCM
2010, 2020, pag. 26).

Figura 2

Fases y diagrama de fases de una interseccion con semaforos.

MOVIMIENTOS

JL

Ent df DIAGRAMA
DE

Todo Rojo (TR) FASES

Nota: En la figura 2, se muestra las fases y sus respectivos diagramas de tiempo, en

cada interseccion. Fuente: (Rojas Gonzales, 2020, pag. 15).

Dentro de los elementos a tener en cuenta en el calculo de los tiempos del semaforo y su

reparto en las diferentes fases son:
a) Intervalo de cambio de fase 0 Tiempo de entre verde

Se determina utilizando la siguiente expresion:
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Intervalo de cambio de fase = Amarillo + Todo rojo

y=A+Tp = (t+=)+(25) (5)
Donde:
Y = intervalo de cambio de fase, amarillo mas todo rojo (s)
t = tiempo de percepcidon-reaccion del conductor (usualmente 1.00 s)
v = velocidad de aproximacion de los vehiculos (m/s)
a = tasa de desaceleracion (valor usual 3.05 m/s2)

W = ancho de la interseccion (m)L = longitud del vehiculo (valor tipico 6.10 m)

Figura 3

Intervalo de cambio de fase.

Aparece Despeje
el amarillo J total
i 1

‘ Distancia recorrida sy TN L i
en el intervalo amarillo

Nota: La figura 3, muestra el cambio de fase semaforico, empleando criterios de

separacion para su respectivo calculo. Fuente: (Rondofio Chavez, 2018).
b) Longitud del ciclo

(Rondono Chavez, 2018, pag. 24), senala que la demora minima de todos los vehiculos

en una interseccion con semaforos, se puede obtener para una longitud de ciclo 6ptimo

de:

1.5 L+5
Co= 5w (6)
Yi — 4ADE (7)

N

Donde:

Co = Tiempo 6ptimo de ciclo (s)
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L = Tiempo total perdido por ciclo (s)

Yi = Maximo valor de la relacion entre el flujo actual y el flujo de saturacion para el

acceso 0 movimiento o carril critico de la fase i (tasa de ocupacion)

® = ntimero de fases

qADE = Flujos directos equivalentes por movimiento o carril o acceso.
S = Flujo de saturacion por grupo de carril o carril o acceso

¢) Flujo de saturacion (s) y tiempo total perdido (L)

(Rondofio Chavez, 2018), sefala que cuando el semaforo cambia a verde, el paso de los
vehiculos que cruzan la linea de ALTO se incrementa rapidamente a una tasa llamada
flujo de saturacion (s), la cual permanece constante hasta que la fila de vehiculos se disipa
o hasta que termine el verde. El flujo de saturacién es la tasa maxima de vehiculos que
cruzan la linea, que puede ser obtenida, cuando existen filas y éstas atn persisten hasta el
final del periodo verde. En este caso, se tiene un periodo de verde completamente

saturado.

Por otra parte, el tiempo total perdido por ciclo, es la suma de los tiempos perdidos por

fase (amarillo y todo rojo), que esté representada mediante la ecuacion 8:
L=Y" (A +TR) 3

Donde:

L = Tiempo total perdido por ciclo

A; = Tiempo perdido por fase amarillo.

TR; = Tiempo perdido por fase todo rojo.

d) Asignaciones de tiempos verdes

- Tiempo verde efectivo

Para (Rondoiio Chavez, 2018, pag. 25), el tiempo verde efectivo totalgy., disponible por

ciclo para todos los accesos de la interseccion, esta dado por:

gr=C—L=C—[XV (4 +TR)] 9)
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Donde:

gr = tiempo verde efectivo total por ciclo disponible para todos los accesos

¢ = longitud actual del ciclo (redondeando Co a los 5 segundos mas cercanos)
- Asignaciones de tiempo verde por cada fase

“Para obtener una demora total minima en la interseccion, el tiempo verde efectivo total
gr debe distribuirse entre las diferentes fases en proporcion a sus valores de Y;” (Cardenas

Grisales & Spindola, 2007, pag. 406), asi:

Y; Yy

9i =57 ,(9¢) = 790 (10)

Yi+Yo et
Y; = Valor méaximo de la relacion entre el flujo actual y el flujo de saturacion.
- Tiempo de luz roja por fase

Una vez conocido la longitud de ciclo, tiempo de luz dambar, todo rojo y verde efectivo;
el tiempo de la luz roja se determina como sigue:

R=C—Ai—TR-Vi (11)

1.7.3. Esquema operacional
1.7.3.1.Datos de entrada
A) Condiciones geométricas.
B) Condiciones de trafico.

C) Condiciones semaforicas.

Tabla 1

Datos de entrada para la realizacion del analisis vial

Tipo de Condicion Parametros de entrada
Condiciones geométricas - Tipo de area.
- Numero de carriles, N.
- Ancho de carril, W(m)
- Existencia de carril exclusivo
izquierdo o derecho, Ly o Ry.

Condiciones de trafico - Volumen de demanda por
movimiento
- Taza de flujo de saturacion ideal.
- Factor de hora pico.
- Presencia de vehiculos pesados.
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- Tipo de llegada.

Condiciones de sefializacion - Longitud del ciclo.
- Tiempo de verde efectivo.
- Tiempo de todo rojo.
- Periodo de analisis.
Nota: En la presente tabla 1, se detallan los datos de entrada necesarios para el

analisis vial, detallando condiciones de trafico, geométricas y de senalizacion.
1.7.3.2.Ajuste de la Demanda

a) Agrupacion de grupos de carriles
Tabla 2

Agrupaciones tipicas de grupo de carriles.

Niamero
Movimiento por Movimiento en
de Grupo de carriles
carriles grupo
carriles
Izquierda, directo y MG 1: LG 1:
derecha v 4
1 - _ >
v B > A
— > -
“a
Solo a la izquierda: MG 1: LG 1:
v v e
2 Solo directo y MG 2: LG2:
derecha: -
- — » - a
— P -
Izquierda y directo: MG 1: LG I:
2
directo y derecha: LG 2:
— > - > "
- A “
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Solo izquierda MG 1: LG I:
% —= %
>

Directo : » LG
3 p — > >
> - T — >

MG 2: )
T a LG 3:

Directoy ala

derecha:

Nota: En la presente tabla 2, se detallan los diferentes sentidos de flujo. Fuente:

(Rondoiio Chavez, 2018).

b) Determinacion de la tasa de flujo ajustado
Para seleccionar el volumen pico, se recomienda observar directamente los flujos
y se selecciona el mas critico en los 15 minutos de andlisis y se aplican las

ecuaciones 12y 13.
VHMD
FHP = PRY (12)

__ VHMD
P FHP(fny)

(13)
Donde:

V,, =Tasa de flujo durante los 15 minutos pico (veh/h).
Max(V;5) =Maxima tasa de flujo en periodos de 15 min (veh/h).
VHMD =Volumen horario de maxima demanda (veh/h).

FHP = Factor de hora pico.

fuv = Factor de ajuste por efecto de vehiculos pesados.
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1.7.3.3.Ajuste de la Oferta
a) Determinacion de la tasa de flujo de saturacion
Se expresan en vehiculos por hora de luz verde, puede determinarse mediante la

ecuacion 14 o mediante estudios de campo.
§=S80*N*f, * fuy *fg *fp * fob * fa * fLu * fur * frr *prb *prb---(14)

Donde:
S =Tasa de flujo de saturacion del grupo de carriles (vehiculos/hora verde).
So= Tasa de flujo de saturacién base por carril (autos/hora verde/carril).
N= Numero de carriles del grupo de carriles.
fw= Factor de ajuste por ancho de carril.
fuv= Factor de ajuste por vehiculos pesados.
fq= Factor de ajuste por pendiente del acceso.
fp=Factor de ajuste por estacionamiento adyacente al grupo de carriles.
fpp= factor de ajuste por bloqueo de buses que paran en el drea de la interseccidn.
fa= Factor de ajuste por tipo de drea.
fLu= Factor de ajuste por utilizacién de carriles.
fir= Factor de ajuste por vueltas a la izquierda.
frr= Factor de ajuste por vueltas a la derecha.
fLpb= Factor de ajuste por peatones y bicicletas para vueltas vehiculares a la izquierda.

frpp= factor de ajuste por peatones y bicicletas para vueltas vehiculares a la derecha.

b) Definiciones
- Tasa de flujo de saturacion en condiciones ideales “S,”

Cuando el area metropolitana con 25 000 habitantes o mas, es flujo de saturacion ideal

es de 1 900 ADE/h/carril y en otras areas es de 1 750 ADE/h/carril.

- Factor de ajuste por ancho de carril “f,,”
Se determina de acuerdo al ancho de carril, donde el ancho minimo es 2.40 m y cuando
es mayor a 4.80 m, se debe analizar como dos carriles. Dichos factores se sefialan en la

Tabla 4
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Tabla 3

Factor de ajuste por ancho de carril.

Ancho promedio (m) Ajuste por ancho de carril “f,,”
<30 0.96
> 3.0—-3.92 1.00
> 3.92 1.04

Nota: En la presente tabla 3, se sefialan los factores de ajuste por cada ancho de carril,

segun (Rondofio, 2018).

- Factor de ajuste por pendiente del acceso “f,”
Tiene en cuenta el efecto de las rampas y pendientes, aplicando un factor para

pendientes en un rango de -6 % - 10 %.

%G
fg=1— 200 (15)

Donde:

%G = porcentaje de pendiente del acceso.

- Factor de ajuste por estacionamiento o parqueo “f,”

Factor primordial para la obtencion de la tasa de flujo de saturacion.

N_0.1_18*N*m

fi) — ~ 3600 (16)

Donde:
N = ntimero de carriles del grupo.

N,,, = nimero de maniobras de estacionamiento /hora.

- Factor de ajuste por bloqueo de buses “f;;”
En este factor es necesario tener en cuenta el transporte publico, el cual genera un
impacto al cargar y descargar pasajeros en la anterior o posterior de la interseccion en
una distancia de 76 m de la linea de parada. Si existen mas de 250 autobuses/hora, se
debera ajustar como limite practico y considerar un tiempo promedio de bloqueo de

14.4 segundos durante la sefial semaforica.
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N
14.4+—b

fop = N ———%% (17)

N

Donde:
- N, =namero de buses que paran/hora
- Factor de ajuste por tipo de area “f,”

Se debe identificar la ubicacion de la interseccion para un adecuado analisis.
f2=0.90 (Zonas comerciales CBD)
fa=1.00 (Otras zonas)

- Factor de ajuste por utilizaciéon de carriles “f; ;"

Se emplea la siguiente ecuacion:

v,
fuw = VgliN (18)

- Factor de ajuste por vueltas a la izquierda “f;;”
Para este factor depende el tipo de carril

Carril exclusivo, f;+ = 0.95

1

Carril compartido: = —
p fur 1+0.05+Py

(19)

Donde:

P, = Proporcion de vueltas a la izquierda en el grupo de carriles.
- Factor de ajuste por vueltas a la derecha “fp;”

Se sefialan los siguientes valores.

Carril inico o exclusivo: fpr=0.85

Carril doble, frr =1- 0.15*PRT (20)

Donde:

PRT: Proporcion de vueltas a la derecha en el grupo de carriles.

- Factor de ajuste por peatones y bicicletas para vueltas vehiculares a la izquierda
“fLpp” y derecha “fp.,,”
Es igual a la proporcion del tiempo que la zona peaton — vehiculo, esta desocupada.
Para giros a la izquierda se determina mediante la ecuacion 21:
prb =1- PLT(1 - Apr) * (1= Ppra) (21)

Para giros a la derecha, se determina segtin la ecuacion 22:

prb =1- PRT(1 - Apr) * (1 — Prra) (22)
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Donde:

Appr =Ajuste de ocupacion para giros en la fase permitida.

P, 14 = Proporcion de giro a la izquierda en la fase protegida sobre el total de verde
del grupo.

Pgrra = Proporcion de giro a la derecha en la fase protegida sobre el total de verde del
grupo.

Si no existe fase protegida, la proporcion de giros tanto a la izquierda como a la
derecha es Pyry = Prry =0

Factor de ajuste de la ocupacion en la fase permitida para giros A,pr:

Appr = 1 = 0CC,, si Nrec = Nturn (23)
Appr =1 — 0.6 * OCC,,s1 Nrec>Nturn (24)
Donde

Nturn = Numero de carriles de giro.
Nrec = Numero de carriles de recepcion.
O0CC,= Ocupacion de la zona de conflicto.

Asimismo

9pe Ipe
0cc, = (”Td * 0CCpeqq) + OCChicg — (”Td + 0CCpeqq * OCChicq) (25)

Tabla 4

Variables para ajuste por peatones y ciclistas.

Formulas Definicion de Variables

- 0CCpeag = Vpeag/2000, donde: Ve, =Volumen de peatones en el

%

vedg < 1000 * p/h tiempo verde para peatones.

- 0CCpeqg = 0.4 + Vpeq4/10000, Vyicy =Volumen de ciclistas en el
donde: 1000 < Vyqq < tiempo verde para peatones y ciclistas.

5000 * p/h

3 C _ : :
- Vieag = Vpea * /gped C= Longitud de ciclo

- 0CChicg = 0.02 + Ve /2700 g = Tiempo verde efectivo del ciclo.
- Viicg = Vpic * ¢/ g 9pea =Tiempo verde efectivo para

peatones.
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Nota: En la presente tabla 4, se sefialan las variables de ajuste para peatones y

ciclistas. Fuente : (Rondofio Chavez, 2018).

1.7.3.4.Determinacion de la capacidad y la relacion a/c

a)

b)

Capacidad
(VERA LINO, 2012, pag. 23), senala que la capacidad se basa en los conceptos

de flujo de saturacion y tasa de saturacion, para lo cual se emplea la ecuacion 26
i =Si* (% (26)

Donde:

¢;= capacidad del grupo de carriles “i” (veh/h)

S;= tasa de flujo de saturacion para el grupo de carriles “i” (Veh/h)
gi; =Tiempo de verde efectivo para el grupo de carriles “i” (s)

C =Longitud del ciclo del semaforo (s)

731
1

% = Proporcién de verde efectivo para el grupo de carriles

Relacion Volumen / Capacidad “v/c”
“Esta relacion expresa la razon entre la tasa de flujo (v) y la capacidad (c). En el
analisis de intersecciones es representada con el simbolo “X”, para la cual, para

un grupo de carriles “1”, “X;”, se emplea la ecuacion 27” (VERA LINO, 2012,
pag. 23).

Vi Vi vi*C
=t = =t 27
Ci Si*(&) Si*gi @7)

Donde:

9o
1

X; = relacion v/c o grado de saturacion para el grupo de carriles

v; =tasa de flujo de demanda actual o proyectada para el grupo de carriles “i”
(veh/h).

¢; = Capacidad del grupo de carriles “i”

S; = tasa de flujo de saturacion para el grupo de carriles “i” (veh/h)

g; = tiempo de verde efectivo para el grupo de carriles “i” (s)

C = longitud del ciclo (s)

Grupos de carriles criticos y grado de saturacion critico
Son aquellos que presentan la mayor relacion de flujo v/c y se emplea para evaluar

la interseccion en su conjunto, con respecto a su geometria y duracion del ciclo,
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dando lugar al grado de saturacion critico de la interseccion (X;), empleando la

ecuacion 28.

= ()20, =

Donde:

X, = relacién v/c critica o grado de saturacion critico para la interseccion.

) (E) = Sumatoria de las relaciones de flujo para todos los grupos de carriles
Cl

2

criticos “i
C = longitud del ciclo “s™.
L = tiempo perdido total por ciclo, calculado como tiempo perdido, “t;”, para la
trayectoria critica de los movimientos “s”.
1.7.3.5.Medidas de eficiencia

a) Determinacion de la demora.

La demora promedio por control por vehiculo para un grupo de carriles se obtiene
mediante la ecuacion 29.

Donde:

d = demora por control por vehiculo (s/veh).

d, = demora por control uniforme asumiendo llegadas uniformes (s/veh).

PF = factor de ajuste de demora uniforme para coordinacion, el cual tiene en cuenta los
efectos de la coordinacion de seméaforos.

d, = demora incremental que toma en cuenta los efectos de llegadas aleatorias y colas
sobresaturadas, ajustada por la duracion del periodo de analisis y el tipo de controlador,
este componente de demora asume que no hay cola inicial para el grupo de carriles al
inicio del periodo de analisis (s/veh).

d; = demora por cola inicial, la cual tiene en cuenta las demoras de todos los vehiculos

en el periodo de analisis (s/veh).

- Demora Uniforme

Es aquella que se obtiene al asumir el caso ideal de llegadas uniformes, flujo estable
y ausencia de cola inicial, donde los valores “X” no pueden ser mayores a 1. Para

determinar la demora se plantea la ecuacion 30.
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0.5*C*(1—%)2

1= 1—[min(1,Xi)*%] (39)

Donde:
g = tiempo de verde efectivo para el grupo de carriles (s)
C = longitud del ciclo optimo.

X; = grado de saturacion para el grupo de carriles.

- Demora Incremental “d,"

Toma en consideracion las llegadas aleatorias, que ocasiona que algunos ciclos se

sobresaturen, dicha demora se expresa en la ecuacion 31.

8xk*I*X;

d, =900 * T = [(Xi—1)+\/(xi—1)2+7 (31)

Donde:

d, = demora incremental que toma en cuenta los efectos de colas aleatorias y
sobresaturadas, ajustada por la duracion del periodo de analisis y el tipo de controlador
del semaforo (s/veh)

T = duracion del periodo de analisis (h)

k = factor de demora incremental que es dependiente del ajuste de los controladores.

I = factor de ajuste por ingresos a la interseccion corriente arriba.

¢ = capacidad del grupo de carriles (veh/h).

X = relacion v/c para el grupo de carriles o grado de saturacion.

Para semaforos de tiempo fijo se emplea un valor de k = 0.50.

El factor “I”, en intersecciones aisladas, tendra un valor de 1.

- Demora por cola inicial

Es aquella demora que se genera debido a las colas residuales del periodo previo, ya
que estas deberan primero despejar la interseccion antes de dar paso a los vehiculos que
llegan durante el periodo de analisis, dicha demora se calcula mediante la ecuacion 32.

d3

__1800*Qp*(1+u)+t
cT

(32)

Donde:

Q) = cola inicial al principio del periodo T(veh)
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¢ =capacidad (veh/h)
T = duracion del periodo de andlisis (0.25%h)
t = duracion de la demanda insatisfecha (h)

u = parametro de demanda

Posibles escenarios para dx

CASO I: el periodo es no saturado sin cola inicial @, = 0. Por los tanto d; = 0.

CASQ 1I: el periodo es sobresaturado sin cola inicial Q, = 0. Por lo tanto d; = 0.
CASQ 1II: la cola inicial se disipa durante el periodo T. Para que esto ocurra, la suma de
Qp y la demanda total en T(qT) debe ser menor que la capacidad disponible (¢*T). Es
decir, Q,+ qT< cT.

CASQ 1V: cuando aun existe demanda insatisfecha al final del periodo T pero es

decreciente. Para que esto ocurra, la demanda en T debe ser menor que la capacidad. Es
decir, qT< cT.
CASO V: cuando la demanda en T excede la capacidad. Aqui la demanda insatisfecha se

incrementa al final de T. Para que esto ocurra debera cumplirse que qT> cT.

Para los casos III, IV, V, los pardmetros “t” y “u” se determinan mediante:

t =0,si Q, = 0,de otro modo,t = min {T, c[1+l;1(1x)]} (33)

cT

u=0,sit<T,deotromodoou=1————
Qpl[1—-min(1,X)]

(34)

Para los casos IV y V, el ultimo vehiculo que llega en el periodo T despejard la
interseccion en el tiempo T, > T, denominado tiempo de despeje de cola inicial. Por lo

tanto, en el caso de una cola inicial, se calcula con la ecuacion 35.

T, = max(T, %2 + TX) (35)

o
Luego la demora media por control del grupo de carriles se define mediante:
dT S dl * PF + d2+d3 (36)
Donde:

3L
1

TD; =Demora de pare total del grupo de acercamiento
PF; = Factor de progresion para el acercamiento “i”” que refleja la condicion de llegada
de vehiculos. Si los vehiculos llegan cuando est4 en rojo, PF >1.

Llegadas aleatorias = 1.0.

Llegadas en verde PF <1.0
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- Demora por acceso

_ Zg:l(di*vp)

=S G

Donde:

V,= Flujo de automoviles directos equivalentes (QADE) por grupos de carriles.

d; = demoras uniformes e incrementales por grupos de carriles.

- Demora en la interseccion

_ Z{=1(di*vp)

G =S G

b) Niveles de servicio (NDS)

Es una medida que describe las condiciones operacionales dentro de un flujo de
trafico, generalmente en términos de medidas de servicio como: velocidad, libertad de
maniobra, interrupciones del trafico, confort y convivencia.

Una vez obtenida la demora por cada grupo de carriles se determinaran los niveles

de servicio, seglin la tabla N° 6

Tabla 5

Niveles de servicio para intersecciones segun las demoras

Demora por
Nivel de L. .,
Caracteristicas de la operacion control

(s/veh)

servicio

Baja demora, sincronia extremadamente favorable, los
A ) <10
vehiculos no se detienen

Ocurre con una buena sincronia y ciclos cortos. Los vehiculos

B . > 10— 20
empiezan a detenerse
Ocurre con una sincronia regular o ciclos largos; los ciclos

C o . >20-35
individuales empiezan a fallar.
Empiezan a notarse la influencia de congestionamientos

D ocasionados por un ciclo largo y/o una sincronia desfavorable > 35 — 55

o relaciones v/c altas, muchos vehiculos se detienen
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Es el limite aceptable de la demora; indica una sincronia muy

E pobre, grandes ciclos y relaciones v/c mayores, las fallasenlos > 55 — 80
ciclos son frecuentes.
El tiempo de demora es inaceptable para la mayoria de los
conductores, ocurren cuando los valores de flujo exceden a la

F capacidad de la interseccion o cuando la relaciéon v/c son > 80
menores a 1.00 pero con una sincronia muy deficiente y/o

ciclos demasiado largos

Nota: En la presente tabla 5, se detallan los diferentes niveles de servicios segin

el tiempo de demora. Fuente: (Rondofio Chavez, 2018, pag. 42).

¢) Equivalencia vehicular

Los conteos realizados se registraran en los formatos de campo previamente definidos en
periodos de 15 minutos, en la Tabla N°6, se detallan los vehiculos involucrados en el

estudio.

Tabla 6

Tipos de vehiculos motorizados a registrar

N° Tipo de vehiculo
01 Mototaxi

02 Moto lineal
03 Autos

04 Camiones

05 Camionetas
06 Minivan

07 Omnibus

08 Trailer

09 Magquinaria

pesada
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Nota: En la presente tabla 6, se detallan los diferentes tipos de vehiculos que se
analizaran para determinar el nivel de servicio en el 6valo Nuevo Horizonte. Fuente:

(Azabache & Ventura, 2019)

En la Tabla N°7, se presentan las diferentes tipologias vehiculares, denominados “UCP”

(Unidad equivalente a los automdviles)

Tabla 7

Equivalencias vehiculares homologas a la unidad UCP

TIPOLOGIA UCP
Auto 1.00
Bus 3.00
Micro 2.00

Camioneta Rural 1.25
Camion 2.50
Mototaxis 0.33

Nota: En la presente tabla 7, se detallan los diferentes tipos de vehiculos con sus

tipologias UCP. Fuente: (Rondofio Chavez, 2018)

Para la presente tesis, se ha considerado que los autos, camionetas y minivan tendran la
misma equivalencia “1.00” debido a las caracteristicas similares que presenta en funcion
a su longitud (...), como factor de moto — equivalencia se obtiene que: un auto equivale

a cuatro motos.
Por lo tanto, el equivalente a moto lineal es de 0.25.

En la Tabla N°8, se muestran las equivalencias vehiculares con las que se va a trabajar en

la presente tesis.

Tabla 8

Equivalencias vehiculares homologadas a la unidad UCP usadas en la investigacion.

TIPOLOGIA UCP
Mototaxis 0.33
Moto lineal 0.25

Autos 1.00
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Camiones 2.50
Camionetas 1.00
Minivan 1.00
Omnibus — 3.00
Trailer 3.00

Magquinaria Pesada  2.00

Nota: En la presente tabla 8, se detallan los diferentes tipos de vehiculos a utilizar en la

presente investigacion. Fuente: (Rondofo Chavez, 2018)
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II. MATERIALES Y METODOS

2.1. Poblacion, muestra y muestreo.

2.1.1. Poblacion
La poblacion propuesta para el desarrollo de la investigacion lo representa el mismo 6valo

en el distrito de Jaén.

2.1.2. Muestra

La muestra es el 6valo Nuevo Horizonte - Jaén.

2.1.3. Muestreo
No probabilistico: el 6valo Nuevo horizonte — Jaén. La técnica de seleccion de la muestra

fue por Juicio y Observacion Directa

2.2. Variables de estudio
2.2.1. Variable independiente (X)

Analisis del trafico

2.2.2. Variable dependiente (Y)

Desempefio del estado de trafico.

2.3. Area del estudio

El 4rea de estudio estd constituida en la interseccion de las calles Jorge Chavez, Mesones
Muro y Avenida Oriente, representadas por el dvalo Nuevo Horizonte, los cuales forman
parte de la via colectora principal de la ciudad de Jaén. Ademas, el transito en dicho Ovalo
esta controlado por semaforos de ciclo unico y de dos fases, en la Figura 4, se muestra las

calles interceptadas en dicha area de estudio ANEXO 23.
Las coordenadas UTM (Universal Transversal Mercator) del area de estudio son:

- Norte :9367380.5311
- Este :9367380.5311
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2.4. Plan y recopilacion de la informacion

2.4.1. Plan de obtencion de la informacion

a) Primer paso: Acciones previas

v’ Recopilacion de la informacion

- Sondeo de informacidon bibliografica para identificar modelos y métodos de aforos
vehiculares.

- FElaboracion de formatos basados en las normativas vigentes.

v" Organizacion
- Se organizaron dos equipos de trabajo con el fin de recolectar detalladamente la
informacion.

- Se facilit6 los formatos elaborados para la organizacion y recoleccion de datos.

b) Segundo paso: Trabajo en campo

v" Condiciones geométricas y de sefializacion

- Se establecio la zonificacion del 6valo analizado.

- Serealiz6 la medicion de las calzadas en todos los sentidos.

- Se determind las senales de transito, tiempos semaforicos, etc.

v' Aforo vehicular

- Se observo el aforo vehicular del punto analizado, a través del uso de camaras de
video.

- Se determino el aforo vehicular en tres dias de la semana: lunes, miércoles y
viernes.

- Los horarios de flujo vehicular fueron los siguientes: 6:45 am —9:15, 2:15 pm —
2:45 pm, 5:45 pm — 8:15 pm.

- Se inspecciono la correcta filmacion para asegurar una adecuada recoleccion de
datos.

v’ Aforo peatonal

- Se realizo en aforo peatonal en el punto de andlisis, empleando los formatos
elaborados.

- Los horarios para el analisis del aforo peatonal fueron los siguientes: 6:45 am —

9:15, 2:15 pm — 2:45 pm, 5:45 pm — 8:15 pm.



c) Tercer paso: Trabajo en gabinete

v' Evaluacion de la informacion extraida en campo.

- Apartir de la recoleccion de datos, se fijo los parametros iniciales para el disefio

vial.

- Se realiz6 un adecuado registro del aforo vehicular

- Se determino los volumenes de aforo vehicular y peatonal en intervalos de 15

minutos

- Serealiz6 el modelado de la informacion recolectada en el software Synchro 8.0.

2.4.2. Estudio de condiciones geométricas

33

A partir de las visitas a campo, se tomaron las medidas de los carriles, numero de carriles,

existencia de carriles exclusivos para giros a la izquierda y derecha, ancho de veredas,

estacionamientos permitidos, etc.

Para ello se utilizo: cinta métrica, mapa de zonificacion de la ciudad, camara filmadora,

etc.

Figura 4

Vista general del drea a investigar - Ovalo Nuevo Horizonte.
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Nota: En la presente figura 4 se muestra una vista general del 6valo Nuevo Horizonte.

Fuente: Elaboracion propia



Figura 5

Este: Vista de la calle Jorge Chavez.
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Nota: En la presente figura 5 se muestra la calle Jorge Chavez, siendo una de las calles a

analizar en la evaluacion del nivel de servicio del 6valo Nuevo Horizonte. Fuente:

Figura 6

Norte: Vista de la union de la Av. de la cultura 4 de junio y Avenida Mesones

Muro.

Elaboracién propia
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Nota: En la presente figura 6 se muestra la interseccion de la Av. De la Cultura 4 de
Junio con Av. Mesones Muro, siendo una de las calles a analizar en la evaluacion del

nivel de servicio del 6valo Nuevo Horizonte. Fuente: Elaboracion propia

Figura 7

Sur: Vista de la avenida Mesones Muro
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Nota: En la presente figura 7 se muestra la Av. Mesones Muro, siendo una de las calles a

analizar en la evaluacion del nivel de servicio del 6valo Nuevo Horizonte. Fuente:

Elaboracién propia.
Figura 8
Oeste: Vista de la avenida Oriente
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Nota: En la presente figura 8 se muestra la Av. Oriente, siendo una de las calles a
analizar en la evaluacion del nivel de servicio del 6valo Nuevo Horizonte. Fuente:

Elaboracion propia.
En la tabla 9, se muestran los datos de las condiciones geométricas obtenidas en campo.

Tabla 9

Datos complementarios de la geometria de la interseccion.

DATOS COMPLEMENTARIOS DE LA GEOMETRIA

Numero Ancho

Zonificacion
de promedio  Carriles
ACCESO Estacionamientos o tipo de
carriles de exclusivos
area
(N) carriles
Sur 6 4.25 Si No
Norte 4 3.15 No No )
Comercial
Este 2 4.20 No No
Oeste 2 4.75 No No

Nota: En la presente tabla 9, se detallan los datos geométricos de cada calle en analisis.

Fuente: Elaboracion propia.

2.4.3. Estudio de condiciones del trafico

Para la presente tesis, era imprescindible conocer las condiciones del trafico actual de
la interseccion y/o encuentro de las calles, tales como el nimero de vehiculos, cantidad
de vehiculos que giran a la izquierda y derecha, etc. Para lo cual, se realizo el calculo y

registro del aforo vehicular y peatonal.

2.4.3.1. Aforo vehicular en la interseccion analizada

Se utiliz6 una camara filmadora para tener una mejor visualizacion y registro de los
datos, permitiendo de esa manera identificar las horas pico y valle que varian durante el
dia, siendo indispensable de esa manera realizar el conteo o grabacion del aforo vehicular

por tres dias a la semana.

Se realizo el aforo vehicular los dias, lunes 10 de julio del 2023, miércoles 12 de julio
del 2023, viernes 14 de julio del 2023, durante los horarios 6:45 am — 9:15, 2:15 pm —
2:45 pm, 5:45 pm — 8:15 pm. Para determinar el aforo vehicular de maxima demanda, se

realizd en intervalos de 15 min durante el horario establecido.



a) Formato de aforo vehicular

El siguiente formato se muestra en el anexo A-1, donde se incluyen los diferentes tipos

de vehiculos existentes.

b) Volumen vehicular total por dia.

Los volumenes vehiculares por dia fueron trabajados con las equivalencias vehiculares

(factores UCP), seglin la Tabla 8.

Habiéndose registrado y calculado el aforo de vehiculos por dia en cada sentido de las
vias, se logro determinar que el maximo volumen vehicular se tuvo el dia viernes, para lo
cual, para los posteriores calculos se trabajara con los datos del dia viernes de la presente

tesis. Para lo cual en la Tabla N°10, se detallara la cantidad de vehiculos por dia en

equivalencias UCP.

Tabla 10

Cantidad total de vehiculos por dia en equivalencias UCP.

CUADRO TOTAL DE VEHICULOS POR

DIA EN EQUIVALENCIAS UCP

DIiA
SENTIDOS
S-N N-S E-O O-E TOTAL
Lunes
5124 4992 1219 1514 12 849
10/07/2023
Miércoles
5195 4973 1191 1595 12 954
12/07/2023
Viernes
5400 5125 1275 1634 13 434
14/07/2023

Nota: En la presente tabla 10, se detallan la cantidad total de vehiculos

registrados en cada calle en analisis. Fuente: Elaboracion propia.

Los aforos en equivalencias UCP de los dias registrados en la presente tesis, se muestran

en los anexos 13 al anexo 16.



d) Determinacion de la Hora Pico
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Para determinar las horas pico, se realizo diversas graficas estadisticas de barras, dando

a conocer el flujo vehicular en equivalencias UCP, en los diferentes sentidos durante

intervalos de 15 min para las calles analizadas, siendo el dia viernes, el dia de mayor flujo

vehicular, se puede observar dicho flujo vehicular en los ANEXOS 24,2526 y 27.

Se realizé una comparacion del flujo vehicular en equivalencias UCP, obtenido en las

horas pico de la mafana, tarde y noche con la finalidad de observar el comportamiento

que se tiene y determinar cudl es el horario mas saturado del dia.

En la tabla 11, se detallan el movimiento vehicular en hora punta en los diferentes

horarios.

Tabla 11

Resumen de movimiento vehicular en equivalencias UCP en horas punta en el dia

viernes de mayor flujo vehicular.

, Calle.
Interseccion en Ovalo  Av. Mesones  Av. Mesones
‘ Av. Oriente Jorge
Nuevo Horizonte Muro Muro (mega) Total 1/4
Chavez
x hora
Horas
_ Periodo S-N N-S E-O O-E
pico
7:30 am —
172 176 54 66 468
7:45 am
7:45 am —
Hora 160 216 57 83 516
) 8:00 am
Pico —
8:00 am —
Mafiana 177 166 41 61 445
8:15 am
8:15 am —
175 175 32 75 457
8:30 am
Hora 12:45 pm
Pico — —13:00 208 221 36 75 540

Tarde pm



Hora
Pico —

Noche

13:00 pm
—13:15
pm
13:15 pm
-13:30
pm
13:30 pm
—13:45
pm
18:15 pm
—-18:30
pm
18:30 pm
—18:45
pm
18:45 pm
—-19:00
pm
19:00 pm
—19:15

pm

189

260

169

205

188

209

204

216

239

170

216

192

184

166

55

56

43

37

71

55

45

70

79

53

45

53

46

33

39

530

634

435

503

504

494

448

Nota: En la presente tabla 11, se sefiala un resumen de la cantidad vehicular en

intervalos de 15 minutos. Fuente : Elaboracion propia.
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Figura 9

Comparacion vehicular en horas punta en equivalencias UCP.

COMPARACION VEHICULAR EN HORAS
PUNTA EN EQUIVALENCIAS UCP

846

0 F

7:30-8:30
W 12:45-13:45
W 18:15-19:15

Nota: En la Figura 9 se realiza un diagrama de barras comparando el flujo vehicular en

horas punta en equivalencias UCP. Fuente : Elaboracion propia.

En la Figura 9, se muestra un grafico de barras dando a conocer los diferentes flujos
vehiculares en horas punta, en los diferentes horarios del dia, siendo el medio dia, entre

las 12:45 pm— 13:45 pm el de mayor flujo vehicular.



Tabla 12

Resumen de flujo vehicular en equivalencias UCP, en horas pico del dia viernes 14 de julio 2023.

S-N N-S E-O O-E
Suma total en hora pico maxima
1 12 13 14 31 32 33 34 21 22 23 24 41 42 43 44
12:45 pm - 13:45 pm 38 106 632 50 742 49 10 44 97 4 46 42 154 14 105 4

Donde:

- 21

Nota: En la presente tabla 12, se sefala la cantidad vehicular en cada calle en su hora pico. Fuente : Elaboracidn propia

: Sentido Av. Mesones Muro — Av. Mesones Muro.

: Sentido Av. Mesones Muro — Calle. Jorge Chavez
- 13
- 14

Sentido Av. Mesones Muro — Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio)

Sentido Av. Mesones Muro — Av. Oriente

: Sentido Calle. Jorge Chavez - Av. Mesones Muro
- 22
- 23
- 24
- 3I:
- 32

Sentido Calle. Jorge Chavez - Calle. Jorge Chavez

Sentido Calle. Jorge Chavez - Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio)
Sentido Calle. Jorge Chavez - Av. Oriente

Sentido Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio) - Av. Mesones Muro
Sentido Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio) - Calle. Jorge Chavez

: Sentido Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio) - Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio)
: Sentido Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio) - Av. Oriente

41



- 41: Sentido Av. Oriente - Av. Mesones Muro

- 42: Sentido Av. Oriente - Calle. Jorge Chavez

- 43: Sentido Av. Oriente - Mega (Av. Mesones Muro — Av. De la cultura 04 de junio)
- 44: Sentido Av. Oriente - Av. Oriente

En la Tabla 12, se muestra el resumen del flujo vehicular en horas pico en equivalencias UCP del dia viernes 14 de julio del 2023 en sus
diferentes sentidos; siendo este dia el de mayor flujo vehicular del area de andlisis.
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e) Tasa del flujo de saturacion en condiciones ideales (So)

Basandose en lo establecido por la metodologia HCM 2010, el flujo de saturacion

ideal es 1900 veh/h, por lo cual, dicho valor sera considerado para calculos posteriores.

2.4.3.2. Aforo peatonal en la interseccion analizada

La determinacion del aforo se realizd de manera manual, ubicandose en varios puntos

de las intersecciones.

El registro del aforo peatonal se realizé los dias: lunes 10 de julio del 2023, miércoles
12 de julio del 2023, viernes 14 de julio del 2023, durante los horarios 6:45 am — 9:15,
12:15 pm — 14:45 pm, 17:45 pm — 20:15 pm. El aforo se realiz6 en los mismos horarios
de la identificacion de los momentos mas criticos del aforo vehicular, siendo su hora pico
el dia viernes en la tarde, en horario de 12:45 pm — 13:45 pm, dicho flujo peatonal se

observa en el ANEXO 28.

f) Formato de aforo peatonal
El formato de aforo peatonal que se utilizd se muestra en el Anexo 17, considerando
el cruce de peatones por los cuatro accesos: Norte, Sur, Este, Oeste, en sus respectivos
sentidos: izquierda, derecha, directo o retorno hacia la misma calle. Con el fin de
determinar la interferencia que hay entre los peatones en los diversos horarios de hora

punta de: 7:30 am — 8:30 am, 12:45 pm — 13:45 pm, 18:15 pm — 19:15 pm.
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g) Resumen de aforo peatonal

Tabla 13

Tabla resumen del conteo peatonal por cada sentido.

RESUMEN DE AFORO PEATONAL POR ACCESO

B HORA PUNTA / PERIODO
INTERSECCION
Mainana Tarde Noche
Av.
3 NORTE
Mesones o 72 112 109
!
Muro 4
o
Av. Oriente A~ o ESTE 78 115 84
4 /0]
Calle. Jorge % =
S 8 OESTE 110 122 127
H
Chavez < <
Av. E g
m
Mesones A
j SUR 92 113 124
Muro —
o
(mega) =

Nota: En la presente tabla 13, se detalla el aforo peatonal en cada calle de analisis

en sus diferentes turnos del dia. Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 10

Grdfica de barras del conteo peatonal en horas pico.

CONTEO PEATONAL
140 112109 113 115 84 110122127
120 o
100 72 78
80
60
40
20
NORTE SUR ESTE OESTE
m7:30 am - 8:30 am 72 92 78 110
W 12:45 pm - 13:45 pm 112 113 115 122
® 18:15 pm - 19:15 pm 109 124 84 127

B 7:30 am - 8:30 am W 12:45 pm - 13:45 pm W 18:15 pm - 19:15 pm
Nota: En la presente figura 10 se muestra la comparacion del flujo peatonal en horas

pico. Fuente : Elaboracion propia.

De la Figura 10, se puede concluir que existe un mayor flujo peatonal en el turno tarde,
desde las 12:45 pm — 13:45 pm, coincidiendo con el horario pico del flujo vehicular segun

lo detallado en la grafica 5.

2.4.3.3. Estudio de la velocidad de aproximacion
Para dicho estudio, se fue anotando el tiempo que tardan los vehiculos en cruzar la
interseccion, ovalo y distancia de cruce. Asimismo, se calcul6 la velocidad temporal

(ecuacion 1) y espacial (ecuacion 2).
2.4.4. Estudio de condiciones semaforicas

Para dicho estudio se emple6 instrumentos de medicidon como: cronometro y camara
de video, obteniendo grabaciones de los ciclos semaforicos durante 15 minutos en la
interseccion.

De los datos obtenidos, se pudo identificar dos fases (Fase 1 — Acceso Norte — Sur,
Fase 2 — Acceso Este y Oeste), ademads se obtuvo un tiempo Todo Rojo TR =0.5 s y un

tiempo de despeje de 3 s.
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En la tabla 14, se muestran los tiempos de duracion de los semaforos.

Tabla 14

Duracion semaforica de las fases de la interseccion.

DURACION DE LAS FASES DE LA INTERSECCION
TIEMPO (Segundos)

NOMBRE
FASE TODO LONGITUD
DELA ACCESO VERDE AMBAR ROJO
N° via ROJO DE CICLO

Av.
Mesones

Muro —
Norte (N)
1 Av. 22 2.5 0.5 24 49
Sur (S)
Mesones

Muro
(Mega)
Av.
Oriente — Este (E)
ste
2 Calle. 21 2.5 0.5 25 49
Oeste (O)
Jorge

Chavez

Nota: En la presente tabla 14, se detallan las diferentes fases semaforicas en las calles

que tienen semaforo. Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 11

Diagrama de tiempos semaforicos

LONGITUD DEL CICLO = 49 Segundci

-—\/ZQZ_JA:ZS R=0.5 lell— R=24 —
FASE

FASE 2

Nota: En la presente figura 11 se muestra un diagrama con los intervalos semaforicos.

Fuente: Elaboracion propia.
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II1. RESULTADOS
3.1. Analisis de transito

Figura 12

Ingreso al software de las calles Jorge Chavez - Av. Oriente - Av. Mesones Muro - Av. De la

cultura 4 de junio, con un ancho de estudio de 220 m, abarcando el 50 % de cada cuadra de las
calles en analisis.

P —
File Edit Transfer Options Optimize Help

| s ™ 0 Omin Dssc/ O Omin 0sec.

(e JE 2 &) 55 [ fpore

Select Backgrounds

% |92

Type X ¥ 2 ve XSc  [¥Sc Colr

Set Bitmap Scale and Offset

World Coordnates (m) | Fnd. |
M —
Equale..

Bimap Coordinates (pixsls) | Find.. |
Y Co— ] C—

Meters: (22000 ] [ Messure. |
Equals...
Poete [557 ] [ Messwe. |

o] e

Nota: En la presente figura 12 se muestra la asignacion de datos para el inicio del

modelamiento vehicular. Fuente: Elaboracion propia.
Figura 13

Asignacion del flujo vehicular

propuesta T\modelado 1.syn

_ li O Omin Osec/ Obw Dmin Osec

Nota: En la presente figura 13 se muestra los nimeros del flujo vehicular en cada calle a

analizar. Fuente: Elaboracion propia.
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En la Figura 13, se asignan la cantidad de vehiculos que transitan por dicha
interseccion del 6valo Nuevo Horizonte, detallando la cantidad vehicular segun el sentido

a abarcar, ancho de carriles, flujo de saturacion ideal, pendiente

Asimismo, se debe tener en cuenta que la velocidad a trabajar es de 30 km/h, segtn lo

establecido en el reglamento nacional de transito.

Figura 14

Configuracion de las condiciones geométricas del drea a analizar.

B Synchro & - CAUsers\NOVEDADES UNION\Desktop\TESIS EDHU\MODELADO SYNCHRO 80 - propuesta 1\madelado 1.syn
File Edit Transfer Options Optimize Help

= B G |52 IiDhrElmir\ Dsec/ Ohr Omin 0sec
g E g %g E g ;';HS Esgl&| ?,,| f? | 3 Av. Mesones Muro [Mega)/Av. Mesones Muro & Calle Jorge Chavez/Av. Oriente
x| m e« 4] ¥

LANE SETTINGS 3 A — & 4 A “ # e <

EBU EBL EBT EBR | WBU WBL WBT WBR | NBU MBL NBT NBR | SBU  SBL  SBT  SBR

Lanes and Sharing (HAL) +4 | M
Traffic: Volume (ph] 4 97 42 %5 4 105 [E] 10 R 4 38 50 632 106
Stieet Name Calle Jorge Chavez Av. Diiente Av. Mesones Muro [Mega) &v. Mesones Muro
Link Distance (m) - — @8 | - — ®7 | - — 125 | — — 1 —
Links Speed (km/h) — — 30 — — - 30 - — - 30 — - - 0 -
Set Arterial Name and Speed e | | wi_ | [ NE | | | |
Travel Time (5] - - 113 - - - 15.2 - - - 123 - - - 13.2 -
deal Satd. Flow (vhpl) 1300 1900 1300 1300] 1300 1900 1900 1900 1500 1900 1900 1300 1900 1300 1900 1300
Lane Width (m) 42 42 42 42l 48 48 48 48 31 31 3t 31 42 42 42 42
Grade %] 2 | 2 | 2 | 2 |
Area Type CBD — — — — — g — — — O — — — O —
Storage Length (m) = 00 = 00| = 00 = 0g = 00 0 = 00 = i)
Storage Lanes (#) — - — - — - — — — — - — - — - —
Right Turn Cl Hane| Hone| None| None|
Curb Radius (m) — - — - - — - — - — - — - - — -
[£.dd Lanes (1) - - - - - - - - - - - - - - - =
Lane Utlization Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 095 035 095 095 085 095 095 035
Right Tuin Factor 0367 | 0525 | 0952 | 0.981 |
Left Tumn Factor (prot) - - 0974 - - - 0.991 - - - 0.997 - - - 0.995 -
Saturated Flow Rate [prot) — — 1 I = — 143 -1 = — 57 = — %@ =
Left Tum Factor (pem) - — 0780 — — — o8 - — — 0872 — — — o747 —
Right Ped Bike Factor 0533 | 0382 | 0958 | 0.953 |
Let Ped Factor — — 0830 — — —  08% — — — 1000 — — —  09% —
Saturated Flow Rate [pem) — — ms | W | - Er —  zm —
Right Tun on Red?
Saturated Flow Rate [RTOR) 43 [ 63 [ 14 | [l |
Link Is Hidden — - O — — - O — — — O — — - O —
Hide Name in Node Tille — - O = O - = - O = - O —

Nota: En la presente figura 14 se muestra los datos de configuracion de carril en el

software Synchro 8.0. Fuente: Elaboracion propia.

En la figura 14, se realiza la configuracion del carril (Lane Settings), donde se configuran
las condiciones geométricas del area a analizar, tales como el sentido de flujo, nlimero de
carriles, volumen de trafico, distancia de cada tramo de la via, velocidad, flujo de
saturacion ideal, ancho de carril, pendiente, donde los valores de color azul, son los

obtenidos por el software.



50

Figura 15

Configuraciones de Volumen (volume settings)

I Synchro 8 - C\Users\NOVEDADES UNION\Desktop\TESIS EDHU\MODELADO SYNCHRO 8.0 - propuesta 1ymodelado 1.syn
File Edit Transfer Options Optimize Help

il B Ok Omin Osec/ Ohr Omin Osec
! a - . ;ﬁg :gb':l &‘ @‘ " I 3 |av. Mesanes Mura Mega)/Av. Mesones Mo & Calle Jorge Chavezéav. Driente
—
ALl v & A st A BN B

Lanes and Sharing (#AL] +

Traffic Volume (vph) 4 97 42 46 4 105 14 154 10 39 742 a4 38 50 632 106,
Conlflicting Peds. (#/hr] 19 139 — 19 16 17 — 23 1 10 — 18 13 16 — 25
Conlflicting Bicycles (#/hr] = = = 0 = = = 0 = = = 0 = = = 0
Peak Hour Factor 092 09 092 092 092 082 092 092 082 092 082 082 082 082 092 092
Growth Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1.00 1.00  1.00  1.00
Heavy Vehicles %] 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Bus Blockages [#/hr] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ad Parking Lane? O ] ] O O ] ] O O ] ] O O - ] J
Parking Maneuvers [#/hr) = = = = = = = = = = = = = = = =
Traffic from mid-block [%) = — o — — — 0 — — — 0 — — — 0 —
Link OD Yolumes —_ - —_ —_ —_ - - —_ —_ - - —_ —_ - - —_
Adjusted Flow [vph) 4 105 46 50, 4 114 15 167 1 42 807 48 M 54 87 115
Traffic in shared lane (%) = = = = = = = = = = = = = = = =
Lane Group Flow (vph] 0 0 205 0 0 0 300 0 0 0 a08 0 0 0 897 0

Nota: En la presente figura 15 se muestra los datos de configuracion de volumen en el
software Synchro 8.0, detallando la cantidad de peatones, y flujo vehicular. Fuente:

Elaboracién propia.

En la figura 15, se realiza la configuracion del volumen, donde adicional al flujo

vehicular, se detalla, la cantidad de peatones que transitan por la via a estudiar.

Figura 16

Configuracion de flujo peatonal (Volumen settings)
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Nota: En la presente figura 16 se muestra los datos de configuracion de volumen en el
software Synchro 8.0, detallando la cantidad de peatones, y flujo vehicular. Fuente:

Elaboracion propia

Figura 17

Asignacion del tiempo semaforico en cada uno de los sentidos, segun lo descrito en la

figura 11, tabla 14, para asi poder identificar el nivel de servicio en el area de estudio.
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Nota: En la presente figura 17 se muestra la asignacion y visualizacion de los tiempos

semaforicos en cada una de las calles.
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Figura 18

Nivel de servicio obtenido "B"
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Nota: En la presente figura 18 se visualiza el nivel de servicio de cada una de las calles

analizadas, demora en la interseccion, relacion volumen capacidad.

En la figura 18, se presenta el nivel de servicio obtenido en el 6valo de la interseccion de
las calles: Av. Mesones Muro, Av. Oriente, Calle Jorge Chavez, Av. de la cultura 4 de
junio, obteniéndose un nivel de servicio general “B”, ademas se observa que el nivel de
servicio en la Calle Jorge Chavez y Av. Oriente es “A”, y en la Av. Mesones Muro
(proveniente del ovalo Aranda Vidal) y en la interseccion entre la Av. Mesones Muro y

Av. De la Cultura 04 de junio, en nivel de servicio es “B”.

Se tiene como resultado: demora en la interseccion de 14.3 segundos, relacion volumen

capacidad v/c de 0.76 y un nivel de servicio general “B”.
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Figura 19

Simulacion del flujo vehicular.
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Nota: En la presente figura 19 se muestra una simulacion del flujo vehicular en las
diferentes calles que concurren en el 6valo Nuevo Horizonte. Fuente: Elaboracion

propia.
3.2. Determinacion de las condiciones geométricas viales.

Para la toma de las respectivas medidas topograficas viales, se emplearon instrumentos

topograficos como: Nivel de Ingeniero, Estacion total, cinta métrica, Gps Navegador
Tabla 15

Medidas topograficas en la Av. Mesones Muro

Av. Mesones Muro

Elemento Medida

Ancho promedio de la calzada 9.77Tm

Ancho de vereda 1.30 m
Pendiente 2%

Area verde 3.00m
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Nota: En la presente tabla 15, se muestran las medidas topograficas de la Av. Mesones
Muro proveniente del 6valo Aranda Vidal, la cual posee tres vias. Fuente: Elaboracion

propia.
Tabla 16

Medidas topogrdficas en la Av. Mesones Muro Mega — Union de la Av. La Cultura 04
de Junio y Av. Mesones Muro

Av. Mesones Muro Mega

Elemento Medida
Ancho promedio de la calzada 12.60 m
Ancho de vereda 1.30m
Pendiente 2%
Area verde -

Nota: En la presente tabla 16, se muestran las medidas topograficas de la Av. Mesones
Muro Mega proveniente del Instituto 04 de Junio y del centro comercial Mega Plaza.

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 17

Medidas topogrdficas en la Av. Oriente

Av. Oriente
Elemento Medida
Ancho promedio de la calzada 9.50 m
Ancho de vereda 1.50 m
Pendiente 2%

Area verde -

Nota: En la presente tabla 17, se muestran las medidas topograficas de la Av. Oriente,

siendo una via de doble sentido. Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 18

Medidas topograficas en la Calle. Jorge Chavez

Calle. Jorge Chavez

Elemento Medida
Ancho promedio de la calzada 8.40m
Ancho de vereda 0.90 m
Pendiente 2%
Area verde -

Nota: En la presente tabla 18 se muestran las medidas topograficas de la Calle Jorge
Chavez, siendo una via de doble sentido la cual dirige a la Universidad Alas Peruanas.

Fuente: Elaboracion propia
3.3. Factores que intervienen en el modelado vial

Dentro de los factores que intervienen en el modelado vial, tenemos:

Tabla 19

Factores que intervienen en el modelado vial del 6valo Nuevo Horizonte.

Item Factores

1 Flujo peatonal
Flujo vehicular
Ancho de calzada
Tiempos semaforicos

Pendiente de la via

D O BAWwWw DN

Tiempo de demora

Nota: En la presente tabla 19 se muestran los diferentes factores que intervienen
en el modelado vial del 6valo Nuevo Horizonte de la ciudad de Jaén. Fuente:

Elaboracién propia.
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3.4. Alternativas de solucion

Alternativa 1: Optimizacion semaforica en software synchro 8.0

Una vez realizado el modelamiento de las vias donde se observa que en algunas de las
calles aun no existe un nivel de servicio idoneo, se procede a realizar la optimizacion
semaforica utilizando el software synchro 8.0. Por ello, en la ventana de timing setting,
se realiza la optimizacion de las fases (optimize splits) y optimize cicle (optimizacion del
ciclo).

Figura 20

Valores optimizados
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Nota: En la presente figura 20 se muestra los niveles de servicio obtenidos con valores

optimizados. Fuente: Elaboracion propia.

En la Figura 18, se muestran los valores para el nivel de servicio sin optimizar. Sin
embargo, en la Figura 20, se muestran los valores optimizados para el nivel de servicio,
donde se puede obtener como resultado: demora en la interseccion de 11.3 segundos,
relacion volumen capacidad v/c de 0.67 y un nivel de servicio general “B”, pudiéndose

con dicha optimizacion la disminucion em el tiempo de demora en la interseccion,
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volumen de capacidad de las calles analizadas, asi mismo se puede apreciar que en la Av.
Oriente, se cambia de un nivel de servicio “A”, obtenido anteriormente, a un nivel de
servicio “B”.

Tabla 20

Comparacion de datos actual y la optimizacion semaforica

Interseccion entre Av. Mesones Muro, Av. Oriente, Calle Jorge Chavez, Av.

Mesones Muro (Mega)

Parametros analizados Situacién actual (Sin Optimizado
optimizar)

Longitud de ciclo :C (s) 49 45
Relacion volumen 0.76 0.67
/capacidad (v/c)
Demora en la interseccion 14.3 11.3
(s)
Nivel de servicio (LOS) — B B
Av. Mesones Muro
Nivel de servicio (LOS) — B B
Av. Mesones Muro (Mega)
Nivel de servicio (LOS) — A B
Av. Oriente
Nivel de servicio (LOS) — A A

Calle. Jorge Chavez

Nota: En la presente tabla 20 se muestra una comparacion de datos del flujo actual

normal y optimizado. Fuente: Elaboracion propia.
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Alternativa 2: Reduccion del 50 % del flujo vehicular en la Av. Mesones Muro
(Mega) y del 50 % del flujo vehicular en la Av. Mesones Muro (proveniente del 6valo

Aranda Vidal)

Realizando la respectiva reduccion de los porcentajes de flujo vehicular en la Av.
Mesones Muro (Proveniente del 6valo Aranda Vidal) y Av. Mesones Muro (Mega), ,

tenemos lo siguiente:
Tabla 21

Flujo vehicular antiguo y actual aplicando reduccion del 50 %.

FLUJO VEHICULAR EN UNION DE LA AV. MESONES MURO (MEGA) Y
AV. DE LA CULTURA 04 DE JUNIO (REDUCCION 50%)

FLUJO VEHICULAR

SENTIDO )
ANTES REDUCCION 50%
. 10 5
4\ 39 20
T 742 371

f* 44 22

Nota: En la presente tabla 21, se detallan el flujo vehicular normal y reduciendo el 50%
de su flujo vehicular en la union de la Av. Mesones Muro (Mega) y Av. De la cultura 04

de Junio. Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 22

Flujo vehicular antiguo y actual aplicando reduccion del 50 %.

FLUJO VEHICULAR EN AV. MESONES MURO PROVENIENTE DEL
OVALO ARANDA VIDAL (REDUCCION 50%)

FLUJO VEHICULAR

SENTIDO ]
ANTES REDUCCION 50%

¥ 38 19

4\ 50 25

T 632 316

‘{& 106 53

Nota: En la presente tabla 22, se detallan el flujo vehicular normal y reduciendo el 50%

de su flujo vehicular en la interseccion de la Av. Mesones Muro proveniente del 6valo

Aranda Vidal. Fuente: Elaboracion propia.

En la tabla 21 y 22 se detalla la cantidad del flujo vehicular con una reduccion del 50 %
en la unién de la Av. Mesones Muro(mega) y Av. De la Cultura 04 de junio y la Av.
Mesones Muro, respectivamente, con el fin de poder obtener un nivel de servicio optimo

en el ovalo de interseccion.
Para ello, se plantea la colocacion de semaforos en la interseccion entre:
- Av. De La Cultura 04 de Junio y Calle. Valentin Paniagua Corazao

- Av. Mesones Muro y Calle. Universidad
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Figura 21

Flujo vehicular actual, aplicando la reduccion del 50 % (union de Av. Mesones Muro- mega y Av.

de la cultura 04 de junio) y Av. Mesones muro, respectivamente.
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Nota: En la presente figura 21 se muestra el flujo vehicular reducido a un 50% en la

unioén de la Av. Mesones Muro y Av. De la Cultura 04 de junio. Fuente: Elaboracién

propia.

En la figura 21, se muestra los valores de flujo vehicular aplicando la respectiva

reduccion del 50%,

en las

intersecciones antes mencionadas,

modificaciones de flujo en los sentidos norte y sur.

realizando las
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Figura 22

Niveles de servicio actuales en las diferentes calles analizadas.
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Nota: En la presente figura 22 se muestra el nivel de servicio obtenido luego de realizar

el 50% de reduccion en las calles con mayor flujo vehicular. Fuente: Elaboracion propia

En la figura 22, se presenta el nivel de servicio obtenido en el dvalo de la interseccion de

las calles: Av. Mesones Muro, Av. Oriente, Calle Jorge Chavez, Av. de la cultura 4 de

junio, obteniéndose un nivel de servicio general “A”.

Se tiene como resultado: demora en la interseccion de 8.6 segundos, relacion volumen

capacidad v/c de 0.40 y un nivel de servicio general “A”, continuando con la longitud de

ciclo semaforico que existe actualmente “49 s”.
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Figura 23

Comparacion de niveles de servicio obtenidos.
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OPTIMIZAR PORCENTAJES

Nota: En la presente figura 23 se muestra los niveles de servicio sin optimizar y después

de realizar una reduccion del 50%. Fuente: Elaboracion propia.

En la figura 23, se muestra una comparacion entre los niveles de servicio obtenido en
cada calle con un flujo vehicular normal y los niveles de servicio obtenido con un
porcentaje de reduccion del 50 % en la interseccion de la Av. Mesones Muro y Av. De la

Cultura 04 de junio y en la Av. Mesones muro, proveniente del ovalo Aranda Vidal.

Tabla 23

Comparacion de datos sin reduccion de porcentaje y con reduccion del porcentaje.

Interseccion entre Av. Mesones Muro, Av. Oriente, Calle Jorge Chavez, Av.

Mesones Muro (Mega)
‘ Sin reduccion de ‘
Pardmetros analizados _ Con reduccion de 50 %
porcentaje

Longitud de ciclo :C (s) 49 49
Relacion volumen 0.76 0.40
/capacidad (v/c)
Demora en la interseccion 14.3 8.6

(s)
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Nivel de servicio (LOS) — B A
Av. Mesones Muro

Nivel de servicio (LOS) — B A
Av. Mesones Muro (Mega)

Nivel de servicio (LOS) — A A
Av. Oriente

Nivel de servicio (LOS) — A A

Calle. Jorge Chavez

Nota: En la presente tabla 23, se muestra una comparaciéon de datos del flujo actual

normal y con la reduccion del 50% del flujo vehicular. Fuente: Elaboracién propia.

Figura 24

Nivel de servicio obtenido con la reduccion de porcentajes.
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Nota: En la presente figura 24 se muestra los niveles de servicio en las diferentes calles

analizadas y el nivel de servicio total. Fuente: Elaboracion propia.
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Alternativa 3: Sustitucion de vehiculos menores a buses de transporte publico.

Debido a la escases de transporte ptblico en la ciudad de jaén, genera que el flujo de
vehiculos menores sea elevado; ante ello, se plantea el uso del transporte publico

asumiendo un 50 % de su capacidad con el fin de reducir el flujo de vehiculos menores.

El flujo vehicular actual existente en el 6valo Nuevo Horizonte, presentado desde los
anexos 1 al anexo 12, se encuentra en equivalencias vehiculares; por ende, la cantidad
normal de pasajeros de un auto son cuatro. Sin embargo, al asumir que se ocupa el 50%

de su capacidad, se concluye que se necesitan dos pasajeros para ocupar un auto.

Ante ello, se aplica la misma equivalencia para el transporte publico, donde se opta
por utilizar un bus “titan urbano nodasa” de capacidad de 49 asientos, por lo tanto, al ser
usado al 50% de su capacidad, se tendrian 25 asientos o pasajeros que ocuparian un bus,

pudiendo de esa manera obtener la siguiente equivalencia:

- 1 bus equivale a 25 pasajeros y 1 auto equivale a 2 pasajeros, por lo tanto, se puede

concluir que: 12.5 autos equivalen a 1 bus titan urbano nodasa.

Segtn los datos de hora punta, detallados en la Tabla 12, se tiene la siguiente

equivalencia, tal como se detalla en la Tabla 17.
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Figura 25

Nivel de servicio obtenido al sustituir los vehiculos menores por transporte publico en

un 50% de su capacidad.

B Synchro 8 - C:\Users\..N\Desktop\TESIS EDHU\MODELADO SYNCHRO 8.0 - propuesta T\modelado 1 con equivalencia bussyn
File Edit Transfer Options Optimize Help

= o | o B Ok Ormin Osec/ Ok Orin Dsec

ECICIEEE I

m ” ! %ﬂ ?nc"é ;)‘-:lﬁ‘ r/‘ 1] ‘ 3 Av. Mesones Muro (Mega)/Av. Mesones Muro & Calle Jorge Chavez/Av. Oriente
x| m| e+« 4]¥

NODE SETTINGS
Node # 3
Zone:
> East (m}) 2330
'y North (m} 86.0)
Z Elevation (m} 0.0
Description
Contiol Type Pretimed!
Cycle Length (s} 49.0f
Lock Timngs [m]
Optimize Cycle Length: Optimize
Optimize 5plits Optimize.
Actuated Cyclefs} 430 >
Natural Cyclels) 450
Max v/ Ratio: 0.05} *
Intersection Delay (s} 7.0} -
Intersection LOS: Al
ICU. 033}
ICU LOS: Al
Offset [s) 0.0;
Referenced to: Begin of Green)
Relerence Phase: 4-EBTL
Kk rqe
Yield Point: Single|

Mandatory Stop On Velow [N

Nota: En la Figura 25, se muestra los niveles de servicio para cada calle a analizar luego
de haber realizado la sustitucion de vehiculo menor por transporte publico. Fuente:

Elaboracién propia
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Tabla 24

Flujo vehicular de buses titan urbano nodasa en el 50 % de su capacidad.

S-N N-S E-O O-E
Suma total en hora pico maxima
11 12 13 14 31 32 33 34 21 22 23 24 41 42 43 44
12:45 pm - 13:45 pm 3 8 51 4 4 4 1 4 8 0 4 3 12 1 8 0

Nota: En la tabla 24, se presenta el flujo vehicular en hora punta en los diferentes sentidos. Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 26

Flujo vehicular sustituido por buses urbanos.
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Nota: En la presente figura 26 se muestra el flujo vehicular en el é6valo Nuevo Horizonte

luego de sustituir la cantidad de autos por buses urbanos. Fuente: Elaboracion propia.

En la Figura 26, se muestra el nuevo flujo vehicular actual en el 6valo Nuevo Horizonte,
donde se ha sustituido los autos a buses urbanos, con el fin de obtener un nivel de servicio

optimo sin necesidad de modificar la arquitectura actual del 6valo Nuevo Horizonte.
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Nivel de servicio obtenido con la sustitucion de autos a buses urbanos.
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Nota: En la presente figura 27 se muestra los niveles de servicio en las diferentes calles

analizadas y el nivel de servicio total. Fuente: Elaboracion propia.

En la Figura 27, se muestran los valores del nivel de servicio obtenido sustituyendo el

flujo vehicular a buses urbanos modelo titan urbano nodasa, obteniendo los siguientes

resultados: demora en la interseccion de 7 segundos, relacion volumen capacidad v/c de

0.05 y un nivel de servicio general “A”.
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Tabla 25

Resultados obtenidos de sustituir vehiculos menores por transporte publico.

Parametros analizados Uso de transporte publico
Longitud de ciclo :C (s) 49
Relacion volumen 0.05
/capacidad (v/c)

Demora en la interseccion 7
(s)

Nivel de servicio (LOS) — A
Av. Mesones Muro

Nivel de servicio (LOS) — A
Av. Mesones Muro (Mega)

Nivel de servicio (LOS) — A
Av. Oriente

Nivel de servicio (LOS) — A

Calle. Jorge Chavez

Nota: En la presente tabla 25, se muestra los resultados de longitud de ciclo, tiempo de
demora, relacion volumen /capacidad y niveles de servicio para cada una de las calles
analizadas, luego de sustituir vehiculos menores por transporte publico. Fuente:

Elaboracioén propia.

Tabla 26

Comparacion de resultados de las diferentes alternativas de solucion.

Interseccion entre Av. Mesones Muro, Av. Oriente, Calle Jorge Chavez, Av.

Mesones Muro (Mega)
Sustituyendo
o Optimizando ‘ Vehiculos
Parametros Situacion _ Reduccion del 50
' longitud de menores por
analizados actual . %
ciclo transporte

publico
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Longitud de
ciclo :C (s)
Relacion
volumen
/capacidad
(v/c)

Demora en la
interseccion
(s)

Nivel de
servicio (LOS)
— Av. Mesones
Muro

Nivel de
servicio (LOS)
— Av. Mesones
Muro (Mega)
Nivel de
servicio (LOS)
— Av. Oriente
Nivel de
servicio (LOS)
— Calle. Jorge

Chavez

49 45 49 49
0.76 0.67 0.40 0.05
14.3 11.3 8.6 7
B B A A
B B A A
A B A A
A A A A

Nota: En la presente tabla 26, se muestra una comparacion de los resultados de longitud

de ciclo, tiempo de demora, relacion volumen /capacidad y niveles de servicio para cada

una de las calles analizadas, seglin su flujo actual, optimizando la longitud de ciclo,

reduccion del 50% y sustitucion de vehiculos menores por transporte publico. Fuente:

Elaboracién propia.
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IV. DISCUSION

En la presente tesis, se pudo determinar como condiciones geométricas, el nimero de
carriles teniendo seis en la Av. Mesones Muro, en el sentido sur con un ancho promedio
de 4.25 m; en la union de la Av. De la Cultura 4 de Junio y Mesones Muro, cuatro carriles
en el sentido Norte con un ancho promedio de 3.15 m; en la Calle. Jorge Chavez, dos
carriles en el sentido Este con un ancho promedio de 4.20 m; en la Av. Oriente, dos
carriles en el sentido Oeste con un ancho promedio de 4.75 m y en todas las calles en
analisis la pendiente es de 2%. A comparacion de la investigacion (Vega Cuevas, 2018,
pag. 51), determina las condiciones geométricas con un ancho de la calzada promedio de
6.86 m en las tres rutas en estudio, ancho de carriles promedio de 3.43 m, ancho de berma
promedio de 1.13 m y una pendiente promedio de 4.76 %. Mientras que (Romero Barrios,
2018, pag. 45), senala como condiciones geométricas: un ancho de calzada promedio de
4.30 m en Jr. Silva Santisteban con una pendiente promedio de 1.95 %, 3.68 m en Jr.
Guillermo Urrelo con una pendiente promedio de 7.35 %, 2.75 m en Jr. Romero y una
pendiente de 3.30 %, 4.40 m en Av. La Paz con una pendiente de 2.40 % y 5.50 m de
ancho de calzada en Av. La independencia con una pendiente de 4.50 % y con 2 carriles
en cada una de las Avenidas, Jirén antes mencionadas. Finalmente, (Azabache & Ventura,
2019, pag. 46), en su tesis, sefiala como condiciones geométricas que en la Av. Pakamuros
en el sentido norte y sur, el ancho promedio de los carriles es de 3.60 m con una pendiente
de 1.30 %, en la calle. Los Sauces en el sentido este el ancho promedio de los carriles es
3.50 m con una pendiente de 0.40 % y en la Calle. Dos de Mayo en el sentido oeste, se

tiene un ancho promedio de los carriles de 4.80 m con una pendiente de 0.40 %.

En la presente tesis, se ha considerado el Flujo peatonal, Flujo vehicular, Ancho de
calzada, Tiempos semaforicos, Pendiente de la via, Tiempo de demora como factores que
intervienen en el modelado vial. A comparacion de la investigacion de (Vega Cuevas,
2018), considera como factores para el modelamiento vial: Flujo peatonal, Aforo
vehicular, Tipo de terreno, Ancho de carriles, Factor de hora pico, Velocidad en campo,
Tasa de flujo. (Leonardo, 2017), en su investigacion emplea los siguientes factores para
el modelado vial: Flujo vehicular en horas de maxima demanda, Tiempos semaforicos,
Factores de correccion. Finalmente (Romero, 2018), sefala los siguientes factores de
modelamiento: Flujo vehicular, volumen vehicular, caracteristicas geométricas de las

vias, tiempos semaforicos, Factor horario de maxima demanda.
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En la presente tesis, hemos planteado tres alternativas de solucion entre las que
tenemos: Optimizacion de longitud del ciclo, Reduccion del 50 % del flujo vehicular en
la Av. Mesones Muro (Mega) y del 50 % del flujo vehicular en la Av. Mesones Muro y
la Sustitucién de vehiculos menores a buses de transporte publico. A comparacion de las
alternativas planteadas por (Azabache & Ventura, 2019), tenemos: Optimizacién
semaforica aplicando el Software Synchro 8.0, Eliminacion del giro a la izquierda en el
Acceso Norte (Avenida Pakamuros), Sustitucion de vehiculos menores a Transporte
Publico. Asimismo, (Del Mar Velarde & Vasquez Palomino, 2019, pags. 83-88), en su
investigacion sefala las diferentes alternativas de solucion: Modificacion del flujo
vehicular e intervencion geométrica. Finalmente, (Huachi Vargas & Portugal Arroyo,
2019, pags. 143-49), brinda las siguientes alternativas de solucidén: Optimizacion de
ciclos, Optimizacion de ciclos y Unificacion de fases, Aumento de carriles, Optimizacion

de ciclos y aumento de carriles.
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V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. Conclusiones

- Ladeterminacion de las condiciones geométricas de las vias en estudio, permitio tener
un mayor detalle de la geometria de las vias que concurren en el 6valo nuevo horizonte,
para con ello, tener un idea de cantidad vehicular que puede abarcar la via, asi como

el ancho y numero de carriles existentes.

- La identificacion de los factores que intervienen en el modelado vial, permitid
recopilar informacion primordial para determinar el nivel de servicio en el area de
estudio, a partir del conocimiento del flujo vehicular y peatonal que concurren en el

ovalo Nuevo Horizonte.

- Se determino6 el nivel de servicio en el 6valo Nuevo Horizonte y a partir de ello se
analizaron tres propuestas de solucion a base de los resultados obtenidos con el
software Synchro 8.0 y se determind que la alternativa 3 de Sustitucion de vehiculos
menores a buses de transporte publico., es la solucion mas viable para mejorar el nivel

de servicio del 6valo Nuevo Horizonte.
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5.2. Recomendaciones

Se recomienda que la presente tesis sea considerada por la Municipalidad provincial
de Jaén, para que a partir del estudio, se genere soluciones viales, no solo en el 6évalo

Nuevo Horizonte, sino en diversos puntos de la ciudad.

Formular un plan regulador de rutas que involucre la gestion del transporte y uso

adecuado de las vias, con el fin de no congestionar la Avenida Pakamuros.

Promover campafias de educacidon y concientizacion vial para los conductores y

peatones, ya que juegan un papel muy importante en el flujo vehicular.
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FLUJO VEHICULAR EN EL OVALO NUEVO HORIZONTE ( AV.
MESONES MURO, AV. MESONES MURO (MEGA), AV. ORIENTE,
CALLE. JORGE CHAVEZ)



Anexo 1. Control de flujo vehicular clasificado del dia lunes 10/07/2023, sentido S-N.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO
b
INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE LA
CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: S-N REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : LUNES
MARNANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPQEL;IANDAARIA TOTAL SUMA ucep
CONTROL ::01;‘; HORAR! I TOTALT SUMA
11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 X 1/4 HORARI
HORA A
06:45-07:00 8| 14| 71| 1| e| 12| as5] a| 1| 1 6 o 1] 1 s|_ o] o] o] 2| o] o] o 3] o] ol o 1| o] o] o] 1| o] o] ol 1| o] 1sa 184] 80 80
07:00-07:15 7| 25| sa| s| aa| as[ sa| 1| o] 1 8 o] of a 8 o] o] o] a| o] o] 1| s| o] o] ol 1| o o o 1| o o] o 2| o] 227 a1i[ 107 187
07:15-07:30 o] 26| 103] 7] e| 20| 72| s| 1| 1 13[ 1| o] 3 15| o] o] o] s| o] o] ol a4 1| o] ol 3] o] o]l o] 2| o] o] o] 1| o] 298] 7os[ 142 329
07:30-07:45 20| 43| 151| 6| 7] 21| 83| 3| 1| 2 10 o] o] 2 14| 1| o] 1| s| o] o] o] 1| 2| o] o 1| o] o] o] ol o o] o] 1| o] 375| 10sal 1so| 4azo
07:45-08:00 16| 32| 133 11| 9| 21]122 8| o] 1 6 o 2] 2 12| 1| 1| o] 4| o] o] o] 1| o] o o 2| o] o[ o] ol o o o 1| o] 3s5| 1aes[ 143 622
08:00-08:15 21| 24| 138] 7| 16| 16| 96| 10| 2| 2 14| o] 7] 1 13| o] o] o] s| o] o] ol 8] o] ol o 2] ol o] o] o] ol o] o 1| o] 383 18s2[ 1e9 791
08:15-08:30 11| 27| 128[ 11| 17| 14| se| 11| 1| 2 s o] a] 1 21| o] o] o| 8| o] o] o] a4 1| o] o s| o] o o] o] o 1| o] 3| o] 334 21ise[ 163 954
08:30-08:45 13| 19| 113[ 4| 12| 17] 66| 9| o] 1 13| o] 3] 2 18] 1| o] o| 3| o] o] a| a| 1| ol o 7| o] o| o ol o o o] 1| o] 308[ 249a[ 154 1108
08:45-09:00 12| 15| 114] 2| 8| 14| 79| 4| 3| 2 11] o] 2| e 18] 1| o] 1| o o] 1| 1| 6| o] o] o] 3] o] ol o] ol o o] ol 2| o] 314 2s0s[ 159| 1268
09:00-09:15 15| 12| 108] 8| 9| 13| 76| 6] o] 2 s ol 3] 3 14| o] 1] o] 4] o] 1| 1| 3| o] ol o] 2] o] ol o] ol ol o] ol 1| o] 290 3098l 129 1397
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA ucep
HORAS DE PESADA ToTAL| suma
CONTROL ':(C:;;: HOZARI TOTAL SUMA
11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 X 1/4 HORARI
HORA A
12:15-:12:30) al 19| 153 1| o| 16| 82| 5| o] 2 13[ o] o] 2 12| o] o] 1| 6| o] o] ol 2| o] o] o] o] ol ol o] o] ol o] o 1| o] 328 328 129 129
12:30-12:45 s| 23] 171] 6| 10| 11| 87] 1| 2| 1 14| o] 1| 2 13| o] o] o] 7| o] o] o] 3] o] o[ ol 1] o] ol o] o] ol o] o o] o] 3s8] es6| 14as 275
12:45-13:00 7| 24| 173 8| 7| as[127] 6| 1| 1 24| 2| o] a 14l o] o] o] 7] o] o] o] 8 2| o o 1| o] o ol ol o o o o] o] 431] 1117[ 190 465
13:00-13:15 8| 21| 162| 7| s| 23[155] 4| 2| a 13[ o] a| 2 s 2| o] 1| 8| o] o] ol 3] 1| 1| o] o] o] o] o] 1| o] o] ol 1| o] 436] 1553 174 639
13:15-13:30 5| 39| 212| 10| 11| 42[133] 9| o] 2 33| o] o] 2 24 1| 1| 1] 13[ o] o] 1| 3| o] o] o] o] 2] ol o] 1| o] o] o] 1| o] sae| 2099 235 873
13:30-13:45 5| 35 174 8| 3| 31| 95| 11| o] 2 15| o] o] s 21] o| o| o] a| o] o] o ol o o o a| o o o o o o[ o] o| o a13] 2512 167] 1040
13:45-14:00 8| 31| 123] 10| 6| 34142 12| 2| 1 18] o] 1| 3 15| o] o] o] 6| o] o] ol 3] 2| o] o o] ol ol o] ol o o] ol 1| o] ais[ 2930] 1e6| 1206
14:00-14:15 3| 28| 146] 3| 4| 32 78] 8| 2| 2 13[ o] 1| 2 o 2| o] ol12] o] 1| o 2| 2] o] o 2| o] o o] 2] o] o] 2| 2| o| 3s8] 3288 1e5| 1372
14:15-14:30 7] 30[ 170 3| s| a7[ 96| s| 1| 2 24| o] o] 3 14l 2| o] ol 11[ o] o] o] s| o] ol o 1| o] o o] ol o o o] a| o] aoo| 3ess| 1si| 1552
14:30-14:45 s 25] 151 9| 7] 22] %0 o a 29] o] o] 2 13| o] o] o] 7| o] o] ol 1] o] ol o] o] o ol o] 1| o of o] 2| o] 375] 4o063] 1s9| 1711
NOCHE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA ucep
HORAS DE PESADA TOTAL SUMA
CONTROL Kofa | HORAR! [SGTAL SuMA
11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 X 1/4 HORARI
HORA A
17:45-18:00 6| 37| 160 1| 6| 30[1231] o] 1| 1 o o[ of s 27]_o| o| 1| o] o] o] 1| as| 1] o] 1| 1| o] o] o] o] o] o] o] 1| o| 4a1| aa1| 210 210
18:00-18:15 s| 36| 206] 8| s| 20[127] 1| o] 1 11] o] o] s 18] 1| o] 1] 11| o] o] o] 9] o] o] o 2] o] ol o] 1| o| o] o] 1| o] ars[ o19] 206| 416
18:15-18:30 5| a6 193] 10| 4| aa[110] 9| o] 2 17] 5| o] s 19| o] o] o]l 13[ o] o] o] o] 1| o[ 1| 2| o] o] o] 2| o] o] o] o] o] as7[ 1a16| 227 643
18:30-18:45 8| 60| 181] o] 10| a1 92| 7| o] 2 19| o] o] 2 18] 5| o] o] o o] o] ol 3| a4 ol o a| o] o o] 1| o o o] o] o] a72[ 1sss| 201 844
18:45-19:00 11| 28| 224] 12| 10| 24]114] 12| o] 1 19 2| 1| 3 18] 4| o] o] o o] o] ol 1| o] ol 1| 2] s| o]l o] 3| o] o] o] o] o] soa| 2392] 223 1067
19:00-19:15 11| 23| 177] 10| 20| 23[141] 14] 2| 3 19| 3] 2] 6 20| o] o] 1] 13[ o] o] ol10] 2] o o] o] o ol o] ol o] o] ol o] o] soo| 2892] 221 1289
19:15-19:30 o| 20| 184a| 12| 15| 25[118] 15| 3| 1 19| 2| 1| 6 1al 2| o] 1| s| o] o] o] a| s| ol o o o o[ o] 2| o o o] o o] 463| 3355| 200 1489
19:30-19:45 10| 28| 140[ 5| 7| 18|112| 11| 1| 2 14| 2| 2| s 13| s| o] o] s8] o] o] ol 3] 6| o] o 1] 1| o] o] 1| o] o] o] o] o] 395 3750] 181| 1670
19:45-20:00 8| 31| 150] 5| 10| 32[108] 9] o] 2 16| o] 3| 3 13| s| o] o] 8| o] o] o] o] o] o o 2| o] o] o] 1| o o] o] o] o] 4oe| 4ise| 163 1833
20:00-20:15 11| 28| 138| 12| 15| 27]126] 10| o] 1 17] o] 2| 3 13] 2| o] ol 11] o] o] o] 2 o] ol of s o ol o 2| of ol o 1| o] a26| ass2| isa| 2016

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia lunes 10/07/2023 en el sentido Sur — Norte, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 2. Control de flujo vehicular clasificado del dia lunes 10/07/2023, sentido N-S.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO
N
INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE LA
CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: N-S REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : LUNES
MARANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPQEL;IANDAARIA TOTAL SUMA ucep
CONTROL Jora | HORAR! IETATT SUMA
31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 X 1/4 | HORARI
HOR,
06:45-07:00| 111] 7 ol 18] 67] 5| o] e 8| 1] o] o s| o] o 1 3] o] o] o] 1] o] o] 1] o] o] o] o] o] ol o] o] ol o] o] ol 23a] 234 87 87
139] o ol 23] 118] 7| o] s| 12| o] o] o] 11| o] o] o s 1] 1] o] 3] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] ol 1| o] o] o] 335] seo| 128 216
271] 6 1] 10[ 127] 6] o] 7| 15| o] o] o] 17] o] o] o] 11| o] of o] 1] o] 1| o] o] o] o] o o] ol o] ol 2| ol o] ol a7s| 1ocaa| 1s2 398
101] 8 o[ 15| 151] 8| o]l 12| 12| o] 1| o] 15| o] o] 1 3] 1] o] o] 7] 1] o] o] o] o] o] o] o] ol ol ol 1| o] o] o| a27] 1471 1es 566
250[ 14 1] 25[ 18a] s| 1] 16| 17| o] o] o] 23] o] 1| o 7] 1] o] o] 4] ol 1| 1] o] o] o] o] o] ol ol o] o] o] o] o] s51] 2022] 211 777
179] 8 o[ 17] 115] 6| o] 15| 24| o] o| o] 14| o] o] 2 6] o] ol o] 6| ol o] o] o of o o of ol of o 1| o] o] o| 393 2415 1e4| o942
210] 8 ol 16] 105] 4| ol 11] 13| o] o] o] 17] o] 1| o 3] o] o] o] 6] ol o] o] o of ol of 2] ol o] ol 1| o] o] o| 397] 2812| 1e4| 1106
127] s 1] 11] 110] 6] o] 8| 14| 1| o] o] 17] o] o] 3] 10| o] o] o] 6| o] o ol ol o] o] ol 1] o] o] of 1| o] o] o| 321 3133 1aa[ 1249
08:45-09:00| 149| 8 o o] e8] 8| 1] 10| 18] o] 1| o] 16| o] o] 1 s o] o]l o] 6] ol 1] o] o] o| o] ol o] 1| o] o] 2| o] o] o| 334] 3467| 150| 1399
09:00-09:15| 137 6 ol 15| 83 6| o]l o 15| o] o] o] 14| o] o] o 4] o] o] o] s| ol of 1] o] o] ol ol 1] ol o] o] 1| o] o] o] 297] 3764] 130| 1529
TARDE
N MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TOTAL SUMA uce
CONTROL HoLa | MORAR! IFoTALT suMA
31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 X 1/4 HORARI
HORA A
12:15-:12:30] 133] 8 ol 13 106] o o] 11| 11| o] o] o] 14| o] o] 1 8] o] o] o] 3| o] o o] of o o] o 1] ol o] o] o] o] o] o 3i8] 318 127 127
12:30-12:45| 147] 10 o[ 11| 119] 10| o] 12] 19| o] o] o] 23] o] o] 2| 1o[ o] o] o 7| 1] o] o 1| o] of o] 3| o| ol o] 1| o] o] o] 376| 94| 179 306
12:45-13:00| 198] 14 o] 12| 149] 14| o] 16] 35| o] o] o] 18| o] o] 1| 16| o] o] o] s| o] o o 1| o] of o] 1| o] o] o] 1| 1| o] o] 4s2| 1176] 211 517
0-13:15| 194] 15 o] 21] 192[ 11| o] 18] 30| o| o] o] 15| 1| o] o 18] o] o] o 1| 1| 1| o o] o] of o] 2| of o] o] 1| o] o] o] s21i| 1e97] 211 727
5-13:30| 232| 14 ol 21] 163[ 15| o] 7| 33| o] o] o] 18] o] o] 1| 2o 1| o] o 3| 1] o] o] o] o] of o] o] of ol o] 1| 1| o] o] sao| 2237 230] ess
:30-13:45| 158| 16 1] 6| 100] 7] o] 11| 26| o] o] o] 16| o] 1| 2| 17| o] o o] 4] o] o o] 1] o[ o] o 1| o] o] o] ol o] o] o] se7] 2604 167] 1125
13:45-14:00| 195| 6 ol 10[ 141 11| o] 10] 28] 1| o| o] 23] o] o] o 6] o] ol ol 2| 1| o o] s| of o] o] o] o o] of o ol o o 439 3043[ 191 1316
14:00-14:15| 165| 7 ol 14| 112] o ol 13| 19| o] o] o] 20 o] o] o 7] o] o] o] 1] o| o] o] 1| o ol o] of o[ ol o 2| 2| o] o 371 341a[ 1s4[ 1470
14:15-14:30| 155] 14 ol 13 116] 8| o] 11] 22| o] o] o] 10| o] o] o 12[ o] o] of 7| o] o] o 3| o] of o] o] o o o] 1| 1| o] o] 373] 3787 1es| 1e3s
14:30-14:45| 131 13 ol 12] 107] 10| o] 15| 20| o] o] o 8] ol o] o] 10l o] o ol 3| ol 1] ol 2| o o] o of o ol of o 1| o] o| 333 4120l 140[ 1778
NOCHE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL SUMA
CONTROL Kora | HORAR! ISGTALT SuMA
31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 X 1/4 HORARI
HORA A
17:45-18:00| 154] 12 2] 10l 103] 8| 1| 8| as| o[ 1| 1| 36| o] o] o 6] 1] o] o] 4] o] o o] ol o ol ol 1| ol ol of o] ol o] o 396 396[ 195 195
18:00-18:15| 182| 8 2] 17] 183[ 10| 1| 10| 16| o[ 1| o] 19| o] o] o s| o] ol ol 6| ol of ol 1 o| ol ol 1| ol ol o] 1| o] o] o 4e3| sso[ 1sa 379
18:15-18:30| 182 15 3] 13| 189 12| 2| 16] 28] 1| o| 1| 25] o] o] o 3] o] o] o] 9| 1| o] ol 1| o o] ol 1| ol o] of o] o] o] o s02| 1361[ 214 593
18:30-18:45| 182] 17 2] 14| 18a] 15| 2| 9| 21| o] o| o] 23] o] o] o 7] o] o] o[ 1| o] o] o] 3| o o] ol 2] ol ol o o] o] o] ol as2| 1sa3[ 192 785
18:45-19:00 | __181| 14 1| 15[ 135] 6] 2| 20[ 24 o] o] o] 27| 1| o] 1 s|_o| o] o] o] 1| o ol 2] o o] o of o o] ol 1| o] o] o| a3e| 2279[ 179] o964
19:00-19:15| 154] 5 ol 11| 142] o 3| 16| 26| 1| o| 1| 21| 1] o] o 6] o] o o 3| o] o o] ol of o] o o o o[ of 1| o] o] o| aoo| 2679 1e4| 1128
19:15-19:30| 153| 6 ol 12] 118[ 10| o] 20] 18| o| o| 1| 17] o] o] 2 o o] o] o] 1| o] o] o] o o o[ ol 1| o] o of o] o] o] o] 3es| 30a7[ 14a6| 1274
19:30-19:45 | 175] 12 1] 11] 130] 7| 1| 11| 25| o] o| o] 28] 1| o] o 3 o] o] ol 1| 1| 1| o] o] o o] o of o ol o 1| o] o] o| aos| 3ase[ 169 1443
19:45-20:00 69| s o] s|13a] 11| o] 10| 13| o] o| 1| 14 2] o] 1 3] o] o] o] 1] o] o] o] ol o] o] o o o o] of 1| o] o] o] 276] 3732[ 10s| 1548
20:00-20:15| 154| 4 o[ 13[101] s| o| 7| 12| o] o] o] 13| o] o]l 3 2] o] o] ol 3| ol o ol a4 o] ol ol o] ol ol ol 1| o| ol o] 322| aosal 136| 1ess

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia lunes 10/07/2023 en el sentido Norte - Sur, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 3. Control de flujo vehicular clasificado del dia lunes 10/07/2023, sentido E-O

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO
%,
INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: E-O REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : LUNES
MARNANA
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
CONTROL :;:; HO'ZAM TOTAL| SUMA
21 22 23 24 | 21 | 22 23 24 (21 (22123 |24 |21 (2223|2421 22|23 (24|21 |22|23 (2421|2223 |24 (21 (22|23 |24 |21 2223|224 X1/4 | HORARI
HORA A
06:45-07:00 20 1 4] ol 13] o] 8/11] 1] o] o] of 1] of of of of of of of of of 1] of o] o] o] o] o] o] o] o] of of of of 69 69 24 24
07:00-07:15 5] o 3/ 10l 10] 1] 9| 7| 1] of 1] 3] 3] of of of of of 1] of of o] of ol o] o] o] o] o] o] of of of of of of 2] 131 23 47
07:15-07:30 19] o ol 15/ 11] o] | 8] 1] o] of of 1] of of of of of of of of of 1] o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 71] 202 2s 72
07:30-07:45 32 o ol 19] 30] 1] 10[12] 3] o] o] 2] 6] of 1] 2] of of of of of of of of ol of of o] of o] of of of of of of 127] 329 a7 119
07:45-08:00 31] o 8l 17] 51] o] 14| 18] 6] o] 2] 1] 3[ of of of 1] of 1] ol ol o] o] ol o] o] o] o] of o] of of of of of of 153] as2[ s3 172
08:00-08:15 19] o 7] 21] 24] o] 4[15] 1] o] of of 4] of o[ o] o] o] of of of of of o o] o o] o] 1] of of of o[ of of of 96] 578 34[ 206
08:15-08:30 17] o 4l 17] 21] o] 4[21] 1] o] o] o[ 1] of of o[ of o] 1] o o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] of of of o] of of 87 ees[ 27 233
08:30-08:45 18] 1 5] 9/ 17] o] 7]/12] 2| o] o] o] 4] of of 1] of of of of of of of of o] o] o] o] 2] o] o] of of of of of 78 743 33 266
08:45-09:00 31 0 3l 16/ 23] 1] 2| 9] 2| o| o] 4] 2] of of of 1] of 2] of of o] of o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 86 829 34 300
09:00-09:15 24] o] s9[19]16] o] 1]/10] 2] of o] of 2] of of of 1[ of 1] of 1] of 1] o] o] o]l o] of of o] of of of of of of 137] 9e6[ 51 351
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
X1/4 | HORARI
CONTROL HORA A TOTAL| SUMA
21 22 23 24 |21 |22 |23 (24|21 (22|23 |24 |21 (2223|2421 22|23 (24|21 (22|23 |24 (21 (22|23|24 |21 (22|23 |24|21|22(23|24 X1/4 | HORARI
HORA A
12:15-:12:30| 16| 0| 15| 13| 20| of 15[ 11] 1] o of of 2] of of ol of of o] of 1| o] o] o] o] of of of of of of of of of of of 94 94| 32 32
12:30-12:45 15 o ol 18/ 16| 1| 7[19] 2| o| 1] 1] 1] of 3[ of 1] of of of of of o] o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 94| 188 34 65
12:45-13:00 22| o| 10[21]25] o 8/14] 2] o] o] of 2] of of of 1] of of of of ol o] ol o] o] o] o] o] o] of of of of of of 105] 293] 34 99
13:00-13:15 52| 1] 20[19[36] of 19[15] 1] o] o] o] 2] o] 1] 1] 1] of of of of of of of of of of of o of o] o] o] o] o] o] 168 461] 54 153
13:15-13:30 44| o] 21{16[35] of 15[ 18] 1] o] o] o] 2] o] o] 1] 1] of o] of of of 1] of of of of of o of o] o] o] o] o] o] 1s5] e16] 51 204
13:30-13:45 24| o] 1415/ 24] o] 7[11] 1] o] of of 2] 1f of 1] of of 1] of of o] 1] o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 102] 718] 36] 241
13:45-14:00 28] o 70 14l 26] 1] 9] 16] 1] o] o] of 3[ of of of of of 2] of of of of of o] o of of of o] of of of of of of 107] 825 3s 276
14:00-14:15 22| o] 12/ 13[ 25| o] 9] 14] 6] o] 1] 3[ o[ of 1] 2] of o] of of 1] o] o] o] o] o] o] of of o] o] of of o] of of 118] 943] 52 328
14:15-14:30 19] o ol 11] 25| 1] 8] 10] 6] o] o] 1] o[ of 2] 2[ o] o] o] o] o] of o] of o] o] o] o] of of of of o[ o] of o] 103] 1046] 44] 372
14:30-14:45 24| o 8] 23] 27] o] s[21] 3] o] o] of 1] of af 1] 1] of of of of of of ol of o] o] o] o] o] of of of of of of 115] 1161 38] 410
NOCHE
5 MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TotAL| suma uce
X1/4 | HORARI
CONTROL HORA A TOTAL| SUMA
21 22 23 24 | 21 | 22 23 24 (21 (22123 |24 |21 (2223|2421 22|23 (24 (21|22|23 (2421|2223 |24 (21 (22|23 |24 |21 2223|224 X 1/4 | HORARI
HORA A
17:45-18:00 20 1] 11 21]16] o] 9[21] 3] o] 2] 1] 2[ of 1] 1] of of o] 2] o] o] o] 2] o] o] o] o] o] o] of of of o] of of 113] 113[ 46 46
18:00-18:15 23] o] 15[ 15| 18] o] 11]15] 2] o] o] o[ 2[ of o[ o[ of o] of 1] o] o] o] 1] o] o] o] o] o] of of of of o] o[ of 103] 216 36 82
18:15-18:30 31] o| 13[19[ 20[ o] 12[16] 2] o] 1] o] 2] o] o] 1] o] of o[ of of o[ of o] o] of of of o of o] o o] o] o] o] 117] 333] 39 121
18:30-18:45 44| o] 19[44[ 47| of 16[42] 3] o] o] 1| 4] o] o] 2] o] o| of of of of of of of of of of of of o] o] o] o] o] o] 222] ss5] 72 192
18:45-19:00 29| o 13/ 29]33] 1| 11/26] 2| of o] 1] 4] of 3] 1] of of of 1] o] ol o] o] o] ol o] o] o] o] o] of of of of of 154 709] 53 246
19:00-19:15 28] o] 14| 30|27 o] 14/ 27] 2| o] o] of 4] of of of of of of of of ol o o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 146] 855 47[ 292
19:15-19:30 38| o| 13[32[53] of 12[34] 2] o] o] 2] 1] o] 1] 3] of of 1] of of of of of of of of of o of o] o] o] o] o] o] 192] 1047] 62 354
19:30-19:45 23] 1] 10[27/32] o] 8[23] 1] o] o] of 2] of 1[ 1] 1] o of of of ol o] ol o] ol of of of o] of of of of of of 130] 1177 42 396
19:45-20:00 17| ol 1118/ 17| o] 7] 16] 2] o] o| 1[ 2] of of 1] of of of 2] of ol 1] o] o] o] o] o] o] o] of of of of of of 9os| 1272 36[ 432
20:00-20:15 18] o o[ 13[ 15] o] s[12] 1] of o] of 1] of of of of of of of of of 1] of of of of o] of of of of of of of of 75] 1347[ 26[ 4s8

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia lunes 10/07/2023 en el sentido Este - Oeste, en la mafana, tarde y

noche.



Anexo 4. Control de flujo vehicular clasificado del dia lunes 10/07/2023, sentido O-E.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO

INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

SENTIDO: O-E REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: GVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : LUNES
MARNANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPQEZIANDAARIA TOTAL | SUmMA uce
CONTROL :O’;‘; HOPAR! [ToTALT SUMA
a1 42 43 44 | 41 | 42 43 44 | 41 | 42 |43 (44 | 41 | 42 (43 |44 | 41 | 42 [ 43 | 44 | 41 (42 | 43 | 44 |41 |42 | 43 (44 (41 |42 |43 (44 | 41 | 42 (43 | 44 X 1/4 | HORARI
HORA A
06:45-07:00] 33| 2| o] 1] 20] 1| o] o] 2| o] 1] o] 3| o| 1| o] 1] o] o of o] o] o ol of o] of o] of ol of o] of o of o] 5 6s] 25 25
07:00-07:15] 30| 1| 5| o] 25] 1| 5| 2| 1] o] 1] o] 1| o] 1] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] ol o] o] o o] o o o] of 73] 138 2a 29
07:15-07:30] 41| 1| 19| o|31] 1| 8| o] 1| o] 1] o 1| o] 1| o] 1] o] o] o] o] o] 1| ol o] o] o] o] ol ol of o] o ol ol o 107] 245[ 38 87
07:30-07:45] 70| 1| 28| o] 54| 4| 20| o| 3| o] 2| o] 4| o 3] o] 1] o] o] of o] o] ol ol of o] of ol of ol of of of ol of of 19| 435 es5] 152
07:45-08:00] 57| 1| 34] 1] e6] 2| 31| o] 2| o] 1] ol 13| o] 3] o] 2| ol 1| o| o] o] 1] o] o o] o] o] ol o of o] of o ol of 215] eso[ so| 232
08:00-08:15| 41| 2| 35| o| 44| 1| 18] 1| 1] o] 2| o] o] o] 3] o] 1] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] o o] o o] 1] o] 159] sos[ eo| 292
08:15-08:30| 79| 6| 34| o] 46| 3| 15| o] 1| o] 3| o] 4| o] 4] o] 3| ol o] o] o] o] o] ol o] o] o ol of ol o] of ol ol 1| o| 199] 1008[ 72| 364
08:30-08:45| 35| 3| 23| 1| 23] 3| 12| o] 2| 1| 2| o] 3| o] 1| o] o] o] o] o] o] o] ol ol of o] of ol of o] of of of ol of of 109] 1117[ 39| 403
08:45-00:00| 48] 1| 24| o] 28] 1| 20| 1| 3| o] 2| o] 3| o] 3] o] 1] o] o] of o] o] 1] o] of o] o] o] ol of 1| o] o] o] o] o| 137] 1254[ sa] as7
09:00-09:15] 32| 2| 21| o] 27] 1] 15| o] 2| o] 4] o] 2| o] 2| o] 2| o] o] o] o] o] o] o] o o] o ol o] o] o] o] o ol 3] o] 113 1367[ 47| 504
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
X 1/4 | HORARI
CONTROL Homa | MO [FoTAL suma
a1 42 43 44 | 41 | 42 43 44 | 41 | 42 | 43 (44 | 41 | 42 (43 |44 | 41 |42 |43 | 44 |41 (42 | 43 |44 |41 |42 |43 (44 (41 |42 |43 (44 | 41 |42 (43 | 44 X 1/4 | HORARI
HORA A
12:15-:12:30 71| 3| 28| 0| 39] 1| 26] o] 3] o] 2| o] 3] o] 1] o] o] o] o] o] o] of 1| o] o] o] o] o] o] ol o] o] of o] o] ol 178 178] e2 62
12:30-12:45] 98] 1| 40| o] 70| 1| 27] o] s| o] 1| o] s| ol 2| o o] o] o o] 1| of 1| o] o] ol o o] o] o] ol o of of o] ol 252] 430] s8] 150
12:45-13:00] 60| 1| 32| 1| 42| 1| 25| 1] 1| 1| 1| o] 7| 1] 1| o] 1| o] o] o] o] o] of o] ol ol of of of ol of of 1| of 1| o] 178 e0s] 65| 215
13:00-13:15] 58] 1| 4s| o] 47] s| 35] o] 3| o] 1| o] 4] o 2| o] 1| o] o] o] o] of o] o] ol ol of o] of ol of of of o] of o] 202 s10] 67| 282
13:15-13:30] 58] 1| 26| 1] 25| 3| 34] o] 2| 1| 3] o] 1] 1] 4] o] 1| o] o] o] 1| o] 1| o] o] o] o] o] o] o] o] o] 2| o| 1| o| 1e6] o76] e8| 350
13:30-13:45] 50| 3| 31] o] 30| 1| 16] o] 4] o] 1| o] 3] o] 1] ol 1| o] of o] o] ol o o] of ol of ol o] o] o ol of o of of 41| 1117] 4s] 400
13:45-14:00] 74| 7| 30| o] 39] 4] 26] o] 1| o] 2| o] s| o] 2| o 3] o] 1] ol 1| o] o] o] ol ol of o] of ol of o 1| o] o] o] 196] 1313] 72| 472
14:00-14:15] 33| 4| 25| o] 26] 4| 18] 1] 3| 2| 1] o] 3] 1] 2| o] o] o] 2| o] o] of 3] o] ol o] 3| o] o] ol of of 1| o] 1| o] 133] 1446] 67| 539
14:15-14:30] 43| 1| 16| o] 26] 1| 17] o] 7] o] 1] o] 3| o] 4| o] 2| o] 1] o] 1| o] o] o] o] o] o] o] o] ol o] o] of o| 1| o| 124] 1s570] 53| 593
14:30-14:45] 35| 3| 14] o| 19| 1| 19] o] 3] o] 2| o] 2| o] 2| ol 1| o] o] o] 1 ol 1| o] o] o] ol ol o] o] o ol 1| o] o] of 10a] 1674] 44 637
NOCHE
" N MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TOTAL | SUMA ucep
CONTROL :Ol;: HOPAR! [SoTALT SuMA
41 42 43 44 | 41 | 42 43 44 | 41 | 42 | 43 (44 | 41 | 42 (43 |44 | 41 | 42 |43 | 44 | 41 (42 | 43 | 44 |41 |42 |43 (44 |41 |42 |43 (44 | 41 |42 (43 | 44 X 1/4 | HORARI
HORA A
17:45-18:00] 13| 4] 30| o] o| 1| 24] o] 3| o 3| o] 2| 1| 2| o] 1| o] o] ol 1| o o] o] ol ol o o] o] o] of ol of o of o] o4 94l 39 39
18:00-18:15] 15| 3| 25| o] 10] 2| 29] o] 2| 1| 2| 1| 3] o] 1| o 1| o] 1] o] o o] of o] o ol of o] of ol of ol of of of o] o6 1%] 36 75
18:15-18:30] 17| 1| 31| o] 14] 1| 33] 1] 3| 2| 3| o] 1] 2] 1| o] o] o] o] ol o of 1| o] o] ol of o] o] o] ol of of o] o ol 111] 301] 43] 118
18:30-18:45| 14| 2| 37| o] 14] 6| 30| o] 3] o] 5| o] 2| 1] 1] o] 1] o] o] o] 1| o] o] o] o] o] o] o] o] ol o] o] of o] o] ol 117 ais| as| 163
18:45-19:00] 11| 1| 35| o] 17] 4] 31] o] 2| 2| 2| o] 2| 2| 2| o] o] o] o] ol o] of 1| o] o ol o o] o] ol of o of o] o o] 112[ s30] 43] 206
19:00-19:15| 14| 4] 27| 1] 14] 1| 18] o] 2| o] 1| o] 2| o 1| o] o] o] o] ol o of of o] ol ol o] of of ol of o] of of of o] ss] e15] 29| 236
19:15-19:30] 13| 8| 32| o] 12| s| 21] o] 2| o] 4] o] 3] 1] 2| o] o] o] o] ol o o] of o] ol ol of o] of ol of o] of o] of o] 103 718] 39| 275
19:30-19:45] 15| 5| 27| o] 16] 5| 22] 1] 2| 3| 2| o] 3] 2] 1| o] o] o] o] ol o] o] o] o] o] ol of o] o ol of o] of o o ol 10a] s22] 40| 314
19:45-20:00 7] 1| 23] o] 10| 1| 14| o 3] o] 3] ol 2| o 3] o] o] ol o] of of ol 1] ol of o] o] ol of ol o] o] o ol of o e8] 89| 30 344
20:00-20:15] 15| 4] 21| o] 8| 1| 14] o] 2| o] 2| o] 4] ol 2| o] o] o] o] ol o] of of ol ol ol o o of ol of ol o of of ol 73] s3] 29| 373

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia lunes 10/07/2023 en el sentido Oeste - Este, en la mafana, tarde y

noche.
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Anexo 5. Control de flujo vehicular clasificado del dia miércoles 12/07/2023, sentido S-N.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO

INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

SENTIDO: S-N REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: GVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : MIERCOLES
MARANA
- o MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TOTAL| suma uce
CONTROL xars | HOmAR! oA SuMA
11 12 13 14 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 X 1/4 | HORARI
HOR,
06:45-07:00 6| 13| 73| 1| s| 13| 47| s| 2| 1| 6| o] 2| 1| 6| o] o o 2| o] o] o] 3| ol 1| ol 1| o] o] o 1| o] o] o] 1| o] 190 190[ 87 87
07:00-07:15 8| 17] 85| 4| o] 17] 55| 1] o] 1| 8| o] o s| 8] ol o] o] 4 o] ol 1] s| o] of ol 1| ol o] ol 1| o] o] o] 2| o] 232] a22[ 109] 196
07:15-07:30 8| 26] 105] 8| 5|21 73| 4| 2| 1] 13| 2| o] al14] o] o] o] s| o 1| o] 3| 1] o o 3] o] o] o 2| of ol of 1| o] 302] 72a[ 14a5] 341
07:30-07:45| 18| 45| 155] 7| 8| 22| 87] 4| 2| 3| 10| o] o| 2| 14| 2| o 1] 5| o] o] 1| 1| 3| o] o] 1| o] of ol o] o] o] o 1| o 392] 1116] 161] 502
07:45-08:00 17| 33| 133 12 8| 21124 9 o 1 6 o 2 2| 13 2 2 0 4 0 o 0 1 1 1 0 2 0 o 0 o 0 o o 1 o 395 1511 153 654
08:00-08:15| 20| 24| 130] 7] 15| 17| 96| 11| 2| 2| 14| o] o] 1| 13| o] o] o] 5| o o] o] 8 o] ol o 2| o] o ol o] o] o o| 1| o 377] 1sss] 1e8] 823
08:15-08:30| 10| 27| 127| 11] 16| 15| 57| 13| 2| 2| o] o] s| 1| 21| o] o o] 9] o o] o s| 1| o o] s| o] o] o] of o] 2| o] 3| o 341] 2229] 172] 995
08:30-08:45| 14| 19| 115 4| 11| 19| 64| 10| o] 1| 12| o] 3| 2| 16| 2| o] o] 3| o o] 1| 4 3] o] o 7| o] o] o] o] o] o] o 1| o 311] 2540 158] 1153
08:45-09:00| 11| 15| 113] 2| 9| 16| 70| s| 4] 2| 8| o] 3| 6| 18] 2| o 1| 4] ol 1| 1| 6| o] o] o] 3| o] o o] o] o] o] o] 2| o 302] 2842] 153 1306
09:00-09:15| 16| 12| 109] 8| 10| 10| 76] 6| o] 2| 8| o] 3| 4] 14| o] 2| o] 3] o] 1| 1| 2| o] o] o] 2| o] o] ol o] o] o o 1| of 200 3132] 127 1433
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA ucep
HORAS DE PESADA ToTAL | suma
CONTROL A | MO oA suma
11 12 13 14 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 X 1/4 | HORARI
HORA A
12:15-:12:30) 7] 20| 154] 1| 12] 21| 84] 6| o| 2| 14| o] o 2] 13| o] o] 2| s| o] o o] 3| o] o] ol of ol o o ol of ol o 1| o] 347] 347] 138] 138
12:30-12:45 8| 24] 161] 7| 13] 12| 85| 1| 2| 1] 15| o] 2| 2] 13] o] o] o] 7| o] ol o] 3| o] of o[ 1| ol o] ol o o] ol o] o] o] 357] 70a| 146] 285
12:45-13:00] 10| 26| 172| 9| 10| 17]130] 5| 1| 1] 24] 3| o] s| 14| o] o] o] 7| o] o] o] 8 2| o] o] 1| o] ol o] o] o] o o] of o] a4as| 1149] 195] 480
13:00-13:15| 10| 20| 160| 8| 8| 15|154] 5| 3| 4] 14] o| 4] 2| o] 3| o] 1| o] o] o o] 3] 1| 1| o] o]l o] o] o] 1| o] o o] 1| o] 436 1s8s| 178] es8
13:15-13:30 7] 38| 215] 11] 14] 39[135] 10] o] 2| 38| o] o 2| 25| 1| 1| 1[ 15| o] ol 1| 3| o] of o] o] 2| o] o] 1| o] o] o] 1| o] se2| 2147] 245] 902
13:30-13:45 8] 37] 175] 9| 6] 29| 96] 12| o] 2| 13| o] o s| 18] o] o] o] 4] o] ol o] ol o] o ol 4] ol o] ol ol of ol o] o] o] 418] 2565 165 1068
13:45-14:00] 11| 33| 122] 11| 8| 35|140] 13| 2| 1] 17] o| 1| 3| 14| o] o] o] 6| o] o o] 3] 3| o] o ol o] o] o] o] o]l o o] 1| o] 42a| 29089] 18] 1236
14:00-14:15 6| 30| 145 4 6| 35| 75 6 3 3| 15 o 2 3| 10 3 o 0| 14 o 2 o 2 2 o o 2 o o o 2 o o 1 2 (o] 373 3362 178 1414
14:15-14:30 o] 27| 168] 4| 8| 19] 97| 6| 2| 3| 23] o] o 2] 15| 3| o] o| 10l o] o o] 6| o o ol 2| o] o] o ol o] ol o] 4| o] 4os| 3770] 188 1602
14:30-14:45 s 27| 148] 9| 10] 20] 92| 8] o| 3| 27] o] o] 2] 12| o] o] o] 8| o] ol o 2| ol o] ol of ol o o 1 o] o] o] 2| o] 379] a1as| 1e0] 1762
NOCHE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA ToTAL | suma
X 1/4 | HORARI
CONTROL e |ORAR [SoTALT sUMA
11 12 13 14 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 | 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 1/4 | HORARI
HORA
17:45-18:00 5[ 38| 161] 1| s|31[122] 10] 2| 1| 9| o] o 3] 27] o o] 1| 6| o] o 1| 1s| 1| o 1| 1| o] o] o] o] of o] o| 1| o] a42] a4a2| 209] 209
18:00-18:15 4 35] 205 7| 3| 30[127] 1| o] 1] 11| o| o] s| 18] 2| ol 1| 8| o] o o] 9] o o] o 2| o] ol o] 1| o] o| o] 1| o] azi| o13] 203[ 412
18:15-18:30 3| as| 193] 11| 3] 43[112] 9] o] 2| 17| 6] o s|19] o] o] o[ 10l o] ol o] o 1| o 1| 2| ol o] o 2| of ol o] o o] 493 1406| 224] 636
18:30-18:45 7] 55| 181] o| 8| as| 93] 7] o] 2| 19| o] o 2/ 19] s| o] o] 6| o] o] o 3| 4 o ol 1| o o] ol 1| o o o] o| o] ae7] 1873 198] s34
18:45-19:00] 10| 28| 225] 13| 7| 25]114] 11] o 1] 19] 2| 2| 4| 18] 4| o] o] 6| o] o ol 1| ol o] 2| 2| s| ol o] 3| o] o] o] o] o] s02| 2375 225] 1058
19:00-19:15| 10| 23| 177] 12| 19| 24[140] 13| 1| 3] 19] 2| 2| 6| 20] o] o] 2| 12| o] o] o[10] 2| o] o] o o] ol o] o] o] o o] of o] ao7| 2872] 219 1278
19:15-19:30 8| 21| 185| 12| 15| 25[118] 15] 2| 1| 19| 2| 1| 6| 14] 3| o] 1| 2| o] o] o] 4| s| o] ol o] o] o] ol 2| o] ol o] o o] 4e1| 3333 197] 1475
19:30-19:45 8| 25| 140] s| 6| 18[113] 13] 1| 2| 14| 2| 2| 6| 15] 5| o] o] s| o] ol o] 3| e of ol 1| 2| o] ol 1| of o] o] o o] 393 3726] 183] 1es8
19:45-20:00 6| 31] 151] 5| 8] 30[108] 10] o] 2| 16| o] 4| 3] 13] s| o] o] s| o] ol o] ol o o ol 2] o] o o 1| of ol o] o] o] 4oo] 4126] 160 1817
20:00-20:15 o| 26| 138] 12| 15] 27[127] 12| o] 1| 17| o] 3| 4] 14| 2| o] o 8| o] ol o] 2| o] o ol s| o] o o 2| o] o] o] 1| o] a25] assi| 183] 2001

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia miércoles 12/07/2023 en el sentido Sur - Norte, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 6. Control de flujo vehicular clasificado del dia miércoles 12/07/2023, sentido N-S.

INTERSECCION :

SENTIDO:
APROXIMACION:

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO

AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

N-S

OVALO NUEVO HORIZONTE

REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
FECHA : MIERCOLES

MARNANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AuTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPC;ZLNE;R'A ToTAL| suma uce
CONTROL X |HOMAR! IoTALT SUMA
31 (32| 33 |34 31 (32|33 |34(31(32(33|34(31|32(33|3431|3233|3431(3233|34|31|3233|34|313233|34|31]32|33]34 X 1/4 | HORARI
HORA A
06:45-07:00 110 6 0| 20| 65 5 0| 6 8 1 Ol o] 5| of o 1 3] o] o] o i of o 1 Of o] Of of o] of] o] of of] 0of] of © 232 232 87 87
07:00-07:15 140 9 0| 23]117 8 Ol 6/ 12 of o] ol10] O] O] O] 5 1 1| Oof 3| Oof of o] of of] of of o] of o] ©O 1 0l of o 336 568 128 215
07:15-07:30 271 S 2| 8[125| 6 Ol 7/ 15| of o] o/18] o] Oof 0|11 o] O/ Oof 1] of 1| O/ O] O] of o] of of o] of 2| Oof O] O] 472 1040 182 397
07:30-07:45 185 8 0| 15|150| 8 0| 13| 12 o 1 0] 15| o © 1 3 1 0] of 7 1 O] of o] o] of o] of of o] o 1 o] of o 421 1461 166 563
07:45-08:00 250| 12 1] 23|180| 5 3/ 16| 17| of O] 0|25 O i of 7 1 0ol o] 4 o 1 1 Ol o] o] of] o] of] o] of o] of] of © 547 2008 211 775
08:00-08:15 170 8 0| 17]115| 6 0| 13/ 24| O] O] 0| 14| O] O] 2| 6 O] Of O] 6| Of O] Of O] O] of 0] Oof of] O] Oof] 1] O Of O] 382 2390| 161 935
08:15-08:30 210| 8 0| 15|103| 4 0| 11 13| o| of 0| 17| o] 1] of 3| O| Oof O] 6| Oof Of Oof O] Oof of O] 2| o] O] Of 1] O Of O] 394| 2784 163 1099
08:30-08:45 125 6 4] 11]110| 6 0| 7{ 14 1 O o[ 17| of © 3 9| O] O] of 6] of o] of o] o] of o 1] of o] ©o 1 0l of o 321 3105 143 1242
08:45-09:00 149| 8 o] 8| 95 7 2| 10f 18| O 1| 0] 16| O] © 1 5/ 0| o] of 6] of 2| of o] o of o] O 1| 0| o 2 0l of o 331 3436 151 1393
09:00-09:15 135 5 0| 15| 83| 6 O] 7{15| o] of 0] 13] o] o] of 4 o] of o] 5] of of 1] o] of of o] 1] of o] of 1] of of O] 291 3727| 127 1520
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
X 1/4 | HORARI
CONTROL HORA A |TOTALT sumA
31 |32 33 |34 31 (32|33 |34(31(32(33(34(31|32(33|3431|3233|34|313233|34|31|32|33|34313233|34|31]32|33]34 X 1/4 | HORARI
HORA A
12:15-:12:30 130 8 0| 13]106| 8 0| 10| 11 Oof o] of 14 o] O 1 8/ O] O of 3] of of] of of] o] of o 1] Oof o] O] o] o] of © 313 313 125 125
12:30-12:45 147 9 0] 11]118| 10 0|/ 12| 19| of O] o[ 23] 0| O 2|10 0| of of 7 1 o o 1] Oof o] ol 3] o] of ©o 1 0l of o 374 687 178 303
12:45-13:00 195| 14 0| 13|149] 13 O| 16/ 35| O| 2| O] 18] O| O| 1/14] O] Of O] 5/ O] O] Oof 1] Oof of O] 1] o] O] Oof 1] 1| O] O] 479 1166| 210 514
13:00-13:15 194| 15 1] 21|190| 11 0| 18/ 30| O] O O] 15| 1| Of of18] O| Oof O] 1| 1] 1| Of O] O] of O] 2| o] O] of 1] O O] O] 520 1686| 210 724
13:15-13:30 230| 13 0| 19]163]| 15 0| 7]33 Oof o] of 18] o] o 1| 28 1 o of 3 1 Of o] O] of] o] of o] o] of © 1 1| 0| o 534 2220( 228 952
13:30-13:45 158| 15 1| 6| 99 7 0/ 11| 26| O O] O] 16| O 1 2|17 O] Oof o] 4 of o] o 1| of o] o 1] 0ol o] o/ o] of of © 365 2585 167 1119
13:45-14:00 193] 6 0| 10141 11 O] 8[ 28] 1| Oof 0| 23] o] O] of 6] O] Oof O] 2| 1| O] Of 5 O of o] Oof of] O] Oof O] Of of O] 435 3020| 189 1308
14:00-14:15 160 7 0| 14]111 8 0/ 13| 19| Oof Oof Ol 20] O] Oof o] 7| of 0] O 1 of o 1 1] O/ 0| Of o] o] of © 2 3] of o 367 3387 157 1465
14:15-14:30 155| 13 0| 12]115 8 0/ 11] 22| of o] ol10|] O] of 0|12 o] Oof of 7 of o] of 3] o] of o] of of o] o 1 1| 0| o 370 3757 167 1632
14:30-14:45 130| 11 0| 12]107| 11 O] 17/ 20| o] of o] 8] o] of of10] Of of o] 3] o] 1] of 2| Of of o] of o] Of of O] 1] O] O] 333] 4090| 140 1772
NOCHE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
X 1/4 | HORARI
CONTROL HORA A TOTAL| SUMA
31 (32| 33 |34 31 (32|33 |34(31(32(33|34(31|32(33|3431|3233|34|313233|34|31|3233|34313233|34|31]32|33]34 X 1/4 | HORARI
HORA A
17:45-18:00 152 11 1] 11|103 8 1 8[ 48] O 1 1/ 36| O] O] o] 6 1 Ol O] 4 of o] of o] o] of o 1] Oof 0| o] o] o] of © 393 393 194 194
18:00-18:15 180| 8 2| 17[182| 10 1| 10| 16| O 1| 0]/ 19| O] Oof O] 5/ o] o] of 6] of o] ©O 1| of o] o 1] of o] ©o 1 0l of o 460 853 183 377
18:15-18:30 182| 15 3| 13[189| 11 1{ 17|/ 28| 1| of 1|25 of o] of 3] of of o] 9 1| of of 1] of O o/ 1] Ol Oof O] O] O] O] O] 501 1354| 214 591
18:30-18:45 182| 15 1| 14182 15 2| 921 o] of 0]23] o] of of 7] of of O] 1] o] Of Oof 3] Oof of O] 2 o] O] Oof O] O O] O] 477 1831| 190 781
18:45-19:00 180| 13 1| 16| 135 6 2| 20| 24| o o 0] 27 1 o 1 5/ 0| o] of o 1 Of O] 2| of] o] of o] 0] of © 1 0l of o 435 2266 179 960
19:00-19:15 154 5 0| 12| 140| 8 4| 16| 26 1 o] 1| 21 1 Ol o] 6/ of] o] of 3] of of] o] of] o] of of] o] of o] O 1 0l of o 399 2665 164 1124
19:15-19:30 150 7 0| 12]118]| 10 0| 20{ 18| O| Oof 1| 17| o] ©Of 3| 9] O Oof O] 1] O] O] Oof O] Of of O] 1] O] O] Of O] O O] O] 367 3032| 146 1270
19:30-19:45 175| 10 1] 11)127 7 2| 12| 25 o[ o] O] 28 1 O o] 3] of o] o 1 1 1| Of o] o] of o] of of o] o 1 0l of o 406 3438 169 1438
19:45-20:00 68| 8 0| 9]134]| 10 0| 10] 13 of O 1| 14 2 8] 1 3] o] 0] o 1| Oof o] o] of o] of of] o] of o] O 1 0l of o 275 3713 105 1543
20:00-20:15 154 5 0| 15|101] 5 O] 7{12] o] of o0]13] o] of 3| 2| of of o] 3] o] o] of] 4 of of] o] of o] of] of 1] O] O] O] 325 4038| 137 1681
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Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia miércoles 12/07/2023 en el sentido Norte - Sur, en la mafiana, tarde y

noche.
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Anexo 7. Control de flujo vehicular clasificado del dia miércoles 12/07/2023, sentido E-O.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO
INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: E-O REGION / PROVINCIA /DISTRITO:  CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: GVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : MIERCOLES
MARNANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPQELSJ‘ANDAAR‘A TOTAL| suma uce
CONTROL :Oléi HOZARl TOTAL| SUMA
21 22 23 24 | 21| 22 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 23 24 21 22 23 | 24 21 22 23 |24 | 21| 22 23 |24 | 21| 22 23 | 24 X 1/4 | HORARI
HORA A
06:45-07:00] 19| 2| 8| 10| 14| o] 8| 11| 1| o] o] o] 1] o] o o] o] o] ol o of o] 1] o] o o o] of o] ol o of of of o o 75 75 26 26
07:00-07:15] 16| o] 4] 10| 11] 2| 10| 8| 1| o] 1| 1] 3] o] o] of o] o] 1| o o] o] o] ol ol of o] of ol of ol of of o ol o e8| 143 2s 50
07:15:07:30] 19| o] 4| 15| 12| o] 6| 8| 1| o] o] o] 1] o o] o] o] o] ol o o] o] 1] o] ol o o] o] o] o] o of o] ol o] o 7] 210[ 24 74
07:30-07:45] 32| o] 9| 21| 29] 1] 10l 12| 3| o] o] 2| 7] o 1| 2| o] o] o] o] o] o] o] ol ol of o] of ol of o] of o] o ol of 129 339] 48] 122
07:45:08:00] 31| o] 9| 17| 45| o] 16| 18] 6| o] 2| 1] 3] ol o o] 1] o] 1| o] o] o] o] ol ol o o] of o ol o of of o| o o] 1s0] 4ss[ s3] 175
08:00-08:15] 19| o] 9| 21| 24| o] 4] 16| 1| o] o] o] 4] o] o of o] o] ol o of of ol ol ol of of o 1 ol ol of of o ol o o] sss[ 35| 210
08:15:08:30] 18] o] 7| 18] 21] o] 4] 21| 1| o] o] o] 1] o] o] o] o] o] 1] ol o] o] o] o] ol of o] o] ol o] o] o] o] ol o] o 92 eso[ 29| 239
08:30-08:45] 18] 1] 6| o] 18] o] 7] 13| 2| o] o] o] 4] o o 1| o] o] o] o] o] o] o] ol ol o] o] o 2] ol o] of of o ol of si 7ei[ 34| 272
08:45:00:00] 31| o] 5| 16| 14] 1] 2| o] 2| o] o] 4] 2] ol o of 1| o] 2] ol o] of o] ol ol of o] of o of ol o] of o ol o 89| sso[ 35| 307
09:00-09:15] 26| o] 4] 19] 16] o] 1] 11| 2| o] o] o] 3] o] o] o] 1] o 1] o] 1] o] 1] o] ol ol o] o] o] ol ol o] o] o ol o] 86 936 35| 342
TARDE
- N MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TotaL | suma ucp
CONTROL e | MmN SoTALT suma
21 22 23 24 | 21| 22 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 | 23 24 21 22 23 | 24 21 22 23 |24 | 21| 22 23 |24 | 21| 22 23 | 24 X 1/4 | HORARI
HORA A
12:15-12:30] 17| o] 16| 14| 20] o] 15| 10] 1] o] o] o] 2| o] o] o] o] o] o] o 1| o] o] o] o] o] ol o o] of o] ol ol of o o e 96| 32 32
12:30-12:45] 15| o] 9| 15[ 17| 1| 8| 16| 2| o| 1| 1| 1| o] 3| o] 1| o] o] o] o o o] of o] ol ol of o] of ol of o] of o of eof 18] 32 65
12:45-13:00] 22| o] 9| 19 25| o] 8|13 2] o] o] of 2| o] o ol 1| of o] o] ol o of of o ol ol of of of o of of of of ol zoi| 287] 33 o8
13:00-13:15| 53| 1] 21| 19] 36] o] 17] 13| 1] o] o] o] 2| o] 1] 1| 1| o] o] o] o] o] o] o] o] o ol of o] o] o ol o] of o] o] 1ee| as53] sa] 151
13:15-13:30] 44| o| 21| 14 35] o] 13| 18] 1] o] o] o] 3| o] ol 1| 1| o] o] o] o o] 1| of o] o] ol o o] o] o] ol o of o] o] 1s2| eos| si| 202
13:30-13:45| 25| o] 18| 15[ 24] o] 7| 7] 1] o| o] o 2| 1] ol 1| o o] 1| o] o ol 1| of o] o] ol o o] of o of ol of of o 03[ 708] 37| 239
13:45-14:00] 28] o] 7] 13| 26] 1] 5| 16] 1] o] o] o] 3] o] o] o] o] o] 2] o] ol o of o] o] o] ol of o] o ol o] o] of o ol 102| sio] 34| 273
14:00-14:15| 22| o] 12| 13| 26] o] ol 11] 6] o] 1| 3| 11] o] 1] 2| o] o] o] o] 2| o] o] o] o] ol ol o] o] o ol of o] of o] ol 11s] o29] se| 329
14:15-14:30] 19| o] 9| 6| 25] 1| 6| 10] 6] o] o 1| 11] o] 2] 2| o] o] o] o] ol o of of ol ol ol of o] of ol of o] of o ol es| 1027] 44| 373
14:30-14:45| 26| o] 7] 23] 27] o] 5| 15| 3| o] o] ol 1| o] 1] 1| 1] o] o] o] o] o] o] ol o] o o o] ol o ol of o] ol o ol 11o] 1137[ 37[ 410
NOCHE
- N MAQUINARIA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TotaL | suma ucp
CONTROL e MO FoTALT Suma
21 22 23 24 | 21| 22 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 | 23 24 | 21 22 23 24 21 22 23 | 24 21 22 23 | 24 21 | 22 23 |24 | 21| 22 23 | 24 X 1/4 | HORARI
HORA A
17:45-18:00] 19| 1] 7] 18] 16] o] o 21] 3] o] 2| 1| 2| o] 1] 1| o o] o] 2| o] o] of 2| o] o] ol of o] o] o] ol o] o] o] ol 10s| 10s] 43 23
18:00-18:15| 23| o] 13| 15[ 17| o 11| 13] 2| o] o] o] 2| o] o] o] o] of o] 1] o o of 1| o] o] o o o] o] o] ol o] o] of ol es 203 3s 78
18:15-18:30] 27| o] 13| 17| 20] o 11| 16] 2| o| 1| o] 2| o] o] 1| o of o] o] ol o o] of ol ol ol of of o ol of ol of of ol 10| 313] 37| 114
18:30-18:45| 44| o] 17] 44| 45| o| 16| 38] 3] o] o] 1| 4] o] o] 2| o] o] o] o] o] o] o] o] o] o] ol o] o] o ol o] o] o] o] ol 214] 527] eo] 1sa
18:45-19:00] 27| o] 11| 27[ 33| 1] 11| 26] 2| o] o] 2| 4] o] 3| 1| o] o] o] 2| o] o] o] of o] ol ol o] o] o ol of o] of of o 1so| e77] s3] 237
19:00-19:15| 28| o] 14| 26| 25| o] 13] 25] 2| o| o] o] 4] o] o] o] o of o] o] ol o of of ol ol ol of of o ol of ol of of ol 137] s1a] aa] 281
19:15-19:30] 35| o] 11] 32| 53] o] 12| 33] 2| o] o] 2| 1] o] 1] 3| o] o] 1] o] o] o] o] o] o] o] ol of o] o] ol o] o of o] o] 1se| 1000] e0] 342
19:30-19:45| 23| 2| 10| 27] 29] o] 6| 21] 1] o] o] o] 2| o] 1] 1| 1| o] o] o] o] o of o] o] ol ol of o] o] ol ol of of o] o] 12a] 1124] 40| 382
19:4520:00] 15| o] 7] 17] 17] o] 7| 16| 2] o] o] 1| 2| o] o 1| o] of o] 2| ol o 1| of o] o] ol o o] o] o] ol o of of ol ss| 1212] 33| a1s
20:00-20:15] 16| o] 6| 12] 15| o] sl 12| 1| o ol o] 1] ol o of ol ol ol ol of of 1| o] ol ol of of o ol ol of of ol ol of o[ 1281 24[ 439

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia miércoles 12/07/2023 en el sentido Este - Oeste, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 8. Control de flujo vehicular clasificado del dia miércoles 12/07/2023, sentido O-E.

INTERSECCION :

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO

AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) -
AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

SENTIDO: O-E REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: GVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : MIERCOLES
MANANA
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAPQE;’LNDAAR‘A TOTAL | suma uce
CONTROL xase |MORAR IToTATT SUMA
a1 a2 a3 44 | 41 | 42 a3 44 | 41 | 42 43 | 44 | 41 | 42 [ 43 | 44 | 41 (42 | 43 | 44 | 41 | 42 | 43 | 44 (41 | 42 | 43 [ 44 | 41 | 42 | 43 | 44 | 41 42 | 43 | 44 X 1/4 | HORARI
HOR;
06:45-07:00 32| 3] o| 1|18 1| o] 1| 2| o 1| o] a| o] 1| o] 1| o| ol o| ol of ol of o o o o o o o o of o] o o 5 65 26 26
07:00-07:15 30| 1| 5| ol 26 1| s| 2| 1| o] 1| o] 1| o] 1| o] o of ol of ol of o of o o o o of o o o] of ol of of 74| 139[ 2a 50
07:15-07:30 39| 1| 19| o[ 31] 1| 8| ol 1| o 1| o] 1| o] 1| o] 1| o| ol of ol of 1| o o] of o] o| o] o of ol of ol of o] 10s| 2aal 37 87
07:30-07:45 70| 1| 28] o| 52| s| 20 o 3| ol 2| o a| o] 3| o] 1| o] ol of ol of ol of ol of o of o o o o o o o ol 189 433 es| 152
07:45-08:00 55| 1| 34| 2| 65| 2| 31| o] 2| o] 1| o[ 13| o] 3] o 2| o 1| o] o] o[ 1| ol of o] of ol of ol o] o of o o| o 213 ea6[ 79| 232
08:00-08:15 40| 2| 35| o|a3| 1| 18] 2| 1| o] 2| o] o] o] 3| o] 1| o] o] of ol of ol of ol of o of o o o o o o 1| o 158] soal s9| 201
08:15-08:30 78] 7| 34| 1] as| 3| 15| o] 1| o] 3| o] 4| o] 4] o 3] o o o o] o o ol o o of o] of ol o o] of o 1| o] 199 1003 72| 363
08:30-08:45 33| 2| 23| 1] 20[ 3| 12| 2| 2| 1| 2| o] 3] o] 1| o o] o o] o o] o o] o] of o of ol of ol o o of o o| o 1os[ 1108 38 401
08:45-09:00 47| 1| 24| o| 26[ 1| 20[ 1| 3| o] 2| o[ 3| o| 3| o| 1| o| o| o| o| of 1| of o| of o o o o 1| of of of of of 13a] 1242 s3] 4sa
09:00-09:15 30 2| 21| o[ 26[ 1| 15| 1] 2| of 4] of 2] of 2| o] 2] o] o] o] 1] o of o of ol of ol of of o of of of 3[ o] 112[ 135a[ as] so3
TARDE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AuTO CAMIONETA MINIVAN CAMION omNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TOTAL | SUMA
CONTROL xase |MORAR! ISGTALT suma
a1 |42 | 43 |aa|a1 |42 | 43 |aa | a1 |42 |43 |44 | a1 |42 |43 |44 | a1 |42 |43 |44 | a1 | a2 |43 |44 |41 | a2 |43 |44 |21 |42 |43 |4aa |41 |a2|a3|aa X 1/4 | HORARI
HORA A
: 70| a| 27] 2[37] 1| 25| o] 3| o] 2| o] 3| o] 1| o] o] o| o[ of ol of 1| o| o] o o] o] o] ol of o[ o| ol of o 176] 176] 1 61
12:30-12:45 o7] 1| 38| o| e8| 1| 25| 3| s| ol 1| o] s| o] 3] o o] o o| o 1| o| 1| o| o] o| o of o o o o] o o of o[ 2a9] 425 88| 140
12:45-13:00 58| 1| 33| 1|a1| 1| 26] 2| 1| 1| 1| o] 7| 1| 1| o] 1| o] ol of ol of ol of ol of o of o o o o| 1| ol 1| ol 178] e03] 65| 215
13:00-13:15 57| 1| 47| o|lae| s| 37] o] 3| o] 1| o] 4] o] 2| o| 1| o] o] o] o] o| o] ol of o of ol o| o o o of o o| o 20al so7[ e8] 282
13:15-13:30 57| 1| 28| 1| 24 3| 36| o] 2| 1| 3| o] 1| 1| 4] o 1| o] o] o] 2| o[ 1| ol o] o] of ol o| ol o o 2| o] 1| o] 1e9] 976] 71| 353
13:30-13:45 as] 3| 31| o|27] 1| 17| o] a| o] 1| o] 3| o] 1| o] 2| of o] of ol of ol of ol of o] of o o o o o o o o[ 139 1115] s0| 403
13:45-14:00 73] 7| 31| o| 38| 4| 28] o] 1| o] 2| o] s| o] 2| o a4 o] 1| o| 1| o| ol of o] of o of o o o o| 1| ol o| o] 198 1313 74| aze
14:00-14:15 32| 4| 28] o] 25| s| 20| 2| 3| 2| 1| o] 3| 1| 2| o o] o 2| o| o] o] 4] ol of o[ 2| ol o| ol o o 1| o] 1| o] 138] 14s51] e8] 545
14:15-14:30 41| 1| 17| o| 25| 1| 17| o] 6| o 1| o 2| o] 4| o] 3| o] 1| o| 2| o| ol of ol of o] of o o o o o o 1| o 122 1573] s4] 5099
14:30-14:45 33| 4| 16| ol as[ 1| 19| o] 3| o] 3| o| 2| o 2| of 1| o o o 1| ol 1| ol of o] of ol o ol o o 1| o] ol o] 1os| 1678 4as| eaa
NOCHE
MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA uce
HORAS DE PESADA TotAL | suma
CONTROL xasa |MORAR [SGTALT suma
a1 |42 | a3 |aa|a1|a2 | a3 |aa |41 | a2 | a3 |aa | a1 | a2 |43 |aa|a1 |22 |a3 |aa|a1 |42 |a3|aa|a1|a2|a3|aa|a1|a2|a3|aa|a1|a2|a3]aa X1/4 | HORARI
HORA A
17:45-18:00 12| s| 31| o|1o[ 1| 26| 1| 4| o] 3| o] 2| 3| 2| o] 2| o[ o] o[ 1| o] of o] o| o] of of of o o o o[ o] o[ of zoi| 1o01| 42 42
18:00-18:15 17] 4| 25| o[ 10| 3| 29| o| 2| 1| 3| 2| 3] o| 1| o[ 1] o] 1] o| o| o] of o] o| o[ of o[ o o o o o[ o] o[ of 10z| 203 40 82
18:15-18:30 18[ 1| 32| o[ as| 1| 33| 2| a4 2| 3] ol 1| 3| 1| o] o] o] of o o o 1| of o o] o[ o] o[ of o[ of o[ of o] o| 117] 320 ae| 128
18:30-18:45 14| 2| 37| o|l1e6[ 6| 31| o] 3| o] e o] 2| 1| 1| o 1| o o] o 2] o[ o] o o] o of o] of o of o of o o o] 122 aa2[ so][ 177
18:45-19:00 11| 1| 36| o] 18| 4| 31| o] 3| 2| 2| o] 2| 2| 2| o] o o| o o| o o| 1 ol o| ol o| ol o| o o o of o o| o] 115 s57] 45| 222
19:00-19:15 16| 4| 27| 2] 1a[ 1| 19| o] 2| o] 1| o] 3] o] 1| o o o o] o o] o| o o of o of ol of of o] of of o o o o[ eas[ 32| 254
19:15-19:30 14| 8| 33| o|l12| e| 21| 2| 3| o] a| o] 3| 2| 2| o| o o o o| o o o o o o of o] of o of o of o of o 110 757 42| 296
19:30-19:45 15| 6| 27| ol 18| s| 22| 1| 2| 3| 2| o] 3| 2| 1| o] o] o] o] o| o] o| o] o] o o of o] of o of o of o o| o] 107 seal 40| 336
19:45-20:00 8| 1| 23] o131 1| 15| o] 3| o] 3| o] 2| o| 3| o o of o o o of 1 ol of o of ol o o of of o o o o] 71| 935 31| 367
20:00-20:15 15| 4| 22| o] 8| 1| 14| o] 4| o] 2| o] 4] o] 2| o ol o o o o o of ol of o] o ol o of o o o o o of 76[ 101a[ 31| 398
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Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia miércoles 12/07/2023 en el sentido Oeste - Este, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 9. Control de flujo vehicular clasificado en UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido S-N.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP

INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE LA
CULTURA 4 DE JUNIO

SENTIDO: S-N REGléN/ PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA: VIERNES
HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MA;‘EZK\‘DAAR‘A TOTAL SUMA
X1/4 HORARI
CONTROL owa | A
11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14
06:45-07:00 2.97 462 251 033 13 33 118 2 2 1 6 0 2 1 6 O O O 2 0 0 0 75 0 3 0 3 0 O O 3 0 0 O 2 0 8 89
07:00-07:15 264 594 281 198 2.8 43 145 0 0 1 8 0 0O 5 8 0 O O 4 0 0 3 13 0 0 0 3 0 0O O 3 0 0 0 4 0 111 201
07:15-07:30 2.64 891 356 264 1.3 55 188 1 2 1 13 2 0 4 14 0o O O 5 0 3 0 75 8 0 0 9 0 O O 6 0O 0O O 2 2 154 355
07:30-07:45 693 149 512 264 2 58 21.8 1 2 3 10 0O O 2 15 2 0 1 6 0 0O 5 75 8 0 0O 3 0 O O O O O O 2 O 172 526.8
07:45-08:00 561 11.6 446 396 23 53 325 3 0 1 6 O 2 2 13 2 3 0 4 0 O O 25 5 3 0 6 0O O O O O O O 2 O 160 686.4
08:00-08:15 6.6 7.92 429 264 43 5 24 3 2 2 14 0 12 1 13 0 O O 5 0O O O 20 0 0 0O 6 O O O O O O O 4 2 177 863.5
08:15-08:30 396 99 419 363 4 48 15 4 2 2 9 0 5 1 22 0 O O 9 0O O O 13 3 0 0O 15 0 O O O O 4 O 4 O 175 1038
08:30-08:45 4.62 627 396 132 3.3 58 16 3 0 1 12 0 3 2 16 3 0 O 3 0 0O 5 15 10 0 O 18 O O O O O O O 2 O 170 1208
08:45-09:00 4.29 3.96 37.3 066 2.3 48 183 2 4 2 8 0 3 6 18 2 0 2 4 0 3 3 15 0 0 0 12 0 0 O O O O O 4 O 158 1366
09:00-09:15 528 462 373 264 3 25 19 2 0 2 8 0 3 4 17 o 2 0 3 0 3 3 5 0 0 0O 6 O O O O O O O 2 O 133 1498
12:15-:12:30 2.64 7.26 51.2 0.66 3.8 53 21 2 O 2 14 0 O 2 13 0 0 2 5 0 O O 75 0 O O O O O O O O O O 2 O 141 140.7
12:30-12:45 2.64 7.92 53.1 231 43 38 22 0 2 1 15 0 2 2 13 0 0 0O 7 O O O 10 0 0 O 3 0 O 0O O O O O O O 151 292
12:45-13:00 3.3 99 568 363 28 43 325 1 1 1 24 3 0 5 16 0O O O 10 O O O 20 8 O 3 3 0 O O O O O O O O 208 499.8
13:00-13:15 3.3 66 545 264 2 43 385 2 3 4 14 0 5 2 9 3 0 1 9 O O 3 75 3 6 O O O O O 3 O O 2 2 O 18 6885
13:15-13:30 231 125 71 3.63 3.8 98 35 3 O 2 38 0 O 2 28 2 1 1 15 0 0O 5 75 0O O O O 9 O O 3 O O O 4 2 260 9487
13:30-13:45 3.3 122 594 297 18 75 24 3 0 3 13 O O 5 18 0 0O O 4 O O O O O O O 12 0 0 0O O O O O O O 169 1118
13:45-14:00 429 122 413 429 23 88 35 3 2 1 17 0 2 3 15 0 0 0O 6 O O O 10 8 0 O O O O O O O O O 4 O 179 1297
14:00-14:15 1.98 9.9 495 1.65 1.8 93 188 2 3 3 15 0 2 3 10 4 0 0 14 0 5 O 5 5 0O O 6 O 0O O 6 O O 4 4 O 183 1480
14:15-14:30 297 99 561 132 2 48 243 2 3 3 23 0 O 2 15 3 0 0 10 0O O O 20 0 0 0 9 0 0O O O O O O 8 O 200 1679
14:30-14:45 2.64 891 488 297 25 53 233 2 O 4 27 0 O 2 12 0 0 0O 8 0 O O 5 0O O O O O O O 3 O O O 4 O 161 1841
17:45-18:00 2.64 13.2 528 033 1.8 7.8 305 3 1 ©0 225 0 3 27 0 0 O 1 6 O O 3 38 3 0 0 3 0 0 0O O O O O 2 0O 200 199.7
18:00-18:15 1.98 116 677 1.98 1.5 83 313 0 O O 275 0 5 23 2 0 0 1 8 O O O 23 0 O O 6 O 0O O 3 O O O 2 O 200 3996
18:15-18:30 1.65 132 627 3.63 1 11 28 3 0 1 45 2 4 19 0 0O O O 12 0 0 O 23 0 3 6 0 0 0 6 0 0 0O 0O O 205 6048
18:30-18:45 3.63 182 59.7 297 25 11 225 2 O 1 475 0 2 19 6 O 0O O 6 O O O 75 13 0 O 3 O O O 3 O 2 O O O 188 793
18:45-19:00 4.95 9.24 743 429 23 63 285 3 0 0 475 1 4 18 4 0 O O 6 O O O 25 O O 6 6 15 0 0O 9 O O O O O 209 1002
19:00-19:15 3.96 825 57.8 462 58 6 35 3 1 1 525 1 6 20 O 0O O 2 14 0 O O 25 5 0 O O O O O O O O O O O 204 1206
19:15-19:30 3.3 693 61.1 3.96 43 63 305 4 1 O 475 1 6 14 3 0 0 1 2 0 O O 10 15 0 0 O O O O 9 O O O O O 18 1392
19:30-19:45 3.3 825 479 1.65 25 5 283 4 0 1 35 1 6 15 5 0 0 O 7 O O O 75 20 0 0 6 6 0 0O 3 0O 2 O O O 183 1575
19:45-20:00 3.63 9.9 49.8 198 25 75 275 3 O 1 45 O 3 15 5 0 0 0O 5 0 O O O O O O 6 O O O 3 O O O O O 147 1722
20:00-20:15 3.63 858 455 396 5 63 325 4 0 0 425 0 3 14 2 0 0O O 8 O O O 5 O O O 18 0 0 O 6 O O O 2 0 172 189
Hora Punta 23 44 181 13 13 21 93 10 6 8 39 0 19 6 63 4 3 1 24 0 O 5 43 15 3 0 30 0 O O O O 4 0 12 2 683
Mafiana 826
H°;2:j”e"ta 12 41 242 13 10 26 130 9 4 10 8 3 5 14 71 5 1 2 38 0 O 8 35 10 6 3 15 9 O O 6 O O 2 6 2 826
H°':|Z::e"ta 14 49 254 16 12 34 114 11 1 2 19 3 16 76 10 0O O 2 38 0O O O 58 20 O 9 15 15 O 0O 18 0 2 O O O

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado

noche.
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del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Sur - Norte, en la mafiana, tarde y



Anexo 10. Control de flujo vehicular clasificado en UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido N-S.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP

INTERSECCION :  AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE
LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: N-S REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : VIERNES

MAQUINARIA

HORAS DE MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TOTAL SUMA
X1/4 HORARI
CONTROL vore | A
31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34
06:45:07:00 37 231 0 76 165 2 0o 2 8 1 0 0 5 0 0o 1 3 0 0 0o 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 O O O O 8 89
07:00-07:15 462 297 O 76 293 3 0 2 12 0 0 0 10 0 0 0 5 1 1 0 8 0 0 0 0 O 0 0 O O O O 2 O O O 129 218
07:15-07:30 89.8 1.98 099 3 313 2 0 2 15 0 0 O 18 0 0 O 11 0 0 O 3 0 3 0 O 0O O 0 O O O O 4 0 O O 183 402
07:30-07:45 611 297 O 5 383 2 0 4 12 0 1 0 15 0 0 3 3 1 0 O 18 3 0 0 0O 0 O O O O O O 2 2 O 4 176 5775
07:45-08:00 84.2 3.96 066 83 45 2 1 4 17 0 0 O 25 0 2 0 7 2 0O O 10 0 3 3 0 0 0 0 O O O O O O 2 0O 219 79.3
08:00-08:15 56.1 3.63 O 56 288 2 0O 4 24 0 0 O 14 0 0 4 6 0 0O 0 15 0 0 0 0O 0 O O O O O O 4 O O O 166 962.7
08:15-08:30 69.3 264 0O 5 27 2 0 3 13 0 0 O 19 0 1 0 3 0 O O 18 0 0 0 O O O O 9 0O O O 2 O O 2 175 1138
08:30-08:45 41.6 231 165 43 275 2 0 2 14 1 0 0 17 0 0 3 9 0 0 0 15 0 0 0 0 0 0 O 6 O O O 2 O 2 O 150 1287
08:45-09:00 49.2 264 O 26 243 2 1 3 18 0 2 0 16 0 0 2 5 0 0 0 15 0 5 0 0 0 0 0 O 3 O O 6 0O O 156 1444
09:00-09:15 46.2 165 O 59 208 2 0 2 15 0 0 0 12 0 0 0 4 0 0 0 13 0 0 3 0 0 0 0 9 0O O 0O 2 00 O 135 1578
12:15-12:30 43.9 297 0 59 265 3 0 3 11 0 O 0 14 0 0 1 10 0 0 0O 8 0 0 0 0 O 0 O 3 0 O 0O O O O O 131 1308
12:30-12:45 495 297 033 36 30 3 0 3 19 0 O O 23 0 0 2 10 0 0 O 18 3 0 O 6 0 0 O 9 0 O O 4 0O O O 185 316.2
12:45-13:00 66 462 0 5 373 4 0 4 35 0 3 2 18 0 0 2 14 0 0 0 13 0 0 0 3 0 0O O 3 0 O O 2 2 2 2 221 5373
13:00-13:15 64 561 033 69 488 3 O 5 30 0O O O 15 2 0 0 19 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0O O 6 0 O O 4 0 0 O 216 753.7
13:15-13:30 77.6 429 O 69 408 4 1 2 35 0 0O O 19 0 O 1 28 2 0 O 8 3 0 0 0 0 O O O O O O 2 6 0O O 239 9925
13:30-13:45 52.1 561 066 2 255 2 0O 3 26 0 O 1 16 0 1 2 17 0 0 0 10 0 0 O 3 0 O O 3 0 O O O O O O 170 1162
13:45-14:00 63.7 1.98 0 33 353 3 1 2 28 2 0 0 23 0 0 0O 6 0 0 O 5 5 0 0 15 0 0 O O O O O ©O O 2 2 198 1360
14:00-14:15 545 231 0 46 278 3 0 4 20 0 O 0 20 0 0 0 7 0 0 O 3 0 0 3 3 0 0 O O O O O 4 8 0 O 162 1522
14:15-14:30 51.2 495 099 43 30 2 0 3 22 0 O 1 10 0 0 0 12 0 0 0O 18 0 0 O 9 0 O O O O O O 2 2 0 O 172 1694
14:30-14:45 429 363 O 4 27 3 0 4 20 0 O O 8 0 O O 10 0 0 O 8 0 3 0O 6 0 0 0O 0O O O O O 2 O O 141 1835
17:45-18:00 51.2 3.3 066 43 258 2 0O 2 48 0 1 1 3 0 0 0O 6 1 0 0 10 0 0 0 0 O O O 3 0O O O O O O O 195 1954
18:00-18:15 59.4 2.64 066 56 463 2 1 3 16 0 1 0 21 0 0 0 5 O O O 18 0 0 O 3 O O O 3 O O O 2 O O O 188 3837
18:15-18:30 60.1 495 099 5 48 3 0O 4 28 1 0 1 25 0 0 O 4 0 O 0 23 3 0 0 3 0 0O O 3 O O O O O O O 216 599.7
18:30-18:45 60.1 4.95 033 46 455 3 1 3 23 0 O 0O 23 0 0 0O 7 O O O 3 O O O 9 O O O 6 O O O O O O O 192 792.1
18:45-19:00 59.4 495 033 53 35 2 1 5 24 0 0O 0 28 1 0 1 5 0 0 1 0 3 0 O 6 0 0O O O O O O 4 O O O 184 9761
19:00-19:15 50.8 1.65 0 4 35 2 1 4 26 1 0 1 21 0 0 0O 6 0O O 0O 10 0 0 0O O 0 O O O O O O 2 O O O 166 1142
19:15-19:30 495 1.98 0 43 30 2 0 5 18 0 O 1 17 0 0 2 9 0 0 0 3 0 0 0 0 O 0 O 3 0 O 0O O O 2 O 147 1289
19:30-1945 59.4 33 033 36 318 1 1 3 25 0 0O 0 28 0 0 0 3 0 0 0 5 3 5 0 0 0 0 0O O O O O 4 0O 0 O 176 1465
19:45-20.00 24.8 264 O 3 335 3 0 3 13 0 O 1 15 2 o 1 3 0 0 O 3 0 0 O 0 O 0 O O O O O 2 O O O 108 1574
20:00-20:15 508 1.65 0 5 263 1 0 2 12 0 0 0 13 0 0 3 2 0 0 0 8 0 0 O 12 0 0 0 O 0O O O 2 O O O 138 1712
HoraPunta 5,0 413 1 24 139 7 1 14 6 0 1 0 73 0 3 7 19 3 0 0 60 3 3 3 0 0 0 0 9 0 0 0 8 2 2 6 736
Mafiana 846
H°_:_‘::j';”ta 260 20 1 21 152 12 1 13 126 O 3 3 68 2 1 5 78 2 0 0 33 5 3 0 6 0O O O 12 0 0 0 8 8 2 2 846
HON'Z::;“G 230 17 2 19 164 9 3 15 101 2 0 2 97 1 0 1 22 0 O 1 35 5 0 0 18 0 0 0 9 0 O O 6 0 O O

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Norte - Sur, en la mafiana, tarde y

noche.
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Anexo 11. Control de flujo vehicular clasificado en UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido E-O.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP

INTERSECCION :  AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV.
DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

SENTIDO: E-O REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : VIERNES
MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA
HORAS DE PESADA TOTAL SUMA
X 1/4 HORARI
CONTROL HORA A
21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24

06:45-07:00 6.6 1 231 4 38 O 2 3 1 [o] 0o o0 1 o] 0O 0 o [o] 0O 0 o [o] 3 0o o [o] 0O 0 o 0O 0O O o 0O 0 o 26 26
07:00-07:15 627 0 132 33 28 1 3 3 1 0 1 1 3 o0 O O O O 1 O O O O O O O O O O O O oO0O o o o o 26 53
07:15-07:30 627 O 165 53 33 0 2 2 1 0 O O 1 O O O O O O O O O 3 O O 0O O O 0o o o o o o o o 24 77
07:30-07:45 11.2 O 297 69 73 1. 3 4 3 0 O 2 7 O 1 3 0 0O O O O O O O O O O O O O O O O O O 2 54 130.8
07:45-08:00 10.2 O 33 56 12 0 5 5 6 0 2 1 4 O O O 2 0 2 O O O O O O O O O O O O O o o0 O o 57 188.2
08:00-08:15 627 O 297 83 6 O 1 4 1 O O O 4 0 O O O O O O O O O O O O O O 66 O O O O O 2 O 41 229.7
08:15-08:30 6.6 0O 264 59 53 0 1. 6 1 0 O 0 12 0 O O O O 2 O O O O O O O O O O O O O O 0o o0 O 32 261.4
08:30-08:45 5.94 0.7 1.98 3 5 [o] 2 3 2 1 0O 0 4 o0 o] 2 (0] [o] 0O 0 o [o] 0O 0 o [o] 0O 0 6 0O 0O O o 0O 0 o 37 297.9
08:45-09:.00 102 O 231 53 43 0 1 3 2 O O 4 2 0 O O 1 O 3 0 O O O O O O O O 0O O O o o o o o 38 336
09:00-09:15 891 0.3 1.32 69 4 i1 0 3 2 0 O O 3 0 OO0 2 0 1 0 3 0 3.0.0 0 00 0 00O O 0 0 o0 o 38 374
12:15-:12:30 5.61 O 561 5 5 0 4 31 0 0 0O 20 0 0 00O 0 O 3 0 0O0 0 OO 0 0 O O 0 0 O o o 33 32.92
12:30-12:45 495 03 297 5 43 1 2 5 2 o0 1 1 1 O 3 O 1 O O O O O O O O O O O O O O o o o 2 2 37 70.37
12:45-13:00 726 O 297 63 63 0 3 3 2 0 O O 2 O O O 1 0O O O O O O O O O O O O O O O O 2 0 O 36 105.9
13:00-13:15 182 03 693 63 9 O 4 4 1 0 O O 2 0 1 1 1 0 O O O O O O O O O O O O O O O O o0 O 55 160.6
13:15-13:30 155 O 759 46 88 O 3 5 1 O O O 3 O O 2 1 0o O O O O 3 O O O O O O O O O O o o0 2 56 216.3
13:30-13:45 825 07 594 56 68 0 3 2 1 O O O 2 1 O 1 O O 2 O O O 3 O O O O O O O O O O 0o 2 o 43 259.5
13:45-14:00 9.9 0O 231 43 65 0 1 5 1 0 0 O 3 0 O O 0 O 2 0 O O O O O 0O O O 0O o0 o o 2 o0 o0 o 37 296.5
14:00-14:15 7.26 0 396 43 7 0 3 36 0 1 3 11 0 2 2 0 O O O 8 0 0O O O 0 O O 0 O o o o o o o 60 356.7
14:15-14:30 627 0.7 297 2 63 0 2 3 6 O O 1 13 0 2 3 0 O O O O O O O O O O O O O O o o 2 o0 O 50 406.6
14:30-14:45 924 1 264 76 68 0 1 4 3 0 O 0 1 0 1 1.1 0 O O O O O O O O O O O O O O O 0o o0 O 39 445.8
17:45-18:00 7.26 0.7 264 66 4 O 2 5 3 0 2 1 2 O0 1 1 O O O 2 O O O 5 0 O O O O O O O O o o0 O 46 45.66
18:00-18:15 759 O 429 5 43 0 3 3 2 O O O 2 O O O O O O 1 O O O 3 O O O O O O O O o0 o o o 34 79.99
18:15-18:30 891 O 49 56 555 0 3 3 2 0 1 0 2 O O 1 O O O O O O O O O O O O O O O O O o o0 O 37 117
18:30-18:145 145 O 561 15 11 O 4 10 3 0 O 1 4 O O 2 O O O O O O O O O O O O O O o o 2 o0 O O 71 188.4
18:45-19:00 9.24 O 363 92 83 O 3 7 2 0 O 2 4 O 3 1. 0 0 0O 3. 0 OO O OO O O OO OO O 0O 0 O 55] 243.7
19:00-19:15 9.24 03 495 86 63 0 3 6 2 0O O O 4 0 O O O O O O O O OO O O O O OO OO O 0 0 O 45 288.6
19:15-19:30 11.6 O 3.63 11 14 O 3 8 2 [o] (o] 2 1 o] 1 3 o] [o] 2 0o o [o] 0O 0 o o] 0O 0 o 0O 0O O o 0O 0 o 61 350.1
19:30-19:145 759 03 33 89 73 0 2 5 1 O O O 2 O 2 1 1 O O O O O O O O O O O O O O O o o o o 41 391.2
19:45-20:00 495 03 231 56 48 0 2 5 3 0 0O 1 2 0 O 2 O O O 2 O O 3 0O 0 O O O O O O 0 2 0 0 O 39 430.6
20:00-20:15 528 O 198 43 38 0 2 3 1 0 O O 1 O O O O O O O O O 3 0 O O O O O O O O O o o0 o 25 455.2
Ht:/::ﬁl’a:r:a 34 o 12 27 30 1 10 19 11 0 2 3 16 0O 1 3 2 O 4 O O O O O O O O O 6 O O 0 O O 2 2

Hora Punta
Tarde
Hora Punta
Noche

49 1 23 23 31 0 13 13 5 0 O O 9 1 1 4 3 O 2 O O O 5 O O O O O O O O O o 2 2 2

42 0 19 38 31 O 13 26 9 0O 1 3 14 O 3 4 O O O 3 O O O O O O O O O O O o 2 o0 0 O

Nota: En la presente figura se muestra el flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Este - Oeste, en la mafiana, tarde y

noche.



Anexo 12 . Control de flujo vehicular clasificado en UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido O-E.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP

INTERSECCION AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO
(MEGA\) - AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: O-E
APROXIMACION OVALO NUEVO HORIZONTE

REGION / PROVINCIA /DISTFCAJAMARCA / JAEN /J

FECHA VIERNES

HORAS ) N MAQUINARI

i MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO  CAMIONETA  MINIVAN CAMION OMNIBUS  TRAILER = [0 TS-LAAL SUMA
CONTRO HORARIA

L 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 A1 42 43 44 A1 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 HOR
06:45-07:0C 11 099 165 066 45 0 125 0 2 0 0 2 4 0 0 0 2 0 0 0 0 0O 0 0 O 0 O 0 O O O O 0 O O O 30 30
07:00-07:1§ 99 O 165 0O 675 0 125 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 O O 0 O 0 O 0 O O O O O O O O 24 54
07:15-07:3( 14 0 726 O 775 0 2 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 O 0 O O O O O O O 42 96
07:30-07:4¢ 23 0 924 0 133 1 55 0 3 0 2 0 4 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0O O O O O O O O O O O OO O 66 162
07:45-08:0( 19 O 122 066 163 1 7.75 0 2 0 1 0 14 0 3 0 3 0 1 0 0 0 3 0 O O O 0O O O O O O O O O 83 245
08:00-08:1* 13 066 116 O 11 0O 5 1 1 0 2 010 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0O O O 0 O O O O O O O 2 O 61 306
08:15-08:3( 26 1.98 11.2 033 113 1 425 0 1 0 3 0 4 0 6 0 3 0 0 0 0 0 0O O O O O O O O OOGOGO 2 0 75 381
08:30-08:4: 11 033 825 033 525 1 3 ©0 2 1 2 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0O 0 0O O O O OO OOO OO OGO OO O 38 419
08:45-09:0( 16 033 792 0O 65 0 55 0 3 0 2 0 3 0 3 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 O 0 O 0 O 3 0 O O O O 54 473
09:00-09:1f 99 033 726 0 675 0 375 0 2 0 4 0 3 0 3 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 O 0 O 0 O O O O O 6 0O 51 524
12:15-:112:3 25 165 99 099 10 0 625 0 3 0 2 0 4 0 1 0 0 0 0 0O 0 O 3 0 0 0 O 0 O O O O O O O O 66 66
12:30-12:4t 32 033 125 O 175 0 625 1 5 0 1 0 5 0 3 0 0 0 0 O 5 0 3 0 0 0 O O O O O O O O O O 91 157
12:45-13:0 20 033 11.6 066 103 O 65 1 1 1 1 2 7 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0O 0 O O O O O O O 4 O 4 0O 75 232
13:00-13:1f 19 099 165 0 125 1 925 0 3 0 1 0 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0O O O 0 O O O O O O O O O 70 303
13:15-13:3( 19 033 924 066 675 1 9 O 2 2 3 0 1 1 6 0 1 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 O 0 O O O 4 2 4 0 79 382
13:30-13:4¢ 17 099 116 O 675 0 5 1 4 0 1 0 3 0 1 0 2 0 0 0 0 0O 0 O O O O O O O O O O O O O 53 434
13:45-14:0( 24 264 102 O 10 1 7 0 1 0 2 3 7 0 3 0 4 0 1. 0 5 0 0 0 0 00 00 OO0 O 2 0 0 2 8 519
14:00-14:1t 12 132 924 033 625 1 575 1 3 2 1 0 3 1 2 0 0 0 2 0 0 0 100 0 0 6 0 0 0 0 0 2 0 2 0O 70 590
14:15-14:3( 14 033 561 O 675 0 425 0 6 0 1 0 3 0 6 0 3 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0O 0 O 0 O 0 O O 2 O 58 648
14:30-14:4t 11 132 561 O 45 0 475 0 3 0 3 1 2 0 2 0 1 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 O 0 O 0 2 O O O 46 694
17:45-18:0( 5 198 116 O 25 0 65 0 4 0 2 0 2 1 2 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0O 0 O O O OO O O O 43 43
18:00-18:1t 66 132 825 132 25 1 625 0 2 1 3 1 5 0 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0O 0 O 0 O O 2 O O O 46 89
18:15-18:3(59 033 106 O 375 1 825 1 4 2 3 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0O 3 0 0 0 O O O O O O O O O O 45 135
18:30-18:4t 46 066 122 066 425 2 75 0 3 0 6 0 2 1 1 0 1 0 0O O 8 0 0 0O 0 O O O O O O O O O O O 53 188
18:45-19:0(36 033 102 O 45 1 775 1 3 2 3 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0O 5 0 0 0 O O O O OO OO O O 46 234
19:00-19:1¢ 5.6 1.32 891 099 35 0 425 0 2 0 1 0 4 0 1 0 0 0 0O 0 O 0 O O O O O O O O O O O O O O 33 267
19:15-19:3( 46 198 109 O 375 2 525 1 3 0 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0O 0 O O O O O O O O O 2 O O 0O 44 311
19:30-19:4t 5 198 825 066 45 1 55 1 2 3 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0O O OO OO OOGOGOTO OGO O O 39 351
19:45-20:0(3.3 033 759 0 275 1 475 0 3 0 4 0 3 0 3 0 0 0 0 0O 0 O 3 0 0 0 O O O OO OOGO O O 35 386
20:00-20:1¢ 5 132 726 0 225 0 35 0O 4 0 2 0 4 0 2 0 0 0 0 0 0O 0 0O O OO OGOGOTU OGO OTOO OO O 32 217
Hora Punta

N 82 3 44 1 52 3 23 1 7 0 8 03 016 0 8 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 00 OO0 0O O 4 0
Mafana
Ho;aarz‘g”‘a 74 3 49 1 3 3 30 1103 6 2 15 4 100 5 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 0 0 O O O 8 2 8 O
H"’\"i::e”‘a 20 3 42 2 16 4 28 1 12 4 13 0 9 4 5 0 1 0 0 0 8 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 O O O O O

Nota: En la

93

presente figura

se muestra el flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Oeste - Este, en la mafana, tarde y noche.
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FLUJO VEHICULAR EN EQUIVALENCIAS VEHICULARES UCP - OVALO
NUEVO HORIZONTE (AV. MESONES MURO, AV. MESONES MURO (MEGA),
AV. ORIENTE, CALLE. JORGE CHAVEZ) — DiA DE MAYOR FLUJO
VEHICULAR - VIERNES 14/07/2023



Anexo 13. Control de mayor flujo vehicular en equivalencias UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido S-N.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP
h
INTERSECCION : AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE LA
CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: S-N REGION / PROVINCIA /DISTRITO:  CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA: VIERNES

HORAS DE MOTOTAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MA;)ELSJK\IDAANA TOTAL SUMA

X 1/4 HORARI
CONTROL noma | A

11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14 11 12 13 14

06:45-07:00 2.97 462 251 033 13 33 118 2 2 1 6 0 2 1 6 0 0 0O 2 0 0 0 75 0 3 0 3 0 0 0 3 0 0 0 2 0 8 89
07:00-07:15 2.64 594 281 198 2.8 43 145 0 0 1 8 0 O 5 8 0 0O 0O 4 0 0 3 13 0 0 0 3 0 0 0O 3 0 O 0 4 0 111 201
07:15-07:30 264 891 356 264 1.3 55 188 1 2 1 13 2 0 4 14 0 0 0O 5 0 3 0 75 8 0 O 9 0 O O 6 O O O 2 2 154 355
07:30-07:45 693 149 51.2 264 2 58 218 1 2 3 10 0 O 2 15 2 0 1 6 0 0O 5 75 8 0 0 3 0 0O 0O O O O O 2 O 172 5268
07:45-08:00 5.61 116 446 3.96 23 53 325 3 0 1 6 0 2 2 13 2 3 0 4 0 0 0 25 5 3 0 6 0 0 0O 0O O O O 2 0O 160 6864
08:00-08:15 6.6 792 429 2.64 43 5 24 3 2 2 14 0 12 1 13 0 0O O 5 O O O 20 0 0 O 6 0 O O O O O O 4 2 177 8635
08:15-08:30 3.96 9.9 419 363 4 48 15 4 2 2 9 0 5 1 22 0 0 0O 9 0 0O O 13 3 0 0 15 0 0 0O O O 4 0 4 0 175 1038
08:30-08:45 4.62 627 396 132 33 58 16 3 0 1 12 0 3 2 16 3 0 0 3 0o 0 5 15 10 0 0 18 0 O 0O O O O O 2 O 170 1208
08:45-09:00 4.29 396 37.3 066 2.3 48 183 2 4 2 8 0 3 6 18 2 0 2 4 0 3 3 15 0 0O 0 12 0 0 0O O O O O 4 O 158 1366
09:00-09:15 528 462 373 264 3 25 19 2 0 2 8 0 3 4 17 0 2 0 3 0 3 3 5 0 0O O 6 0 0O 0O O O O O 2 O 133 1498
12:15-:12:30 2.64 7.26 51.2 066 38 53 21 2 O 2 14 0 0 2 13 0 0 2 5 0 O 0O 75 0 0 0 0 O O O O O O O 2 O 141 1407
12:30-12:45 264 792 531 231 43 38 22 0 2 1 15 0 2 2 13 0 0 O 7 0 O O 10 0 0 O 3 0 O O O O O O O O 151 292
12:45-13:00 33 99 568 363 28 43 325 1 1 1 24 3 0 5 16 0 O O 10 0 O O 20 8 0 3 3 0 0O O O O O O O O 208 499.8
13:00-13:15 33 66 545 264 2 43 385 2 3 4 14 0 5 2 9 3 0 1 9 0O O 3 75 3 6 0O 0O 0O O O 3 0O O 2 2 O 189 6885
13:15-13:30 231 125 71 363 38 98 35 3 O 2 38 0 O 2 28 2 1 1 15 0 0 5 75 0 O O O 9 O O 3 0O O O 4 2 260 9487
13:30-13:45 3.3 122 594 297 18 75 24 3 0 3 13 0 0O 5 18 0O O O 4 0 0 O O O O O 12 0 0 O O O O O O O 169 1118
13:45-14:00 4.29 122 413 429 23 88 35 3 2 1 17 0 2 3 15 0 0 0O 6 O O O 10 8 0 0 O O O O O O O O 4 O 179 1297
14:00-14:15 198 99 495 165 1.8 93 188 2 3 3 15 0 2 3 10 4 0 O 14 0 5 0 5 5 0 O 6 0 O O 6 O O 4 4 O 183 1480
14:15-14:30 297 99 561 132 2 48 243 2 3 3 23 0 0 2 15 3 0 0 10 0 0 O 20 0 0 0 9 0 0 O O O O O 8 O 200 1679
14:30-14:45 264 891 488 297 25 53 233 2 0 4 27 0 0O 2 12 0 0 O 8 0 0 O 5 0 O O O O O O 3 O O O 4 O 161 1841
17:45-18:00 264 13.2 528 033 1.8 78 305 3 1 0 225 0 3 27 0 0 O 1 6 O O 3 38 3 0 0 3 0 0 0O 0O O O O 2 0O 200 199.7
18:00-18:15 198 11.6 677 198 1.5 83 313 0 O 0 275 0 5 23 2 0 O 1 8 0 O O 23 0 0 O 6 0 O O 3 O O O 2 O 200 399.6
18:15-18:30 165 13.2 627 363 1 11 28 3 O 1 45 2 4 19 0 0O O O 12 0 0 O 23 3 0 3 6 0 0 O 6 0O O O O O 205 604.8
18:30-18:45 3.63 182 59.7 2.97 25 11 225 2 0 1 475 0 2 19 6 0O O O 6 0O 0O O 75 13 0 0 3 0 0O O 3 0O 2 0 O O 188 793
18:45-19:00 4.95 924 743 429 23 63 285 3 O O 475 1 4 18 4 0 O O 6 0O O O 25 0 O 6 6 15 0 0 9 0O O O O O 209 1002
19:00-19:15 3.96 825 57.8 462 58 6 35 3 1 1 525 1 6 20 0O 0 O 2 14 0 0 O 25 5 0 0 0O 0O O O O O O O O O 204 1206
19:15-19:30 3.3 693 611 396 43 63 305 4 1 0 475 1 6 14 3 0 O 1 2 0 0 O 10 15 0 0 0 0O O O 9 O O O O O 18 1392
19:30-19:45 3.3 825 479 165 25 5 283 4 O 1 35 1 6 15 5 0 0 O 7 0O O O 75 20 0 0O 6 6 0 0O 3 O 2 0O 0 O 183 1575
19:45-20:00 3.63 9.9 498 1.98 25 75 275 3 0 1 45 0 3 15 5 0 0 0 5 0 0 0 O O O O 6 O 0O O 3 0O O O O O 147 1722
20:00-20:15 3.63 858 455 396 5 63 325 4 0 O 425 0 3 14 2 0 0 O 8 0 0O O 5 0O O O 18 0 0 O 6 O O O 2 O 172 1894
Hora Punta 3 44 181 13 13 21 93 10 6 8 39 0 19 6 63 4 3 1 24 0 0O 5 43 15 3 0 30 0 0O O O O 4 0 12 2 683
Mafiana 826
H°_Z:;;"ta 12 41 242 13 10 26 130 9 4 10 8 3 S5 14 71 5 1 2 38 0 O 8 35 10 6 3 15 9 0 O 6 0O 0O 2 6 2 826
HO'\';Z:::M 14 49 254 16 12 34 114 11 1 2 19 3 16 76 10 O O 2 38 0O O O 58 20 0 9 15 15 0 0 18 0 2 0 O O

Nota: En la presente figura se muestra el mayor flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Sur - Norte, con sus

respectivas horas pico.



Anexo 14. Control de flujo vehicular en equivalencias UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido N-S.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP
2%
INTERSECCION :  AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE o
LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: N-S REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION:  OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : VIERNES
MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER MAQUINARIA
HORAS DE PESADA TOTAL  SUMA
X 1/4 HORARI
CONTROL oma | A
31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34 31 32 33 34
06:4507:00 37 231 O0 76 165 2 0 2 8 1 0 0 5 0 0 1 3 0 0 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O O O 8 89
07:00-07:15 46.2 297 0 76 293 3 0 2 12 0 0 0 10 0 0 0 5 1 1 0 8 0 0 0 0O 0 0 O O O O O 2 O O O 129 218
07:15-07:30 89.8 1.98 099 3 313 2 0 2 15 0 0O O 18 0 0 0 11 0 0 O 3 0 3 0 0 0O O O O O O O 4 0O O O 183 402
07:30-07:45 611 297 O 5 383 2 0 4 12 0 1 0 15 0 0 3 3 1 0 O 18 3 0 0 0 0O O O O O O O 2 2 0 4 176 5775
07:45-08:00 84.2 396 066 83 45 2 1 4 17 0 0O 0 25 0 2 0 7 2 0O 0 10 0 3 3 0 0 0 0 O O O O O O 2 O 219 7963
08:00-08:15 56.1 363 O 56 288 2 0 4 24 0 0O 0O 14 0 0O 4 6 0 0 0 15 0 0 0 0 O O O O O O O 4 O O O 166 962.7
08:15-08:30 69.3 264 O 5 27 2 0 3 13 0 0 0 19 0 1 0 3 0 0O O 18 0 0 0 0 0 O O 9 0O 0O O 2 0 0 2 175 1138
08:30-08:45 416 231 1.65 43 275 2 0 2 14 1 0 0 17 0 0 3 9 0 0 0 15 0 0 0 0 0O O O 6 O O O 2 O 2 O 150 1287
08:45-09:00 49.2 264 O 26 243 2 1 3 18 0 2 0 16 0 0 2 5 0 0 0 15 0 5 0 0 0O 0O O O 3 O O 6 O O O 156 1444
09:00-09:15 462 165 O 59 208 2 0 2 15 0 0 0 12 0 0 0 4 0 0 0 13 0 0 3 0 0O 0 O 9 O O O 2 0O O 135 1578
12:15-:12:30 43.9 297 O 59 265 3 0 3 11 0 O 0 14 0 0 1 10 0 0 0O 8 0 0 0 0 O O O 3 0 O 0O O O O O 131 1308
12:30-12:45 495 297 033 36 30 3 0 3 19 0 O 0O 23 0 0 2 10 0 0 O 18 3 0 O 6 0 O O 9 0 O O 4 0O O O 185 316.2
12:45-13:00 66 462 O 5 373 4 0 4 35 0 3 2 18 0 O 2 14 0 0 0 13 0 0 O 3 0 O O 3 0 O O 2 2 2 2 221 5373
13:00-13:15 64 561 033 69 488 3 O 5 30 O O O 15 2 0 0 19 0 0 O 3 3 3 0 0 0 O O 6 O O O 4 O 0O O 216 753.7
13:15-13:30 77.6 429 O 69 408 4 1 2 35 0 0O 0O 19 0 O 1 28 2 0 0 8 3 0 0 0 0 O O O O O O 2 6 0 O 239 9925
13:30-13:45 52.1 561 066 2 255 2 0 3 26 0 O 1 16 0 1 2 17 0 0 0 10 0 0 0 3 0 0O 0O 3 0 0O 0O O O O O 170 1162
13:45-14:00 63.7 1.98 0 33 353 3 1 2 28 2 0 0 23 0 0 0 6 0 0 0O 5 5 0 0 15 0 0 0O 0O O O O O O 2 2 198 1360
14:00-14:15 545 231 O 46 278 3 0 4 20 0 O 0 20 0 0 0 7 0 0 0O 3 0 0 3 3 0 O O O O O O 4 8 0 O 162 1522
14:15-14:30 51.2 495 099 43 30 2 0 3 22 0 O 1 10 0 0 0 12 0 0 O 18 0 0 O 9 0 O O O O O O 2 2 0 O 172 1694
14:30-14:45 429 363 0O 4 27 3 0 4 20 0 0 O 8 0 O 0O 10 0 0 0 8 0 3 O 6 0 0O 0 O O O O O 2 O O 141 1835
17:45-18:00 51.2 3.3 066 43 258 2 0 2 48 0 1 1 3 0 0 0 6 1 0 0 10 0 0 0 0 O O O 3 0 O O O O O O 195 1954
18:00-18:15 59.4 2.64 066 56 463 2 1 3 16 0 1 0 21 0 0 0 5 O O O 18 0 0 O 3 0 O O 3 O O O 2 O O O 188 3837
18:15-18:30 60.1 495 099 5 48 3 0 4 28 1 0 1 25 0 0 O 4 0 0O 0 23 3 0 0 3 0 0 0 3 0O 0 O O O O O 216 599.7
18:30-18:45 60.1 495 033 46 455 3 1 3 23 0 O 0 23 0 0 0 7 0 0 O 3 0 O O 9 0 O O 6 O O O O O O O 192 7921
18:45-19:00 59.4 495 033 53 35 2 1 5 24 0 0 0 28 1 0 1 5 0 0 1 0 3 0 O 6 0 O O O O O O 4 O O O 18 9761
19:00-19:15 50.8 1.65 O 4 35 2 1 4 26 1 0 1 21 0 0 O 6 0 O 0O 10 0 O O O O O O O O O O 2 O O O 166 1142
19:15-19:30 495 198 0 43 30 2 0 5 18 0 O 1 17 0 0 2 9 0 0 O 3 0 0 O 0 O O O 3 O O O O O 2 O 147 1289
19:30-19:45 594 33 033 36 318 1 1 3 25 0 O 0 28 0 0 0 3 0 0 0 5 3 5 0 0 0 O O O O O O 4 O O O 176 1465
19:45-20:00 24.8 264 O 3 335 3 0 3 13 0 O 1 15 2 0 1 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0O O O O O O 2 0O O O 108 1574
20:00-20:15 50.8 1.65 0 5 263 1 0 2 12 0 0 0 13 0 0 3 2 0 0 0 8 0 0 0 12 0 0 0 0 0O O O 2 O 0 0 138 1712
HoraPunta 5., 413 1 24 139 7 1 14 6 0 1 0 73 0 3 7 19 3 0 0 60 3 3 3 0 0 0 0 9 0 0 0 8 2 2 6 736
Mafana 846
H°E:j“e"ta 260 20 1 21 152 12 1 13 126 O 3 3 68 2 1 5 78 2 0 0 33 5 3 0O 6 0 O O 12 0 0 O 8 8 2 2 846
H"';Z:::ta 230 17 2 19 164 9 3 15 101 2 0 2 97 1 0 1 22 0 0O 1 35 5 0 0 18 0 0 0 9 0 0O O 6 O O O

Nota: En la presente figura se muestra el mayor flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Norte - Sur, con sus

respectivas horas pico.



Anexo 15. Control de flujo vehicular en equivalencias UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido O-E.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP N
INTERSECCION : | AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV.
DE LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: E-O REGION / PROVINCIA /DISTRITO: CAJAMARCA / JAEN /JAEN
APROXIMACION: OVALO NUEVO HORIZONTE FECHA : VIERNES
" N MAQUINARIA
HORAS DE MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO CAMIONETA MINIVAN CAMION OMNIBUS TRAILER PESADA TOTAL SUMA
X1/4 HORARI
CONTROL vora | A
22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24 21 22 23 24
06:45-07:00 66 1 231 4 38 0 2 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0O O O O 3 0 0O 0 O 0 0 0 O O O O O O 26 26
07:0007:15 627 O 132 33 28 1 3 3 1 0 1 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O O 26 53
07:15-07:30 627 O 165 53 33 0 2 2 1 0 0 0O 1 0 0O 0 0 0O O O O O 3 0 O O O O O O O O O O O O 24 77
07:3007:45 11.2 0 297 69 73 1 3 4 3 0 0O 2 7 0 1 3 0 0 0 0O O O O O O O O O O O O O O O O 2 54 1308
07:45-08000 102 0 33 56 12 0 5 5 6 0 2 1 4 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O 57 1882
08:00-08:15 627 O 297 83 6 O 1 4 1 0 0 0O 4 0 0 0 0 0O O O O O O O O O O O 6 O O O O O 2 O 41 2297
08:15-08:30 6.6 O 264 59 53 0 1 6 1 0 0O 0O 1 0 0O O O 0O 2 0O O O O O O O O O O O O O O O O O 32 2614
08:30-08:45 594 0.7 198 3 5 0 2 3 2 1 0 O 4 0 0 2 0 0 0O O 0O O O 0 O O O O 6 O O O O O O O 37 2979
08:45-09:00 102 0 231 53 43 0 1 3 2 0 O 4 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0O 0O O O O O O O O O O O 38 336
09:00-09:15 891 03 132 69 4 1 0 3 2 0 0 0 3 0 0 0 2 0 1 0 3 0 3 0 0O 0 0 0 0O 0O O O O O O O 38 374
12:1512:30 561 0 561 5 5 0 4 3 1 0 0 0 2 0 0O 0 0O 0O 0 O 3 0 0O 0O O O O O O O O O O O O O 33 3292
12:30-12:145 495 03 297 5 43 1 2 5 2 0 1 1 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 O 0 0O 0 O O O O O O O 2 2 37 7037
12:45-13:00 7.26 O 297 63 63 0 3 3 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0O O O 0 O O O O O O O O O O O 2 O O 36 1059
13:00-13:15 18.2 03 693 63 9 0O 4 4 1 0 0 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O O O O 55 160.6
13:15-13:30 155 O 759 46 88 0 3 5 1 0 0O 0O 3 0 O 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0O O O O O O O O O O O 2 56 2163
13:30-13:45 825 0.7 594 56 68 0 3 2 1 0 0 0 2 1 0 1 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0O 0O 0 O O O O O O 2 O 43 2595
13:45-14:00 99 ©0 231 43 65 0 1 5 1 0 0 0 3 0 0 0 0O 0O 2 0 0O 0 0O 0O 0O O O O O O O O 2 O O O 37 295
14:00-14:15 726 0 396 43 7 0 3 3 6 0 1 3 11 0 2 2 0 0O 0 0O 8 0 0 0O 0O O O O O O O O O O O O 60 3567
14:15-14:30 627 07 297 2 63 0 2 3 6 0 0O 1 13 0 2 3 0 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O 2 O O 50 4066
14:30-14:145 924 1 264 76 68 0 1 4 3 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O O O O 39 4458
17:45-18:00 7.26 0.7 264 66 4 0 2 5 3 0 2 1 2 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 5 0 0 0 0 0O O O O O O O O 46 4566
18:00-18:15 759 0 429 5 43 0 3 3 2 0 0 0 2 0 0O 0 0O 0 0O 1 0 0 O 3 0 O O O O O O O O O O O 34 7999
18:15-18:30 891 O 495 56 55 0 3 3 2 0 1 0 2 0 0O 1 0 0 0O 0 0 O O O O O O O O O O O O O O O 37 117
18:30-18:45 145 O 561 15 11 0 4 10 3 0 0O 1 4 0 0O 2 0 0 0 0 0 0 O O O O O O O O O O 2 O O O 71 1884
18:45-19:00 924 O 363 92 83 0 3 7 2 0 0O 2 4 0 3 1 0 0O 0 3 0 0 O O O O O O O O O O O O O O 55 2437
19:00-19:15 9.24 0.3 495 86 63 0O 3 6 2 0 0O 0O 4 0 0 0 0O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O 45 2886
19:15-19:30 11.6 O 363 11 14 0 3 8 2 0 0 2 1 0 1 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O O O O O O O O 61 3501
19:30-19445 759 03 33 89 73 0 2 5 1 0 0 0 2 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0O 0O O O O O O O O O O O O 41 3912
19:45-20:00 4.95 03 231 56 48 0 2 5 3 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0O O O O 2 O O O 39 4306
20:00-20:15 528 O 198 43 38 0 2 3 1 0 0 O 1 0 0O 0O O 0 O O O O 3 0 0O O O O O O O O O O O O 25 4552
HoraPunta ' 5, o 12 27 30 1 1019 11 0 2 3 16 0 1 3 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0O 0 0 0 2 2
Mafana
Ho;z:e"ta 49 1 23 23 31 0 1313 5 0 0 O 9 1 1 4 3 0O 2 0 0O O 5 0 0 0 0O 0 0 0 0 0 0 2 2 2
H°,\;Z::e”ta 42 0 19 38 31 0 13 26 9 0 1 3 14 0 3 4 0 0 O 3 0 0 0 0 0 0 0 O O O O O 2 0 0O O

Nota: En la presente figura se muestra el mayor flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Oeste - Este, con sus

respectivas horas pico.



Anexo 16. Control de flujo vehicular en equivalencias UCP del dia viernes 14/07/2023, sentido E-O.

CONTROL DE FLUJO VEHICULAR CLASIFICADO EN EQUIVALENCIAS UCP -
-
INTERSECCION AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO
(MEGA) - AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO
SENTIDO: O-E REGION / PROVINCIA /DISTF CAJAMARCA / JAEN /J
APROXIMACION GVALO NUEVO HORIZONTE FECHA VIERNES
HORAS MOTO TAXI MOTO LINEAL AUTO  CAMIONETA  MINIVAN CAMION  OMNIBUS = TRAILER MAQUINARE L
DE APESADA 20 SUMA
CONTRO HORARIA
L 41 42 43 44 41 42 43 44 A1 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 41 42 43 44 HORA

06:45-07:0 11 099 165 066 45 0 125 0 2 0 0 2 4 0 0 0 2 0 0 0 0 0O 0 0 0 0O 0 0 0 O O 0 0 O O O 30 30
07:00-07:15 99 0 165 0 675 0 125 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0O O 0 0 O O O 0 O O O O 24 54
07:1507:3( 14 0 726 0 775 0 2 0 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 O O 42 96
07:30-07:41 23 O 924 0 133 1 55 0 3 0 2 0 4 0 4 0 1. 0 0 0 0 0 0O 0 0 0 O O 0 OO O OO OO O 66 162
07:45-08:0( 19 O 122 066 163 1 775 0 2 0 1 0 14 0 3 0 3 0 1 0 0 0 3 0 0 0 O 0 0 0 O O O O O O 83 245
08:00-08:1* 13 066 116 0O 11 0 5 1 1 0 2 010 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 O O 0 O 2 O 61 306
08:15-08:3( 26 198 112 033 113 1 425 0 1 0 3 0 4 0 6 0 3 0 0 0 0 0 0O 0 0 0 O O 0 0 O O OO 2 0 75 381
08:30-08:4! 11 033 825 033 525 1 3 0 2 1 2 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 O O 00O O OO OGO OOOGO O 38 419
08:45-09:0( 16 033 792 0O 65 0 55 0 3 0 2 0 3 0 3 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 O O 0O 3 00 0 O O 54 473
09:00-09:1: 99 033 726 0O 675 0 375 0 2 0 4 0 3 0 3 0 2 0 0 0 3 0 0 0 00 O OO OO O OO 6 0 51 524
12:15-:12:32 25 165 99 099 10 0 625 0 3 0 2 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 O 3 0 0 0O 0 0 0 O O 0O O O O 66 66
12:30-12:4! 32 033 125 0 175 0 625 1 5 0 1 0 5 0 3 0 0 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 O O O o1 157
12:45-13:0( 20 0.33 116 066 103 0 65 1 1 1 1 2 7 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 0 O O O 4 0 4 0 75 232
13:00-13:1* 19 099 165 0 125 1 925 0 3 0 1 0 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 O O 0 0 O O 0 0 O O O 70 303
13:15-13:3( 19 0.33 924 066 675 1 9 0 2 2 3 0 1 1 6 0 1 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 0 0 O 0 0 4 2 4 0 79 382
13:30-13:4! 17 099 116 0 675 0 5 1 4 0 1 0 3 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 O O 0 0O O O OO O O O 53 434
13:45-14:0( 24 264 102 0 10 1 7 0 1 0 2 3 7 0 3 0 4 01 05 00 0O0O0O0O0O0GO0O0O020 0 2 85 519
14:00-14:1 12 132 924 033 625 1 575 1 3 2 1 0 3 1 2 0 0 0 2 0 0 0100 0 O 6 0 0 0 0 0 2 0 2 0 70 590
14:15-14:3( 14 033 561 0 675 0 425 0 6 0 1 0 3 0 6 0 3 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 O OO OO 2 0 58 648
14:30-14:4t 11 132 561 0 45 0 475 0 3 0 3 1 2 0 2 0 1 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 O O O 46 694
17:45-18:0( 5 198 116 0 25 0 65 0 4 0 2 0 2 1 2 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 O O OO O O O 43 43
18:00-18:1¢ 6.6 1.32 825 132 25 1 625 0 2 1 3 1 5 0 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 0 2 O O O 46 89
18:15-18:3(59 033 106 0 375 1 825 1 4 2 3 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0O 3 0 0 0O 0 0 0 O O 0 O O O O 45 135
18:30-18:4! 4.6 0.66 122 066 425 2 75 0 3 0 6 0 2 1 1 0 1 0 0 0 8 0 0 0 0 O O 0 0 O O 0 O O O O 53 188
18:45-19:0( 36 033 102 0 45 1 775 1 3 2 3 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 O OO OO OO O O 46 234
19:00-19:1 5.6 1.32 891 099 35 0 425 0 2 0 1 0 4 0 1 0 0 0O 0 0 0 O 0 0 0O O O O OO O OGO OO O 33 267
19:15-19:3( 4.6 1.98 109 0 375 2 525 1 3 0 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0O 00O O OO 2 0 O 0 44 311
19:30-19:4t 5 198 825 066 45 1 55 1 2 3 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0O 0 O0OOOOOGOG OO O 39 351
19:45-20:0(33 033 759 0 275 1 475 0 3 0 4 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 O 3 0 0 0O 0 00 OO OO OO O 35 386
20:00-20:1! 5 132 726 0 225 0 35 0 4 0 2 0 4 0 2 0 0 0 0 0 00 0O 0O O0O0OO0O0OGOT O OO OGO OO O 32 417
HoraPunta g, 3 44 1 52 3 23 1 7 0 8 03 016 0 8 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0
Mafiana
H";Z:j”e"ta 74 3 49 1 3 3 30 1103 6 215 4100 5 0 0 0 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 O 8 2 8 O
Holflifﬁe"ta 20 3 42 2 16 4 28 112 4130 9 4 5 0 1 0 0 0 8 0 8 0 0 0 00 0 00 O0O0 0 0 O

Nota: En la presente figura se muestra el mayor flujo vehicular registrado del dia viernes 14/07/2023 en el sentido Este - Oeste, con sus

respectivas horas pico.



FORMATO DE CONTEO PEATONAL - OVALO NUEVO HORIZONTE (AV.
MESONES MURO, AV. MESONES MURO (MEGA), AV. ORIENTE, CALLE.
JORGE CHAVEZ) — DiA DE MAYOR FLUJO VEHICULAR - VIERNES
14/07/2023
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Anexo 17. Formato de conteo peatonal realizado el dia viernes 14/07/2023

CONTEO PEATONAL

INTERSECCION

: AV. MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ - AV.MESONES MURO (MEGA) - AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

FECHA:  14/07/2023 DEPARTAMENTO : CAJAMARCA
DIA: viernes PROVINCIA: JAEN
RESPONSABLE: EDINSON HUMBERTO VEGA ALVARADO DISTRITO : JAEN
ACCESO PEATONAL
HORA TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL
NORTE ‘ TOTAL ‘HORARIO‘ SUR ‘ TOTAL ’HORARIO ‘ ‘ ESTE ‘ TOTAL ‘HORARIO OESTE ‘ TOTAL ‘ HORARIO
BN B S = N E RS
06:45-07:00| 2.00 1.00 1.00 4.00 1.00 2.00 5.00 8.00 2.00 2.00  4.00 8.00 2.00 3.00 5.00 10.00
07:00-07:15| 3.00 2.00 5.00 10.00 2.00 2.00 2.00 6.00 3.00 2.00  2.00 7.00 2.00 3.00 5.00 10.00
07:15-07:30| 2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 3.00  2.00 7.00 2.00  3.00 5.00 10.00
07:30-07:45| 1.00 2.00 5.00 8.00 32.00 2.00 3.00 2.00 7.00 31.00 2.00 1.00 1.00 4.00 26.00 2.00 3.00 5.00 6.00 36.00
07:45-08:00| 2.00 2.00 3.00 7.00 35.00 3.00 4.00 5.00 12.00 35.00 3.00 2.00  4.00 9.00 27.00 7.00 8.00 5.00 20.00 46.00
08:00-08:15| 3.00 2.00 4.00 9.00 34.00 3.00 4.00 2.00 9.00 38.00 2.00 3.00  4.00 9.00 29.00 4.00 5.00 3.00 12.00 48.00
08:15-08:30| 2.00 2.00 2.00 6.00 30.00 2.00 3.00 9.00 14.00 42.00 3.00 3.00  8.00 14.00 36.00 1.00  4.00  3.00 8.00 46.00
08:30-08:45| 1.00 2.00 2.00 5.00 131.00 2.00 3.00 4.00 9.00 146.00 2.00 1.00 2.00 5.00 118.00 2.00 4.00 2.00 8.00 176.00
08:45-09:00| 2.00 3.00 2.00 7.00 3.00 3.00 2.00 8.00 3.00 2.00  2.00 7.00 3.00 2.00 5.00 10.00
09:00-09:15| 2.00 2.00 2.00 6.00 3.00 2.00 4.00 9.00 3.00 2.00  3.00 8.00 4.00 7.00 5.00 16.00
12:15-:12:30| 4.00 5.00 7.00 16.00 2.00 3.00 3.00 8.00 3.00 2.00  5.00 10.00 1.00 2.00 2.00 5.00
12:30-12:45| 5.00 4.00 7.00 16.00 3.00 2.00 2.00 7.00 2.00  4.00  3.00 9.00 2.00  3.00 5.00 10.00
12:45-13:00| 6.00 4.00 3.00 13.00 45.00 2.00 4.00 3.00 9.00 24.00 2.00 3.00 5.00 10.00 29.00 2.00 1.00 3.00 6.00 21.00
13:00-13:15| 2.00 3.00 5.00 10.00 39.00 3.00 2.00 8.00 13.00 29.00 1.00 3.00 6.00 10.00 29.00 4.00 7.00 2.00 13.00 29.00
13:15-13:30| 3.00 2.00 5.00 10.00 33.00 8.00 6.00 7.00 21.00 43.00 3.00 5.00 9.00 17.00 37.00 3.00 3.00 9.00 15.00 34.00
13:30-13:45| 3.00 2.00 3.00 8.00 28.00 2.00 5.00 9.00 16.00 50.00 7.00  8.00  3.00 18.00 45.00 4.00  5.00  6.00 15.00 43.00
13:45-14:00| 2.00 3.00 7.00 12.00 145.00 2.00 3.00 5.00 10.00 146.00 6.00 2.00  5.00 13.00 140.00 5.00 4.00 5.00 14.00 127.00
14:00-14:15| 3.00 3.00 3.00 9.00 1.00 2.00 5.00 8.00 3.00 4.00 2.00 9.00 4.00 5.00 3.00 12.00
14:15-14:30| 3.00 4.00 3.00 10.00 3.00 2.00 6.00 11.00 3.00 4.00 8.00 9.00 5.00 6.00 8.00 19.00
14:30-14:45] 2.00 3.00 3.00 8.00 3.00 2.00 5.00 10.00 6.00  3.00 1.00 10.00 6.00 5.00 2.00 13.00
17:45-18:00| 3.00 2.00 4.00 9.00 2.00 2.00 4.00 8.00 2.00 2.00  4.00 8.00 2.00 3.00 4.00 9.00
18:00-18:15| 4.00 5.00 6.00 15.00 2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 3.00  5.00 10.00 3.00 4.00 6.00 13.00
18:15-18:30| 3.00 5.00 2.00 10.00 34.00 2.00 3.00 2.00 7.00 25.00 3.00 2.00  2.00 7.00 25.00 5.00 4.00 5.00 14.00 36.00
18:30-18:45| 2.00 2.00 1.00 5.00 30.00 43.00  5.00 9.00 57.00 74.00 3.00 2.00  2.00 7.00 24.00 4.00 5.00 2.00 11.00 38.00
18:45-19:00| 1.00 2.00 4.00 7.00 22.00 2.00 2.00 4.00 8.00 72.00 2.00 3.00 4.00 9.00 23.00 4.00 8.00 5.00 17.00 42.00
19:00-19:15| 2.00 3.00 5.00 10.00 22.00 2.00 4.00 2.00 3.00 68.00 2.00 3.00  2.00 7.00 23.00 5.00  6.00  5.00 16.00 44.00
19:15-19:30| 3.00 5.00 7.00 15.00 108.00 2.00 3.00 1.00 6.00 239.00 3.00 2.00  2.00 7.00 95.00 3.00 4.00 4.00 11.00 160.00
19:30-19:45| 3.00 4.00 9.00 16.00 3.00 3.00 2.00 8.00 3.00 2.00  2.00 7.00 3.00 4.00 7.00 14.00
19:45-20:00| 2.00 2.00 9.00 13.00 3.00 2.00 1.00 6.00 2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 6.00 4.00 12.00
20:00-20:15| 1.00 2.00 6.00 9.00 4.00 2.00 5.00 11.00 3.00 5.00  4.00 12.00 5.00  4.00  1.00 10.00

Nota: En la presente figura se muestra flujo peatonal registrado en el dia de mayor flujo vehicular, con sus respectivas horas pico.
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COMPOSICION VEHICULAR EN HORA PUNTA (AV. MESONES MURO, AV.
MESONES MURO (MEGA), AV. ORIENTE, CALLE. JORGE CHAVEZ) — DiA
DE MAYOR FLUJO VEHICULAR - VIERNES 14/07/2023
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COMPOSICION VEHICULAR - MANANA (7:30 am - 8:30 am)

Anexo 18. Composicion vehicular en dia de hora punta - turno mafiana

frv-=]

B MOTOTAX| M MOTO LINEAL MAUTO ® CAMIONETA M MINIVAN B CAMION BOMNIBUS MTRAILER M MAQUINARIA PESADA
Nota: En la presente

figura se muestra los porcentajes de flujo vehicular de cada tipo de vehiculo en el turno manana.
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COMPOSICION VEHICULAR - TARDE (12:45 pm — 1:45 pm)

Anexo 19. Composicion vehicular en dia de hora punta - turno tarde

B MOTOTAXI B MOTO LINEAL mAUTO = CAMIONETA B MINIVAN B CAMION B OMNIBUS B TRAILER B MAQUINARIA PESADA

Nota: En la presente figura se muestra los porcentajes de flujo vehicular de cada tipo de vehiculo en el turno tarde.
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COMPOSICION VEHICULAR - NOCHE (18:15 pm - 18:15 pm)

Anexo 20. Composicion vehicular en dia de hora punta — turno noche

B MOTOTAXI B MOTO LINEAL ® AUTO = CAMIONETA ® MINIVAN ® CAMION ®OMNIBUS ®TRAILER B MAQUINARIA PESADA

Nota: En la presente figura se
muestra los porcentajes de flujo vehicular de cada tipo de vehiculo en el turno noche.
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PANEL FOTOGRAFICO — CONTEO VEHICULAR — CONTEO PEATONAL -
LEVANTAMIENTO TOPOGRAFICO - (AV. MESONES MURO, AV. MESONES
MURO (MEGA), AV. ORIENTE, CALLE. JORGE CHAVEZ)
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Anexo 21. Levantamiento topografico
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Anexo 22. Conteo de flujo peatonal y vehicular

LACARRERA QUE

INSCRIOIONES
074481610 o ABIERTAS




108

Anexo 23. Area de estudio
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Anexo 24. Flujo vehicular del dia viernes 14/07/2023 en el sentido sur - norte

FLUJO VEHICULAR EN INTERVALOS DE 15 min (AV. MESONES MURO - AV. MESONES

MURO (MEGA)- AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ) SENTIDO : S-N
300

250
200 200 205 209 204

200 177 175 170 o 179 183 186 183
15
111
100 89
50
0
NV 2 NI

o

o

o o § O o
S oS D 0 P A X Y oS IR I NI N D S
,6\,6\,6\,6\00%0“’0‘*’,&,@ \')\')’ \')’\?’\?’,\?,\?9‘,\, \‘3’«3’\?,\'3’«9\9\9’\9@»
W S SN S PSS & v" N N N WS NS N ¥ §
IR @ P S SR 5 52 5 B 5 AY & 2 87 @ O 5 G O S
F QTS NSRS NZEENZEN \, NNIN SN SN RVTRDT AP RDT RDT DT DT DT DT A

Flujo vehicular en intervalos de 15 min, sentido: S-N, con horas pico entre las 7:30 am - 7:45 am, 7: 45 am - 8: 00 am, 8:00 am - 8: 15
am, 8:15 am — 8:30 am,12:45 pm — 13:00 pm, 13:00 pm - 13:15 pm, 13:15 pm — 13:30 pm, 13:30 pm — 13:45 pm, 18:30 pm — 18:45
pm, 18:45 pm — 19:00 pm , 19:00 pm — 19: 15 pm, 19:15 pm — 19:30 pm.
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Anexo 25. Flujo vehicular del dia viernes 14/07/2023 en el sentido este - oeste

FLUJO VEHICULAR EN INTERVALOS DE 15 min ( AV. MESONES MURO - AV. MESONES
MURO (MEGA) - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ) SENTIDO : E-O
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3 $

\’\9

N N NN

Flujo vehicular en intervalos de 15 min, sentido: E-O, con horas pico entre las 7:30 am - 7:45 am, 7: 45 am - 8: 00 am, 8:00 am - 8: 15
am, 8:15 am — 8:30 am, 13:00 pm - 13:15 pm, 13:15 pm - 13.30 pm, 13:30 pm — 13:45 pm, 13:45 pm — 14:00 pm, 18:30 pm — 18:45 pm,
18:45 pm — 19:00 pm, 19:00 pm — 19:15 pm,19:15 pm — 19:30 pm.



Anexo 26. Flujo vehicular del dia viernes 14/07/2023 en el sentido norte - sur.

FLUJO VEHICULAR EN INTERVALOS DE 15 min ( AV. MESONES MURO - AV. MESONES
MURO (MEGA) - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ) SENTIDO : N-S

300
250
219 221216 216
195
200 183 188 [ 192 14,
176 175 176
166 166
150 196 147
150 138
129 135
108
100 89
50
0
O O D O D O D PO O N S © 9 D PO D O D H O O
R R P R AR S b SRS R S S N R CRIC RIS S SR AR R L S o
IS SIS SRS SR S OGN S R N \,\,'»;\,,'\,;»:\, N Y Y Y Y LYY VY
G G S G G S G o,Q") APPSR, A MMM AGR AR
S E WS TS N X AN RS AW T F S
FHFIPFAFNIFIFIFIFSS \’)«00 \')’«'3’\')’\,\,» RN RS RN N S S

Flujo vehicular en intervalos de 15 min, sentido: N-S, con horas pico entre las 7:30 am - 7:45 am, 7: 45 am - 8: 00 am, 8:00 am - 8: 15

am, 8:15 am — 8:30 am, 13:00 pm - 13:15 pm, 13:15 pm — 13:30 pm, 13:30 pm — 13:45 pm, 13:45 pm — 14:00 pm, 18:30 pm — 18:45 pm,

18:45 pm — 19:00 pm, 19:00 pm — 19:15 pm,19:15 pm — 19:30 pm.
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Anexo 27. Flujo vehicular del dia viernes 14/07/2023 en el sentido oeste - este.

FLUJO VEHICULAR EN INTERVALOS DE 15 min (AV. MESONES MURO - AV. MESONES
MURO (MEGA) - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ) SENTIDO : O-E

100
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90
@3 85
79
80 75 75
70 70
70 66 66
61 s
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5 53 53
50 46 46 46
42 43 45 44
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20 32
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SN, PO P 'b° 0° '\‘? IR R SN IR I SN I I K I SIENTIE SR N S
R RGN G A o) ARSI R SIS SRR GRS IR SN L SR SR LU S
QQQQQQQ Q NN LYY LYY LY Y LYY NN N DY DY N NN VY
SR SN «‘?09@00 G N SN NS S N SN S AN A N R SN RS
¥ o ¥ (P (¥ o GV o AR IR SRR S SRR QUK IR SRR RN SN s
MMM S S NAEENEN NN NN AN SN N RVTRDT RDT ADT R DT DT DT DT A

Flujo vehicular en intervalos de 15 min, sentido: O-E, con horas pico entre las 7:30 am - 7:45 am, 7: 45 am - 8: 00 am, 8:00 am - 8: 15
am, 8:15 am — 8:30 am, 13:00 pm - 13:15 pm, 13:15 pm - 13:30 pm, 13:30 pm — 13:45 pm, 13:45 pm — 14:00 pm, 18:30 pm —18:45 pm,
18:45 pm — 19:00 pm, 19:00 pm — 19:15 pm, 19:15 pm — 19:30 pm.



Anexo 28. Flujo peatonal en horas pico del dia viernes 17/07/2023
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CONTEO PEATONAL

INTERSECCION

: AV, MESONES MURO - AV. ORIENTE - CALLE. JORGE CHAVEZ- AV.MESOMNES MURO (MEGA) - AV. DE LA CULTURA 4 DE JUNIO

FECHA:  14/07/2023 DEPARTAMENTO : CAJIAMARCA
DiA: viernes PROVINCIA :  JAEN
RESPONSAELE: EDINSON HUMEERTO VEGA ALVARADO DISTRITO:  JIAEN
ACCESO PEATONAL
HORA TOTAL TOTAL TOTAL TOTAL
NORTE ‘ TOTAL ‘HORARIO‘ ‘ SUR ‘ TOTAL ‘ HORARIO ‘ ‘ ESTE ‘ TOTAL ‘HORARID OESTE ‘ TOTAL ‘ HORARIO
— ——— — —
] % 1IN BN < BN

06:45-07:00 2.00 1.00 1.00 4.00 1.00 2.00 5.00 2.00 200 2.00 400 2.00 200 300 5.00 10.00
07:00-07:15  3.00 2.00 5.00 10.00 2.00 2.00 2.00 6.00 300 2.00 2.00 7.00 200 300 500 10.00
07:15-07:30 2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 3.00 5.00 10.00 200 3.00 2.00 7.00 200 300 5.00 10.00
07:30-07:45  1.00 2.00 5.00 2.00 2.00 3.00 2.00 7.00 200 1.00 1.00 4.00 200 300 500 6.00
07:45-08:00 2.00 2.00 3.00 7.00 3.00 4.00 5.00 12.00 300 2.00 400 9.00 7.00 E0D 5.00 20.00
08:00-08:15 _ 3.00 2.00 4.00 9.00 3.00 4.00 2.00 9.00 200 300 400 9.00 400 500 300 12.00
02:15-08:30 2.00 2.00 2.00 6.00 2.00 3.00 9.00 14.00 300 3.00 2.00 14.00 100 400 3.00 2.00
08:30-08:45 1.00 2.00 2.00 5.00 2.00 3.00 4.00 9.00 200 1.00 2.00 5.00 200 400 200 8.00
02:45-09:00 2.00 3.00 2.00 7.00 3.00 3.00 2.00 2.00 300 2.00 2.00 7.00 300 200 5.00 10.00

09:00-09:15  2.00 2.00 2.00 6.00 72.00 3.00 2.00 4.00 9.00 92.00 300 2.00 3.00 8.00 78.00 400 700 500 16.00 110.00
12:15-:12:30 4.00 5.00 7.00 16.00 2.00 3.00 3.00 8.00 300 2.00 5.00 10.00 100 200 200 5.00
12:30-12:45  5.00 4.00 7.00 16.00 3.00 2.00 2.00 7.00 200 4.00 3.00 9.00 200 300 5.00 10.00
12:45-13:00 6.00 4.00 3.00 13.00 2.00 4.00 3.00 9.00 200 3.00 5.00 10.00 200 100 3.00 6.00
13:00-13:15 2.00 3.00 5.00 10.00 3.00 2.00 2.00 13.00 100 3.00 5.00 10.00 400 700 2.00 13.00
13:15-13:30 3.00 2.00 5.00 10.00 2.00 6.00 7.00 21.00 300 5.00 9.00 17.00 300 300 9.00 15.00
13:30-13:45  3.00 2.00 3.00 2.00 2.00 5.00 9.00 16.00 7.00 B.00 3.00 18.00 400 500 6.00 15.00
13:45-14:00 2.00 3.00 7.00 12.00 2.00 3.00 5.00 10.00 600 2.00 5.00 13.00 500 400 500 14.00
14:00-14:15  3.00 3.00 3.00 9.00 1.00 2.00 5.00 2.00 3.00 4.00 2.00 9.00 400 500 3.00 12.00
14:15-14:30 3.00 4.00 3.00 10.00 3.00 2.00 6.00 11.00 300 4.00 2.00 9.00 500 600 800 19.00

14:30-14:45  2.00 3.00 3.00 2.00 112.00 3.00 2.00 5.00 10.00 113.00 600 3.00 1.00 10.00 115.00 600 500 200 13.00 122 00
17:45-18:00 3.00 2.00 400 9.00 2.00 2.00 4.00 200 200 200 400 200 200 300 400 9.00
18:00-18:15  4.00 5.00 6.00 15.00 2.00 3.00 5.00 10.00 200 3.00 5.00 10.00 300 400 600 13.00
18:15-18:30 3.00 5.00 2.00 10.00 2.00 3.00 2.00 7.00 300 200 2.00 7.00 500 400 500 14.00
18:30-18:45 2.00 2.00 1.00 5.00 43.00 5.00 9.00 57.00 300 2.00 2.00 7.00 400 500 2.00 11.00
18:45-19:00 1.00 2.00 400 7.00 2.00 2.00 4.00 200 200 300 400 9.00 400 B00D 500 17.00
19:00-19:15  2.00 3.00 5.00 10.00 2.00 4.00 2.00 3.00 200 3.00 2.00 7.00 500 6.00 5.00 16.00
19:15-19:30 3.00 5.00 7.00 1500 2.00 300 1.00 500 3100 200 2.00 7.00 300 400 400 11.00
19:30-19:45  3.00 4.00 9.00 16.00 3.00 3.00 2.00 2.00 300 2.00 2.00 7.00 300 400 7.00 14.00
19:45-20:-00 2.00 2.00 9.00 13.00 300 2.00 1.00 £.00 200 300 5.00 10.00 200 600 400 12 00

20:00-20:15  1.00 2.00 5.00 5.00 109.00 4.00 2.00 5.00 11.00 124.00 300 5.00 400 12.00 84.00 500 400 100 10.00 127.00
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