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RESUMEN

La presente investigacion tuvo como objetivo determinar la influencia de la
sincronizacion semafdrica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén, se abordd la problemaética de que
ante el constante crecimiento poblacional aumenta también el transito vehicular pero muchas
veces de manera desordenada, la metodologia aplicada es de enfoque cuantitativo, su
finalidad es bésica y no experimental. Como resultado se obtuvo que para el primer punto
de conteo circularon la mayor cantidad de vehiculos con 9841, y la menor cantidad se
registro en al cuarto punto con 1672 vehiculos, el turno tarde se registré la mayor cantidad
de vehiculos en autos equivalentes con una cantidad de 228 para el flujo 1, 276 para el flujo
2 'y 212 para el flujo 3; aplicando el software Synchro se obtuvo que la longitud total del
ciclo es de 70 segundos, distribuidos 41 segundos para la luz verde, 2.5 para ambar, 0.5
segundos para todo rojo y 26 segundos para el color rojo. Se concluye que la propuesta de
un semaéforo sincronizado permitira mejorar la transitabilidad logrando el ingreso ordenado

de vehiculos por la calle Francisco Orellana.

Palabras clave: Seméaforo, Transitabilidad, Congestion Vehicular.



vii

ABSTRACT

The objective of this research was to determine the influence of traffic light
synchronization through Synchro on the trafficability of the streets surrounding the
wholesale market in the city of Jaén, addressing the problem that the constant population
growth also increases vehicular traffic but often in a disorderly manner, the methodology
applied is quantitative approach, its purpose is basic and non-experimental. As a result it was
obtained that for the first counting point the highest amount of vehicles circulated with 9841,
and the lowest amount was registered in the fourth point with 1672 vehicles, the afternoon
shift registered the highest amount of vehicles in equivalent cars with an amount of 228 for
flow 1, 276 for flow 2 and 212 for flow 3; applying the Synchro software it was obtained
that the total length of the cycle is 70 seconds, distributed 41 seconds for the green light, 2.5
for amber, 0.5 seconds for all red and 26 seconds for the red color. It is concluded that the
proposal of a synchronized traffic light will improve traffic flow by achieving an orderly

entry of vehicles on Francisco Orellana Street.

Keywords: Traffic light, Trafficability, Traffic Congestion.



I. INTRODUCCION

1.1.  Situacion problematica

A nivel internacional, en Brasil el crecimiento no planificado de la ciudad, el aumento
de la cantidad de vehiculos para movilizar personas, ha ocasionado congestion, aumento de
la contaminacion ambiental y acustica, malestar en la poblacion, inseguridad entre otros
efectos (Pinto, 2021). En Colombia, la congestion vehicular, ademas de atentar contra la
salud de las personas por la contaminacion del aire que producen enfermedades pulmonares
o afectan el sistema respiratorio (Ramirez, 2021). En la India, la congestion del tréafico es
una amenaza para los viajeros de la ciudad, especialmente durante las horas pico donde las
personas ingresan y salen de sus trabajos y centros de estudio, el problema de una ciudad de
montafia asume una dimension adicional debido a la peculiar superficie geografica que las
ciudades de llanura (Utpal y Gitumoni, 2020).

A nivel nacional, En Huancayo, la necesidad de movilizarse de un punto a otro por
motivos de trabajo, estudio, paseo, etc., genera un caos vehicular sobre todo en horas punta,
entre las horas de las 6:30am a 8:30am por las mafianas y 6:00pm a 7:30pm en las tardes; es
en estas horas que existe una mayor demanda de vehiculos de transporte publico, y privado
(Palomino, 2021). En Tacna, la falta de una planificacion permanente, la deficiente
administracion, control y supervisién de las entidades encargadas del transporte urbano la
situacion econdmica social de los transportistas, entre otros aspectos contribuyen a tener
graves problemas con el transporte urbano, generando pérdidas de tiempo al trasladarse de
un lugar a otro, contaminacion, pérdidas econémicas, etc. (Marquera y Cabrera, 2019). Uno
de los principales problemas de Chiclayo y sus distritos es el sistema de transporte, tanto
publico como privado. José Leonardo Ortiz, cuenta con el mercado Moshoqueque, donde a
sus alrededores existe congestionamiento vehicular, lo cual se incrementa por la falta de
implementacién de estrategias que ayuden a mitigar el problema (Malca, 2021).

A nivel regional, en Cajamarca existe sus calles no estan disefiadas para el flujo
vehicular actual, a esto se suma el mal disefio de semaforos lo cual no cuentan con los
tiempos adecuados y desincronizacion entre ellos, todas estas falencias generan
congestionamiento vehicular, perdidas de eficiencia econdémica, accidentes vehiculares y
problemas ambientales (Abanto, 2020). EI mercado San Antonio, en Cajamarca es un
establecimiento de alta concurrencia, es este el motivo por el cual se genera congestion
vehicular cuando la poblacion acude a realizar sus compras, siendo méas notorio en horas

punta en la mafiana, al medio dia y en la noche (Pajares, 2022).



A nivel local, en la ciudad de Jaén estd en constante crecimiento, ademas que se
aplican estrategias inapropiadas de autoridades, infraestructura vial deficiente, conductores
y peatones que no cumplen con las normas de transito y la falta de un sistema de transporte
publico local (Azabache y Ventura, 2019). Esto se ve evidenciado en las calles aledafas al
mercado mayorista de esta ciudad, con la falta de planificacion urbana, mal estado, poca
sefializacion de las calles, sentido de vias que no agilizan el transito, baja educacion vial y
falta de semaforos en los alrededores de este importante centro de abastos, lo cual genera
accidentes, fuertes ruidos, malestar y estrés en la poblacion que vive y acude a este mercado.
1.1.1. Planteamiento del problema

¢Como influye la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la
transitabilidad en las calles circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022?

1.2.  Justificacion
1.2.1. Cientifica o técnica

Porque a nivel local existen pocos estudios relacionados al uso de esta metodologia
para determinar la congestion vehicular y en base a ello plantear alternativas de intervencion,
servira para que las entidades competentes y futuros investigadores tengan en cuenta como
referencia para la solucion de los problemas de congestidn vehicular no solo en los puntos
de estudio delimitados sino en cualquier interseccion de calles que se genere congestion
vehicular en la ciudad de Jaén.

1.2.1. Metodoldgica

Porque aplicando sincronizacion semaforica, ademas mediante la evaluacién del
nivel de transitabilidad, se puede conocer la realidad del estado de transitabilidad de las
intersecciones de calles mas transitadas de la ciudad de Jaén, determinar cuéles requieren
semaforizacion, para que en base a ello se planteen alternativas de solucion y solucionar esta
problematicas, el uso de esta metodologia ofrece resultados éptimos que permiten dinamizar
el trénsito, de acuerdo con investigaciones realizadas en otros lugares y en otros seméaforos.
1.2.3. Social

Porque en el mercado mayorista existe una gran cantidad de vehiculos que ocasionan
cogestion y demoras en el transito, es por ello que se establece como una posible alternativa
de solucidn el control de transito mediante semaforos sincronizados segun los ciclos de
tiempo de las calles circundantes del mercado mayorista, para generar un control y flujo
vehicular, reduciendo asi los accidentes o incidentes de transito, congestion vehicular y mas

dinamismo en el transporte en la zona de estudio.



1.2.4. Ambiental

Ambientalmente se justifica porque contribuyendo con la reduccidn de la congestion
vehicular también se reduce el fuerte ruido que generan los vehiculos cuando se generan las
colas debido a que no existe un regulador de transito como un semaforo, en consecuencia,
esto significa una reduccion de la contaminacion acustica generado entre otros factores por
la existencia de congestidn vehicular en una determinada zona.

1.3.  Antecedentes
1.3.1. Internacionales

Cruz (2020) en su estudio denominado “Sincronizacion de semaforos para el
descongestionamiento vehicular de la interseccion avenida ferroviaria y troncal E 25 de la
parroquia El Cambio” plante6 como objetivo proponer alternativa de solucion a la
congestion vehicular, mediante la simulacién de datos de campo en el software Synchro 8,
se utiliz6 una metodologia aplicada, el software se utiliz6 para analizar la informacién de las
cuatro estaciones de medicion para determinar el tiempo de sefial 6ptimo para despejar el
trafico. Como resultado obtuvo una protesta con niveles en salida entre A y B, con unos
tiempos de demora entre 6.9 y 14.9 seg. Concluy6 que la solucién para la mejora de la
sincronizacién de los semaforos, consiste en cambiar el tiempo de longitud de ciclo de 90 a
70 seg, con tiempo de circulacién de 25 seg. para Avenida Ferroviaria y de 45 seg. para la
Troncal.

Mora (2020) en su tesis denominada “La saturacion vehicular no permite que una
ciudad en desarrollo crezca de manera considerable a lo que exige la demanda, sino mas bien
retrasa la capacidad de la misma, ocasionando una serie de inconvenientes a la ciudadania”,
planteé como objetivo analizar la congestion vehicular que presenta la interseccion de la
Avenida 25 de Junio y 23 de Abril, la metodologia que se aplico es no experimental que fue
la sincronizacion de datos en el software Synchro 8. Como resultado obtuvo que la duracion
Optima se distribuye a 2 minutos y 15 segundos de la siguiente manera: Avenida 25 de Junio
da 1 minuto y 33 segundos verde, 3 segundos amarillo, 39 segundos rojo y 23 de Abril da
33 segundos verde, 3 segundos amarillo y por ultimo 97 segundos rojo. Concluyendo que la
calle 25 de Junio tiene mas tiempo en el color verde debido a que la mayoria de vehiculos

toman el carril izquierdo para ir a la calle 23 de Mayo.



Feijoo (2020) en su investigacion titulada “Sincronizacion de semaforos en la
interseccion de la Av. Arizaga y Av. Pajonal de la Ciudad de Machala”, la cual tuvo como
objetivo analizar la congestion vehicular en la interseccion de las avenidas indicadas, a través
de una metodologia cuantitativa establecida por el software Synchro 8.0, realizo6 el conteo
vehicular en puntos estratégicos para la obtencion de datos para ser procesados en este
software. Como resultado obtuvo que la hora que presenta mayor flujo trafico en cruce de la
Av. Luis Angel Le6n Moran, Av. Pajonal, Av. Arizaga y es desde las 12h: 00 p.m. hasta las
13h: 00 p.m. generando un mayor indice de congestion vehicular para la interseccién
mencionada. Concluyendo que se debe aumentar los tiempos de semaforos a 50 segundos
en color verde para aumentar la movilidad de los vehiculos por cada carril.

Logrofio (2019) en su investigacion titulada “Mejoramiento de las sefiales de transito
e implementacion de semaforos coordinados en la interseccion de las seis esquinas.”, planted
como objetivo analizar el congestionamiento vehicular que se genera en la interseccion de
las Seis Esquinas, ubicada en las Calles Sucre, Av. Jubones, Calles 03-15 y 01-03, la
metodologia fue aplicada, ya que se aplicd normas y reglamentos que establece la INEN y
MTOP, ademas de la utilizacién de software como el Synchro 8.0 y Excel. Como resultado
se obtuvo una cantidad maxima de 1753 vehiculos para e turno mafana en la estacién 01,
1758 vehiculos en el turno tarde de la estacion 02, 1967 vehiculo en el turno tarde de la
estacion 03 y 566 vehiculos en el turno tarde de la estacion 04. Concluyendo que la mejor
solucion a implementar es la de mejorar la sefializacion horizontal como vertical, ademas de
implementar un sistema de semaforos coordinados entre si.

Cérdenas (2019) en su investigacion titulada “Espacio publico: La descongestion
vehicular en los alrededores del mercado América y sus cuatro plazas de la ciudad de San
Miguel de Salcedo”, plante6 como objetivo analizar la funcionalidad vial en el area de
influencia en funcién a la demanda del espacio publico por los usuarios para la realizacién
de una propuesta de descongestion vehicular, segin la metodologia de estudio fue de tipo
cuantitativa y disefio no experimental. Como resultados obtuvo que las calles carecen de
sefialética que permita normar la circulacion vial, asimismo la red de transporte publico no
cuenta con un carril exclusivo y tiene que coexistir con el vehiculo privado, concluy6 que se
debe considerar la construccion de politicas pablicas urbanas que normen la convivencia del

estilo de vida alcanzando un modelo de ciudad.



1.3.2. Nacionales

Castillo y Olaya (2021) en su investigacion titulada “Estudio y propuesta de mejora
de la transitabilidad vehicular y peatonal en la Av. Ignacia Schaeffer, del distrito de
Tambogrande — Piura”, la cual tuvo como objetivo realizar estudios de transito para
identificar obstaculos técnicos en los sistemas viales, mejorar vehiculos y peatones, y hacer
recomendaciones para la sefializacion de sus intersecciones. Se aplicé la metodologia fue
aplicada, del software Synchro 8.0, para obtener los tiempos reales que necesitan los
semaforos. Como resultado se obtuvo que la hora de mayor intensidad vehicular fue en las
horas puntas, el ciclo semaférico y las demoras, niveles de servicio y capacidad, entre otros.
Concluyendo que en las intersecciones semafdricas como Calle Arambulu Santin; Calle 9
de noviembre y Frias; Calle Catacaos demoras de 28.21 segundos, 14.12 segundos y 21.69
segundos respectivamente con niveles de servicio del B al D.

Sandoval (2021) en su tesis titulada “Modelacion de transito y propuesta de solucion
vial de la av. Garcilazo de la Vega y la Av. Santa Victoria, Chiclayo”, que tuvo como
objetivo diagnosticar el estado actual en las calles mencionadas. Se aplicé la metodologia no
experimental, del Automdvil de HCM 2010, utilizando el software Synchro 8.0. Como
resultado se determind la incidencia de transporte publico para cada interseccion. Los
porcentajes de este tipo de transporte para la Interseccion 01 hasta la 06 son de: 41, 29, 35,
29, 33y 32% respectivamente. Llegando a la conclusién que la congestion vehicular no solo
depende del transporte publico, sino también a la gran cantidad de vehiculos particulares, se
recomienda utilizar este estudio de tréafico, no solo para tener mayor conocimiento de las
vias principales, sino también en las vias arteriales de Chiclayo.

Gamarra y Vargas (2021) en su tesis “Analisis de congestionamiento vial mediante
la metodologia HCM 2010, en las intersecciones semaforizadas nimero 062 y 070 del SIT,
Trujillo”, plantearon como objetivo analizar el congestionamiento vial, aplicaron la
metodologia cuantitativa, norteamericana del HCM mediante un procesador de hojas de
calculo, evidenciando las principales causas y se realizd un modelamiento de la situacion
con el software Synchro Traffic 11. Como resultado obtuvo intervalos de cambios de fase
para cada uno de los accesos de la interseccion N°01; el acceso N°01 obtuvo 10.3 segundos,
para el acceso N°02, se obtuvo 7.14 segundos y para el acceso N°03, 8.14 seg., el intervalo
medio de tiempo de cambio de fase o tiempo entre verde, es de 9 seg. Concluyendo que la
mejora del ciclo es la mejor alternativa a corto plazo, con una mejora del 72,45% para la

interseccion 01 y una mejora del nivel de servicio en la interseccion 02 de Clase "F" a "E".



Castillo (2020) en su investigacion titulada “Diagnostico del trafico y optimizacion
del disefio geométrico de una interseccion con semaforos”, tuvo como objetivo diagnosticar
el trafico y optimizar el disefio geométrico de la interseccion entre la Av. Miguel Grau y Av.
Guillermo Gulman, aplicé la metodologia HCM, el Manual de Dispositivos de Control de
Trénsito Automotor para calles y carreteras y Normas de Sefializacion de Trénsito. Como
resultado se adquiere informacion en el area de geometria y semaforizacion para determinar
el cumplimiento de las normas minimas propuestas por el MTC. Concluyendo que, las
restricciones geométricas han demostrado ser poco maniobrables, se debe restringir los giros
a la izquierda, esta es una operacion que causa la mayoria de los puntos de colisién en una
interseccion de cuatro ramales.

Del Mar (2019) en su investigacion titulada “Propuesta para la reduccion del
congestionamiento vehicular en las avenidas La Marina y Faustino Sanchez Carrion, desde
la Av. Antonio José de Sucre hasta la Av. Gregorio Escobedo, mediante el uso del software
Synchro 8”, tuvo como objetivo demostrar que la propuesta de gestion vehicular simulada
en el software Synchro 8 permite reducir el congestionamiento vehicular. Aplico la
metodologia no experimental del Automovil de HCM 2010. Como resultado se obtuvo que,
al eliminar los giros a la izquierda, la densidad del flujo vehicular sufria una reduccién
notable en cada interseccion, lo cual repercuti6 a lo largo de la red. Concluyendo que se
deben restringir los giros a la izquierda, con el reemplazo por rutas alternas para no
perjudicar el funcionamiento del sistema de transporte.

1.3.3. Regionales

Albines (2020) con su investigacion titulada “Disefio de una mejora en el proceso de
funcionamiento del sistema de semaforizacion y su influencia en el comportamiento del
transito vehicular en la ciudad de Cajamarca — 2020, tuvo como objetivo disefiar la mejora
del proceso de funcionamiento del sistema de semaforizacion en las calles indicadas. Con la
metodologia aplicada, aplicé la metodologia HCM y como herramienta el software Synchro
8.0. Como resultado verifico la eficiencia del sistema de semaforizacion de los equipos
instalados, identificando la situacion actual del trafico vehicular, consiguiendo el disefio de
la mejora del proceso de funcionamiento para estimar el beneficio de la propuesta en funcién
a costo — beneficio. Concluyendo que, llevando los resultados de esta investigacion a la
realidad, es posible mejorar la transitabilidad en un 60% en la via estudiada.



Abanto (2020) con su investigacion titulada ‘“Microsimulacion de los
desplazamientos peatonales y vehiculares utilizando los softwares vissim 9.0 y viswalk 9.0
en la plazuela Bolognesi de la ciudad de Cajamarca”, tuvo como objetivo determinar los
tiempos optimos de los desplazamientos vehiculares y peatonales, aplico una la metodologia
no experimental y herramientas los softwares VISSIM 11.0 Y VISWALK 11.0. Como
resultado obtuvo una velocidad peatonal de 2.02 km/h y un tiempo de viaje de 179.96 seg,
una velocidad fue de 3.77 km/hr, demora de 129.27 seg. y tiempo detenido de 5.64 seg., la
segunda una velocidad de 6.23 km/hr, demora de 66.97 seg. y tiempo detenido de 5.80 seg.,
y la tercera propuesta una velocidad de 6.71 km/hr, demora de 53.86 seg. y tiempo detenido
de 6.71 seg.. Concluyendo que se tiene una disminucion significativa del 51.44 % en las
demoras, un 8.00% en el tiempo detenido y un aumento del 57.84% de la velocidad del
sistema con respecto a la situacién actual.

Ledn (2019) con su investigacion titulada “Reprogramacion de semaforos usando
ProModel para disminuir la congestion vehicular en una via semaforizada en la ciudad de
Cajamarca”, tuvo como objetivo simular la reprogramacion de semaforos mediante
ProModel para reducir los atascos en las calles sefializadas de la ciudad. Aplico la
metodologia no experimental del Manual HCM, utilizando como herramienta el ProModel
Software. Como resultado obtuvo que los semaforos tienen un porcentaje de bloqueo de casi
la tercera parte del tiempo que estan operando, y dos calles que mas porcentaje de utilizacién
cuentan, no tienen blogueo alguno en sus semaforos. Concluyendo que la técnica de la
simulacion permitié disminuir los indicadores de congestion vehicular, sin la necesidad de
tomar el riesgo de hacer las pruebas de manera directa.

Romero (2018) con su investigacion titulada “Analisis del nivel de servicio vehicular
y modelamiento en el software Synchro Traffic 8.0. del Jr. Silva Santisteban de la ciudad de
Cajamarca”, tuvo como objetivo realizar el analisis del nivel de servicio vehicular y
modelamiento en el software synchro traffic 8.0. Se aplic6 la metodologia no experimental,
y el manual HCM 2010 y el software Synchro 8.0. Como resultado obtuvo que los volimenes
horarios de maxima demanda fueron de 2405 vehiculos y el menor de 1235 vehiculos, los
tiempos de demora con el método HCM 2010 de las intersecciones fue 32 seg. en el Jr. Silva
Santisteban- Jr. Guillermo Urrelo. 29 seg. en Jr. Silva Santisteban — Jr. Romero, y 54 seg. en
Jr. Silva Santisteban — Av. Independencia. Concluyendo que con el programa de transito
Synchro traffic 8.0 se logrd una simulacion idéntica al flujo actual, y tiempos de demora

44.9, 63.0 y 95.4 segundos respectivamente.



Prieto (2018) en su tesis titulada “Influencia del flujo peatonal en el nivel de servicio
de la Av. Andrés Zevallos de la ciudad de Cajamarca”, planted6 como objetivo realizar el
analisis de la influencia del flujo peatonal en el nivel de servicio de las calles mencionadas,
segun la metodologia de estudio fue de tipo béasica y disefio no experimental. Como
resultados obtuvo que el dia de mayor flujo peatonal para los segmentos 1, 2, 3y 4 fue el dia
sébado y para los segmentos 5, 6, 7 y 8 el dia viernes; el intervalo de 15 minutos con mayor
flujo para el segmento 1 fue de 147 peatones, para el 2 de 128 peatones, para el 3 de 290
peatones, para el 4 de 122 peatones, para el 5 de 351 peatones, para el 6 de 113 peatones,
para el 7 de 305 peatones, para el 8 de187 peatones, niveles de servicio D y E. Concluy6 que
tienen un nivel de servicio malo donde las caracteristicas dimensionales de la acera y el
transito vehicular tienen que modificarse porque no benefician el transito peatonal.

1.3.4. Locales

Diaz y Horna (2023) en su tesis denominada “Flujo vehicular y peatonal en la
interseccion de las calles Francisco Orellana y Luna Pizarro empleando el software PTV
Vissim”, establecieron como objetivo determinar el flujo vehicular y peatonal en la
interseccion de las calles mencionadas, segun la metodologia fue de tipo basica y disefio no
experimental. Como resultados obtuvieron que el flujo vehicular en la interseccion se tuvo
que el mayor porcentaje de vehiculos que transitan son mototaxis, el dia con mayor flujo
vehicular es el viernes, con un total de 1879 vehiculos (transformados en autos patron). Las
horas punta del dia con mayor volumen vehicular (viernes) fueron de 06:00 - 07:00, 11:00 —
12:00 y 17:00 — 18:00; siendo de 6:00 — 7:00 la hora punta mas critica, originando 1036
vehiculos en el Acceso mas critico (Sur — Francisco Orellana); concluyeron que se debe
eliminar el giro de la calle Orellana sur hacia la calle L. Pizarro oeste para vehiculos pesados.

Azabache y Ventura (2019) en su investigacion titulada “Transito en la interseccion
de la Av. Pakamuros con Ca. Dos de Mayo y los Sauces utilizando Synchro 8.0”, tuvo como
objetivo sugerir alternativas a través del modelado de carreteras para mejorar los niveles de
servicio. Con la metodologia no experimental, del Manual de Capacidad de Carreteras
(HCM), el Manual de Dispositivos de Control de Transito Automotor para calles y carreteras
y Normas de Sefializacién de Transito. Como resultado se determind el nivel de servicio, el
diagnostico de la situacion actual y evaluaron los factores que intervienen, se obtuvo que el
dia mas transitado es el lunes, con un total de 13,327 vehiculos (convertidos a vehiculos
estandar) y al analizar las calles estudiadas. Concluyendo que se encuentra en el nivel de

servicio “D” indica concurrencia desfavorable, alta relacion v/c y presencia de colas.



Solano (2018) con su tesis titulada “Implementacion de sefializacion de transito para
la prevencién de accidentes en las avenidas Mesones Muro y Pakamuros, Jaén”, plante6
como objetivo proponer la implementacion de sefializacion de transito para las avenidas
Mesones Muro y Pakamuros de la ciudad de Jaén, se aplico la metodologia aplicada. Como
resultados obtuvo que la Av. Mesones Muro tiene 7 sefiales reguladoras, 7 sefiales de
prevencion, 3 sefiales de informacion y la sefializacion horizontal deteriorada y en la Av.
Pakamuros se encontr0 2 sefiales reguladoras, 3 sefiales de prevencion, 5 sefiales de
informacién y la sefializacion horizontal deteriorada, un indice de accidentabilidad segun
tramo | 13.05 mvk, tramo Il 5.50 mvk, tramo 11l 7.54 mvk, tramo IV 2.92 mvk, tramo V
3.54mvk, tramo VI 17.56 mvk. Concluyendo que el tramo N° VI, es el mas critico, con 17.56
mvk, debido a una inadecuada sefializacion vial.

1.4.  Objetivos
1.4.1. Objetivo general
Determinar la influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la
transitabilidad en las calles circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022.
1.4.2. Objetivos especificos
- ldentificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular en las principales
intersecciones de calles circundantes al mercado mayorista.
- Determinar la cantidad de accidentes o incidentes de transito ocurridos en las calles
circundantes al mercado mayorista.
- Estimar el aforo vehicular y peatonal en la interseccion donde circulan la mayor
cantidad de vehiculos.
- Proponer la semaforizacion sincronizada con el software Synchro para mejorar la

transitabilidad en las calles circundantes al mercado mayorista.
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1. MATERIALES Y METODOS

2.1. Tipoy disefio de investigacion
2.1.1. Tipo

Segln su enfoque es cuantitativa, porque los datos obtenidos con respecto a la
sincronizacioén semaforica y en qué medida se mejora la transitabilidad reduciendo la
congestion vehicular seran valores numericos y valores porcentuales respectivamente.

Segun su finalidad es aplicada, porque se ha determinado el estado actual del transito
vehicular, en base a la que se ha planteado seméaforos sincronizados mediante el software
Synchro 9.0.
2.1.2. Disefio

No experimental: Porque se estudié la transitabilidad, en el estado en que se
encuentra, y en base a ello se propuso la semaforizacién sincronizada en la interseccion de
las calles donde se registrd la mayor congestion vehicular y de esta forma se realiz6 la
simulacion con el software Synchro 9.0 en la interseccidon con mas flujo vehicular y peatonal
en las calles circundantes del mercado mayorista de la ciudad de Jaén.
2.2.  Poblacién, muestra y muestreo
2.2.1. Poblacion

La poblacion de esta investigacion esta conformada por las intersecciones viales
urbanas Sector de Morro Solar del distrito y provincia de Jaén, se ha elegido como muestra
este sector porque aqui se encuentra el mercado mayorista que abastece de articulos de
primera necesidad no solo a este sector sino también a toda la ciudad de Jaén y sus
comunidades cercanas, y es por ello que se genera gran congestion vehicular cuando los
comerciantes realizan sus compras en este centro de abastos (porque es un mercado
mayorista).
2.2.2. Muestra

La muestra estd conformada por las calles circundantes al mercado mayorista de la
ciudad de Jaén, cuya delimitacion se presenta en el anexo 4, abarcando las siguientes calles:
Tupac Amaru, Sanchez Carrion, Luna Pizarro, San Carlos, Francisco Orellana y
Lambayeque.
2.2.3. Muestreo

Se aplicé un método de muestreo no probabilistico, porque no se pueden seleccionar
todos los elementos de la poblacion para el estudio, Unicamente se seleccionaran las calles

del entorno del mercado mayorista de Jaén durante el periodo de estudio.
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2.3.  Hipotesis

La sincronizacion semaférica mediante Synchro mejora la transitabilidad en las
calles circundantes al mercado mayorista, Jaén - 2022.
2.4. Variables
2.4.1. Variable independiente

Sincronizacion semafodrica
2.4.2. Variable dependiente

Transitabilidad
2.4.3. Operacionalizacién de variables

La operacionalizacion de variables se presenta en el anexo 1, del mismo modo se
presenta la matriz de consistencia en el anexo 2.
2.5. Materiales y métodos
2.5.1. Materiales

Los materiales que se utilizaron en la presente investigacion fueron basicamente los
conos de seguridad para evitar accidentes de transito y una pizarra acrilica para indicar los
datos de la investigacion, la actividad que se realizd y la fecha correspondiente.
2.5.2. Métodos

Deductivo: Este método se aplicd luego de la revision bibliogréafica principalmente
de los antecedentes y especificamente de los regionales y locales, pues habiendo revisado la
metodologia aplicada en estas investigaciones, las zonas de estudio, las ventajas que trae la
propuesta de una semaforizacion sincronizada; se ha podido deducir que si es posible aplicar
este tipo de estudio con esta propuesta en las calles circundantes al mercado mayorista de la
ciudad de Jaén.

Inductivo: Este método se aplicd luego de evaluar el estado de transitabilidad
vehicular en las calles circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén, con ello se
pudo inducir que las condiciones de transitabilidad permiten proponer la semaforizacion
sincronizada en este centro de abastos de la ciudad.

2.6. Técnicas

Observacion: Esta técnica fue aplicada durante el estudio de transitabilidad vehicular,

para poder identificar la cantidad y tipo de vehiculos que circulan por las calles circundantes

al mercado mayorista de la ciudad de Jaén.
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2.7.  Instrumentos

Guia de observacion: Este instrumento se adapt6 del formato de conteo vehicular del
ministerio de transportes y comunicaciones, de acuerdo al tipo de vehiculos que circulen
dentro de la zona de estudio. Este instrumento debidamente validado mediante el juicio de
expertos se presenta en el anexo 3.
2.8.  Procedimiento de recoleccion de datos
2.8.1. Etapa 1: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular

Esta actividad fue realizada durante un mes, pero sélo los dias lunes, miércoles y
viernes de cada semana; en horarios de 6:00 am - 8:00 am (turno mafana), 11:30 am - 1:30
pm (turno medio dia) y 5:30 pm - 7:30 pm (turno tarde), se realiz6 un conteo vehicular en
cuatro intersecciones de calles de ingreso y salida de vehiculos al mercado mayorista de la
ciudad de Jaén (punto 1 en esquina de calles Tupac Amaru y Francisco Orellana, punto 2 en
esquina de las calles Tipac Amaru y Lambayeque, punto 3 en la esquina de las calles Luna
Pizarro y Francisco Orellana y punto 4 en la esquina de las calles Sanchez Carrion, Luna
Pizarro y San Carlos), que sirvio para determinar la interseccion de calles donde existe mayor
congestionamiento vehicular. Todos estos datos se registraron en el primer instrumento para
aforo vehicular, en este también se indican los flujos o giros, los cuales se presentan
detallados en el anexo 6. A continuacion, se presenta algunas imagenes con su respectiva
descripcion del desarrollo de esta etapa y las deméas evidencias por punto de conteo se
presentan en los anexos 17 al 20.
Figura 1
Conteo vehicular en la interseccion de las calles Tupac Amaru y Lambayeque

Cajamarca
Altitud:771.2m
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Nota: En la figura 1, se presenta el proceso de conteo vehicular realizado en el turno
del medio dia en la interseccion de las calles Tupac Amaru y Lambayeque, denominado para
facil identificacion como punto de conteo 2, al igual que en cada punto de conteo se necesito
de dos personas para el registro de los vehiculos que transitaron por cada una de las calles
mencionadas, en este punto de conteo el transito vehicular es en doble sentido para ambas
calles.

Figura 2

Conteo vehicular en la interseccion de las calles Francisco Orellana y Luna Pizarro

Nota: En la figura 2, se presenta el proceso de conteo vehicular realizado en el turno
del medio dia en el punto de conteo 3 (interseccion de las calles Francisco Orellana y Luna
Pizarro), en este punto de conteo el transito vehicular es en doble sentido, pero sélo en
sentido norte para la calle Francisco Orellana y en sentido este para la calla Luna Pizarro.
2.8.2. Etapa 2: Determinar la cantidad de accidentes o incidentes de transito

En esta etapa se registraron los accidentes o incidentes de transito y la cantidad de
vehiculos que circularon en sentido contrario al transito en cada uno de los puntos de conteo
establecidos en la primera etapa, si bien es cierto no se pudo observar durante esta etapa
accidentes de transito con heridos, pero se pudo observar incidentes generados por vehiculos
que circularon en sentido contrario y otros mal estacionados, lo que generd también
congestion vehicular y malestar entre conductores y transeuntes; se visito el centro de salud
y comisaria para solicitar informacion sobre el registro de algun accidente en la zona de
estudio, pero no se tiene ningln registro. A continuacion, se muestran y describen algunas
evidencias de incidentes de transito ocurridos en dos de los cuatro puntos de conteo

vehicular.
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Figura 3
Vehiculo menor moto taxi ingresando en sentido contrario en punto de conteo 3 (calle

Francisco Orellana)

Nota: En la figura 3, se muestra a un vehiculo menor moto taxi ingresando en sentido
contrario en punto de conteo 3, especificamente en la calle Francisco Orellana, lo que genero
congestion con los vehiculos que venian circulando en sentido correcto.

Figura 4
Vehiculo de carga mal estacionado generando congestion vehicular en punto de conteo 1

3 dic 202253035pm

T T 403 Francisco Orellana
Morro Solar

: Wm-mm : NET]
"*’3 Cajamarca

- ﬁ : Altitud:765.3m
% Velocidad:0.9km/h

Numero de indice: 48

Nota: En la figura 4, se muestra un vehiculo de carga mal estacionado generando
congestién vehicular en punto de conteo 1, especificamente en la calle Francisco Orellana,
este vehiculo impidio por varios minutos el giro de manera segura hacia la derecha de los
vehiculos que circulaban de la calle Tapac Amaru hacia la calle en la que estaba estacionado.
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2.8.3. Etapa 3: Estimar el aforo peatonal

En esta etapa se determind la cantidad total de peatones que ingresan y salen en el
punto de conteo donde existe mayor congestionamiento vehicular determinado en la primera
etapa, que fue el punto de conteo 1. A continuacion se presentan y describen las imagenes
correspondientes a esta etapa, mientras que, las demas evidencias se presentan en el anexo
21.
Figura 5
Conteo de aforo peatonal en el turno mafiana

" om—

) L “9ene. 2023 7:37:18 a. m.
SN % e 5.71298286S 78.81060501W

Juan SRL gn ’ 400 NE
Satge Altitud:773.5m

Nota: En la figura 5, se presenta el proceso de conteo del aforo peatonal realizado en
el turno de la mafiana en el punto de conteo 1, se registro la cantidad de personas que
transitaron en todos los sentidos (este, oeste, norte y sur).

Figura 6

Conteo de aforo peatonal en el turno medio dia
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Nota: En la figura 6, se presenta el proceso de conteo del aforo peatonal realizado en
el turno de la mafana en el punto de conteo 1, se registro la cantidad de personas que
transitaron en todos los sentidos (este, oeste, norte y sur).

2.8.4. Etapa 4: Proponer la semaforizacion sincronizada con el software Synchro.

Una vez recolectados todos los datos en las etapas anteriores, se procedio a realizar
los célculos necesarios para la propuesta de semaforizacion sincronizada, lo primero que se
realizd es convertir los vehiculos a autos equivalentes para lo que se multiplico por 0.33 a la
cantidad de moto taxis, 0.25 para motos lineales, carguero, auto, minivan, combi y pick up
por 1.00, camiones Yy trailer por 3.00 y maquinaria pesada por 2.5. Posteriormente se
determind las horas punta y la maxima cantidad de vehiculos por intervalo de 15 minutos
para cada hora punta, luego se determinaron los flujogramas con la cantidad de vehiculos
por cada giro, estableciendo como horario de disefio el turno tarde por registrar la mayor
cantidad de vehiculos en autos equivalentes. Finalmente se ingresaron estos con los demas
datos requeridos en el software Synchro en el que se obtuvo como resultado el tiempo total
de la fase del semaforo y para cada color también, este proceso se muestra de manera

dentellada en el anexo 16.
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I11. RESULTADOS

3.1. Determinacion de la influencia de la sincronizacion semaforica.

Para determinar la influencia de la sincronizacion semaférica, se identificé y evalud los
puntos con mayor congestion, segun la Figura 15, que representa el total de vehiculos
contados durante el tiempo de estudio; el cual, nos da como el mayor, el punto N°1 con 9841
(perteneciente a la Calle Orellana con Tupac Amaru) y con menor el punto N°4 con 1672

vehiculos (perteneciente a la Sdnchez Carridn con Luna Pizarro y Calle San Carlos).

Luego de investigar, registrar e identificar los incidentes de transito (vehiculo mal
estacionados y roses entre ellos), dio como resultado que en el punto N°1 habia 62 incidentes,

a comparacion con el punto N°2 con 40 incidentes.

Al ordenar la informacion, se estimé el aforo vehicular y peatonal del punto con mayor
congestion e incidentes de transito, correspondientes al punto N°1, el cual resulto con 9841
vehiculos y 294 peatones (que cruzaron las calles), Ademas se ordend con la cantidad de
vehiculos segun el flujo vehicular en las intersecciones del punto de estudio.

Al obtener los datos identificados y procesados, se procedid a ingresar y evaluar con el
software Synchro, el cual nos arroja el resultado de un ciclo semaférico de 70 segundo,
perteneciendo y dando preferencia a la Calle Tupac Amaru con 41 segundos en verde, 2.5
ambar, todo rojo 0.5 segundos y 26 segundo de rojo; Demostrando que se mejora el transito

y ordenamiento vehicular y peatonal.

3.2.  ldentificacion de los puntos donde existe mayor congestion vehicular
3.2.1. Cantidad de vehiculos en punto de conteo 1
Tabla 1

Cantidad de vehiculos por intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 1

T. Amaru F. Orellana

Horario de conteo Flujo 1 Flujo 2 Flujo 3 Total
6:00-6:15 am 74 18 76 169
6:15-6:30 am 74 20 74 168
6:30-6:45 am 106 76 101 282
6:45-7:00 am 105 74 97 276

7:00-7:15 am 147 114 156 417




7:15-7:30 am 147 109 153 409
7:30-7:45 am 157 141 153 451
7:45-8:00 am 161 141 147 450
11:30-11:45 am 108 154 105 367
11:45-12:00 pm 106 151 101 357
12:00-12:15 pm 145 160 133 438
12:15-12:30 pm 147 157 131 435
12:30-12:45 pm 160 172 153 484
12:45-1:00 pm 159 169 152 479
1:00-1:15 pm 135 157 114 407
1:15-1:30 pm 133 150 108 391
5:30-5:45 pm 128 182 116 425
5:45-6:00 pm 128 177 107 413
6:00-6:15 pm 150 194 147 491
6:15-6:30 pm 154 195 149 498
6:30-6:45 pm 164 218 162 543
6:45-7:00 pm 166 212 160 537
7:00-7:15 pm 158 187 143 489
7:15-7:30 pm 148 181 135 464

Total punto 1 9841
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Nota: En la tabla 1, se presenta la cantidad promedio de vehiculos organizados por

intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 1, los resultados representan el promedio

de los 12 dias que se realizo el conteo, los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana.

La cantidad total de vehiculos promedio diario para este punto de conteo es de 9841

vehiculos.

Figura 7

Cantidad total de vehiculos por intervalo de 15 min. en punto de conteo 1
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Nota: En la figura 7, se muestra la cantidad total de vehiculos por intervalo de 15

min. en punto de conteo 1, los resultados muestran que, la cantidad maxima de vehiculos fue
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de 543 en el horario de 6:30 - 6:45 pm y la cantidad minima fue de 168 vehiculos registrado
durante el horario de 6:15 — 6:30 am.
Tabla 2

Distribucién del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 1

T. Amaru F. Orellana

Tipo de vehiculo Flujol Flujo2  Flujo3 Promedio %
Mototaxi 2112 2356 2138 6606  67.12%
Moto Lineal 935 964 769 2668  27.11%
Moto Carguera 42 40 39 120 1.22%
Auto 62 36 33 131 1.33%
Minivan 7 10 6 23 0.24%
Camioneta 74 68 58 200 2.03%
Combi 7 14 9 30 0.30%
Camibn 2E,3Ey4E 21 20 19 60 0.61%
Tréiler 2E, 3E y 4E 1 1 3 4 0.04%
Magquinaria pesada 0 0 0 0 0.00%
Total 3261 3509 3072 9841 100%

Nota: En la tabla 2, se presenta la distribucién del trafico por tipo de vehiculos del
punto de conteo 1 para cada flujo, los resultados muestran que en este punto de conteo se
registré 6606 mototaxis, 2668 motos lineales, 120 motos cargueros, 131 autos, 23 minivan,
200 camionetas pick up, 30 combis, 60 camiones, 4 tréileres y ningunas maquinarias
pesadas.

Figura 8

Distribucién del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 1

Maquinaria pesada;
0.00%

Moto Lineal; 27.11%

Mototaxi; 67.12%

Nota: En la figura 8, se presenta la distribucion en porcentaje del trafico por tipo de
vehiculos del punto de conteo 1, el tipo de vehiculos que mas circula por este punto son los
mototaxis con el 67.12% y la menor cantidad son los tréilers con un 0.04%.



3.2.2. Cantidad de vehiculos en punto de conteo 2

Tabla 3

Cantidad de vehiculos por intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 2

. T. Amaru Lambayeque
Horario de conteo Flujo1 Flujo2 Flujo3 Flujo4 Total
6:00-6:15 am 9 14 30 42 95
6:15-6:30 am 11 17 31 48 108
6:30-6:45 am 18 28 48 83 177
6:45-7:00 am 15 31 46 84 175
7:00-7:15 am 27 50 56 93 224
7:15-7:30 am 21 53 54 90 218
7:30-7:45 am 32 75 75 142 325
7:45-8:00 am 27 72 75 145 318
11:30-11:45 am 34 60 77 133 304
11:45-12:00 pm 28 54 73 135 289
12:00-12:15 pm 33 66 81 132 312
12:15-12:30 pm 28 64 76 129 297
12:30-12:45 pm 28 77 83 140 328
12:45-1:00 pm 22 75 81 136 313
1:00-1:15 pm 33 80 88 140 342
1:15-1:30 pm 25 83 84 140 332
5:30-5:45 pm 23 58 83 140 304
5:45-6:00 pm 19 51 79 143 292
6:00-6:15 pm 27 73 91 157 347
6:15-6:30 pm 23 68 89 156 336
6:30-6:45 pm 26 82 89 146 344
6:45-7:00 pm 21 81 88 139 328
7:00-7:15 pm 30 76 84 135 325
7:15-7:30 pm 24 68 75 128 295

Total punto 1 6726

20

Nota: En la tabla 3, se presenta la cantidad promedio de vehiculos organizados por

intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 2, los resultados representan el promedio

de los 12 dias que se realizé el conteo, los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana.

La cantidad total de vehiculos promedio diario para este punto de conteo es de 6726.
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Figura 9
Cantidad de vehiculos por intervalo de 15 min. del punto de conteo 2
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Nota: En la figura 9, se muestra la cantidad total de vehiculos por intervalo de 15
min. en punto de conteo 2, los resultados muestran que, la cantidad méxima de vehiculos fue
de 347 en el horario de 6:00 - 6:15 pm y la cantidad minima fue de 95 vehiculos registrado
durante el horario de 6:00 — 6:15 am.

Tabla 4

Distribucién del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 2

. . T. Amaru Lambayeque .

Tipo de vehiculo Flujo1 Flujo2 Flujo3 Flujo4 Promedio %
Mototaxi 315 916 1116 1890 4237 62.99%
Moto Lineal 195 416 457 830 1898 28.22%
Moto Carguera 15 26 29 45 114 1.70%
Auto 14 33 44 59 150 2.23%
Minivan 6 10 6 7 30 0.44%
Camioneta 18 36 49 71 174 2.59%
Combi 8 8 15 20 52 0.77%
Camion 2E, 3E y 4E 9 10 19 29 66 0.98%
Trailer 2E, 3E y 4E 2 0 0 2 4 0.06%
Magquinaria pesada 0 0 1 0 1 0.01%
Total 581 1455 1736 2953 6726  100.00%

Nota: En la tabla 4, se presenta la distribucién del trafico por tipo de vehiculos del
punto de conteo 2 para cada flujo, los resultados muestran que en este punto de conteo se
registré 4237 mototaxis, 1898 motos lineales, 114 motos cargueros, 150 autos, 30 minivan,

174 camionetas pick up, 52 combis, 66 camiones, 4 traileres y 1 maquinaria pesada.
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Figura 10
Distribucion del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 2
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Nota: En la figura 10, se presenta la distribucion en porcentaje del trafico por tipo de
vehiculos del punto de conteo 2, el tipo de vehiculos que més circula por este punto son los
mototaxis con el 62.99% y la menor cantidad son la maquinaria pesada con un 0.01%.
3.2.3. Cantidad de vehiculos en punto de conteo 3
Tabla 5
Cantidad de vehiculos por intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 3

L. Pizarro F. Orellana

Horario de conteo Flujo 2 Flujo 3 Flujo 4 Total
6:00-6:15 am 14 66 78 158
6:15-6:30 am 20 89 103 212
6:30-6:45 am 29 99 122 250
6:45-7:00 am 29 103 127 258
7:00-7:15 am 31 153 175 359
7:15-7:30 am 37 150 177 365
7:30-7:45 am 46 155 182 382
7:45-8:00 am 46 149 190 385
11:30-11:45 am 34 105 130 270
11:45-12:00 pm 32 102 133 267
12:00-12:15 pm 45 129 180 354
12:15-12:30 pm 48 138 192 378
12:30-12:45 pm 46 141 195 382
12:45-1:00 pm 50 140 200 389
1:00-1:15 pm 34 117 165 316
1:15-1:30 pm 30 121 167 318
5:30-5:45 pm 32 120 148 300
5:45-6:00 pm 32 116 147 295
6:00-6:15 pm 38 140 173 351
6:15-6:30 pm 36 144 180 361
6:30-6:45 pm 36 162 199 397
6:45-7:00 pm 36 161 198 394
7:00-7:15 pm 42 156 191 389
7:15-7:30 pm 32 145 186 363

Total punto 1 7891
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Nota: En la tabla 5, se presenta la cantidad promedio de vehiculos organizados por
intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 3, los resultados representan el promedio
de los 12 dias que se realizo el conteo, los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana.
La cantidad total de vehiculos promedio diario para este punto de conteo es de 7891.
Figura 11

Cantidad de vehiculos por intervalo de 15 min. del punto de conteo 3
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Nota: En la figura 11, se muestra la cantidad total de vehiculos por intervalo de 15
min. en punto de conteo 3, los resultados muestran que, la cantidad méxima de vehiculos fue
de 397 en el horario de 6:30 - 6:45 pm y la cantidad minima fue de 158 vehiculos registrado
durante el horario de 6:00 — 6:15 am.

Tabla 6

Distribucién del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 3

L. Pizarro F. Orellana

Tipo de vehiculo Flujo2 Flujo3 Flujo4 Promedio %
Mototaxi 558 2154 2614 5325 67.48%
Moto Lineal 249 769 1026 2043 25.89%
Moto Carguera 11 44 52 106 1.35%
Auto 19 34 86 138 1.75%
Minivan 2 6 12 20 0.25%
Camioneta 10 63 108 181 2.29%
Combi 1 10 11 22 0.28%
Camion 2E, 3E y 4E 4 21 27 53 0.67%
Trailer 2E, 3E y 4E 0 3 2 4 0.05%
Magquinaria pesada 0 0 0 0 0.00%
Total 854 3101 3936 7891  100.00%

Nota: En la tabla 6, se presenta la distribucién del trafico por tipo de vehiculos del
punto de conteo 3 para cada flujo, los resultados muestran que en este punto de conteo se
registrd 5325 mototaxis, 2043 motos lineales, 106 motos cargueros, 138 autos, 20 minivan,

181 camionetas pick up, 22 combis, 53 camiones, 4 traileres y ninguna maquinaria pesada.



Figura 12

Distribucion del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 3
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Nota: En la figura 12, se presenta la distribucion en porcentaje del trafico por tipo de

vehiculos del punto de conteo 3, el tipo de vehiculos que més circula por este punto son los

mototaxis con el 67.48% y la menor cantidad son los traileres con un 0.05%.

3.2.4. Cantidad de vehiculos en punto de conteo 4

Tabla 7

Cantidad de vehiculos por intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 4

S. Carrion

S. Carlos

L. Pizarro

Horario de conteo Flujo2 Flujo3 Flujo4 Flujo5 Total
6:00-6:15 am 20 3 1 10 33
6:15-6:30 am 35 4 2 16 57
6:30-6:45 am 33 4 2 21 60
6:45-7:00 am 36 3 2 23 64
7:00-7:15 am 35 4 2 25 65
7:15-7:30 am 41 3 2 24 70
7:30-7:45 am 31 2 2 29 64
7:45-8:00 am 31 2 2 30 65
11:30-11:45 am 36 2 2 27 67
11:45-12:00 pm 46 2 3 25 76
12:00-12:15 pm 42 3 1 28 74
12:15-12:30 pm 45 2 2 28 77
12:30-12:45 pm 43 2 3 31 79
12:45-1:00 pm 44 2 3 32 81
1:00-1:15 pm 28 2 1 27 58
1:15-1:30 pm 33 2 2 22 58
5:30-5:45 pm 40 2 2 34 78
5:45-6:00 pm 42 1 3 33 80
6:00-6:15 pm 47 2 2 36 87
6:15-6:30 pm 48 2 2 36 88
6:30-6:45 pm 36 3 2 28 70
6:45-7:00 pm 45 2 1 31 79
7:00-7:15 pm 42 2 1 29 75
7:15-7:30 pm 41 2 1 25 69
Total punto 4 1672
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Nota: En la tabla 7, se presenta la cantidad promedio de vehiculos organizados por
intervalos de 15 min. y flujos en punto de conteo 4, los resultados representan el promedio
de los 12 dias que se realizo el conteo, los dias lunes, miércoles y viernes de cada semana.
La cantidad total de vehiculos promedio diario para este punto de conteo es de 1672.
Figura 13

Cantidad de vehiculos por intervalo de 15 min. del punto de conteo 4
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Nota: En la figura 13, se muestra la cantidad total de vehiculos por intervalo de 15
min. en punto de conteo 4, los resultados muestran que, la cantidad méxima de vehiculos fue
de 88 en el horario de 6:15 - 6:30 pm y la cantidad minima fue de 33 vehiculos registrado
durante el horario de 6:00 — 6:15 am.

Tabla 8

Distribucién del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 4

. . S. Carrion San Carlos Luna Pizarro .

Tipo de vehiculo Flujo2 Flujo3 Flujo4 Flujo 5 Promedio %
Mototaxi 691 45 20 374 1130 67.57%
Moto Lineal 188 14 15 222 439 26.26%
Moto Carguera 18 1 5 16 40 2.42%
Auto 8 0 2 18 28 1.67%
Minivan 4 0 1 5 10 0.58%
Camioneta 7 0 0 9 16 0.97%
Combi 1 0 0 2 4 0.22%
Camion 2E, 3E y 4E 1 0 0 4 5 0.28%
Tréailer 2E, 3E y 4E 0 0 0 0 0 0.01%
Magquinaria pesada 0 0 0 0 0 0.01%
Total 918 60 45 650 1672 100.00%

Nota: En la tabla 8, se presenta la distribucién del trafico por tipo de vehiculos del

punto de conteo 4 para cada flujo, los resultados muestran que en este punto de conteo se
registré 1130 mototaxis, 439 motos lineales, 40 motos cargueros, 28 autos, 10 minivan, 16

camionetas pick up, 4 combis, 5 camiones, ningun trailer ni maquinaria pesada.



Figura 14

Distribucion del trafico por tipo de vehiculos del punto de conteo 4
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Nota: En la figura 14, se presenta la distribucion en porcentaje del trafico por tipo de

vehiculos del punto de conteo 4, el tipo de vehiculos que més circula por este punto son los

mototaxis con el 67.57% y la menor cantidad son la maquinaria pesada con un 0.01%.

Tabla 9

Cantidad total de vehiculos por punto de conteo

Horario de conteo Punto1l Punto2 Punto3 Punto 4

6:00-6:15 am 169 95 158 33
6:15-6:30 am 168 108 212 57
6:30-6:45 am 282 177 250 60
6:45-7:00 am 276 175 258 64
7:00-7:15 am 417 224 359 65
7:15-7:30 am 409 218 365 70
7:30-7:45 am 451 325 382 64
7:45-8:00 am 450 318 385 65
11:30-11:45 am 367 304 270 67
11:45-12:00 pm 357 289 267 76
12:00-12:15 pm 438 312 354 74
12:15-12:30 pm 435 297 378 77
12:30-12:45 pm 484 328 382 79
12:45-1:00 pm 479 313 389 81
1:00-1:15 pm 407 342 316 58
1:15-1:30 pm 391 332 318 58
5:30-5:45 pm 425 304 300 78
5:45-6:00 pm 413 292 295 80
6:00-6:15 pm 491 347 351 87
6:15-6:30 pm 498 336 361 88
6:30-6:45 pm 543 344 397 70
6:45-7:00 pm 537 328 394 79
7:00-7:15 pm 489 325 389 75
7:15-7:30 pm 464 295 363 69
Total 9841 6726 7891 1672
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Nota: En la tabla 9, se presenta la cantidad total de vehiculos por punto de conteo,
los resultados muestran que, en el primer punto de conteo se registraron 9841 vehiculos
promedio diario, en el segundo 6726 vehiculos, en el tercero 7891 vehiculos y en el cuarto
1672 vehiculos.

Figura 15
Cantidad total de vehiculos por punto de conteo
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Nota: En la figura 15, las barras representan la cantidad promedio de vehiculos diario
que circularon por todos los puntos de conteo, los resultados muestran que, por el primer
punto de conteo circularon la mayor cantidad de vehiculos con 9481, y la menor cantidad de
vehiculos se registré en al cuarto punto con 1672 vehiculos. De acuerdo con estos resultados
se puede afirmar que en el punto de conteo 1 se genera la mayor congestion vehicular, por
ello se realiz6 el conteo de aforo peatonal y el calculo de aforo vehicular en vehiculos
equivalentes para proponer el disefio de un semaforo sincronizado en esta interseccion de

calles.

3.3.  Determinacion de la cantidad de accidentes o incidentes de transito

Este item corresponde al desarrollo del segundo objetivo especifico, si bien es cierto,
durante el periodo de estudio no se registraron accidentes de transito con heridos, se pudo
observar lo que denominaremos para esta investigacion “incidentes de transito”, que fueron
los pequefios roses entre vehiculos, y vehiculos mal estacionados; todos estos incidentes

generaron congestion vehicular y malestar entre conductores y peatones.
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Tabla 10
Accidentes o incidentes de transito

Punto 1 Punto 2 Punto 3 Punto 4

Fecha T.Amaru Orellana T.Amaru Lambayeque Orellana S. Carrién S. Carrién San Carlos L. Pizarro

o

5-Dic
7-Dic
9-Dic
12-Dic
14-Dic
16-Dic
19-Dic
21-Dic
23-Dic
26-Dic
28-Dic
30-Dic
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Total 37 20 20 31 20 13 19 11
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Nota: En la tabla 10, se presenta la cantidad total de accidentes o incidentes de
transito ocurridos en todos los puntos de conteo, los resultados muestran que para el punto
de conteo 1 se registraron 37 incidentes en la calle Tupac Amaru y 25 en la calle Orellana,
para el punto de conteo 2 se registraron 20 en la calle Tapac Amaru y 20 en la calle
Lambayeque, para el punto de conteo 3 se registraron 31 en la calle Sanchez Carrién y 20
en la calle Sanchez Carrién y finalmente para el punto de conteo 4 se registraron 13 en la
calle S&nchez Carridn, 19 en la calle San Carlos y 11 en la calle Luna Pizarro.

Figura 16

Accidentes o incidentes de transito
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Nota: En la figura 16, las barras representan la cantidad total de incidentes de transito
ocurridos en todos los puntos de conteo, los resultados muestran que, en el primer punto de
conteo ocurrieron 62, en el segundo 40, en el tercero 51 y en el cuarto 43 incidentes de

transito.
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Tabla 11

Cantidad total de vehiculos que circularon en sentido contrario al trafico
Fecha Punto 1 Punto_:% Pupto 4

Orellana S. Carrién L. Pizarro

5-Dic 25 35 14
7-Dic 32 42 23
9-Dic 45 52 26
12-Dic 22 30 13
14-Dic 30 39 23
16-Dic 42 53 28
19-Dic 28 28 19
21-Dic 30 42 24
23-Dic 44 56 27
26-Dic 26 27 22
28-Dic 30 38 25
30-Dic 41 49 31
Total 395 491 275

Nota: En la tabla 11, se presentan los resultados de la cantidad de vehiculos que
circularon en sentido contrario al trafico, los resultados muestran que para en punto 1 se
registraron 395 vehiculos cometiendo esta infraccién, para el punto 3 una cantidad 491
vehiculos y para el punto 4 una cantidad de 275 vehiculos.

Figura 17

Cantidad total de vehiculos que circularon en sentido contrario al trafico
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Nota: En la figura 17, las barras representan la cantidad total de vehiculos que
circularon en sentido contrario al trafico, los resultados muestran que en el punto de conteo
N° 3 se registro la mayor cantidad de vehiculos cometiendo esta infraccion con un total de

941 vehiculos.
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3.4.  Estimacion del aforo vehicular y peatonal en la interseccion donde circulan la
mayor cantidad de vehiculos

Este item corresponde a la presentacion de los resultados del tercer objetivo
especifico, el aforo vehicular corresponde desde la identificacion de horas donde se registréd
la mayor cantidad de vehiculos (horas punta) y conversion a vehiculos equivalentes para
determinar los flujos vehiculares todo correspondiente al punto de conteo N°1; mientras que,
para el aforo peatonal se presenta los resultados del conteo de la cantidad de peatones que
transitaron por el mismo punto de conteo.
3.4.1. Aforo vehicular
Tabla 12

Identificacidn de horas punta para el punto de conteo 1

T. Amaru F. Orellana

Horario de conteo Flujol FlujoZ  Flujo3 Total 15 min
6:00-6:15 am 74 18 76 169
6:15-6:30 am 74 20 74 168
6:30-6:45 am 106 76 101 282
6:45-7:00 am 105 74 97 276
7:00-7:15 am 147 114 156 417
7:15- 7:30 am 147 109 153 409
7:30-7:45 am 157 141 153 451
7:45-8:00 am 161 141 147 450
11:30-11:45 am 108 154 105 367
11:45-12:00 pm 106 151 101 357
12:00-12:15 pm 145 160 133 438
12:15-12:30 pm 147 157 131 435
12:30-12:45 pm 160 172 153 484
12:45-1:00 pm 159 169 152 479
1:00-1:15 pm 135 157 114 407
1:15-1:30 pm 133 150 108 391
5:30-5:45 pm 128 182 116 425
5:45-6:00 pm 128 177 107 413
6:00-6:15 pm 150 194 147 491
6:15-6:30 pm 154 195 149 498
6:30-6:45 pm 164 218 162 543
6:45-7:00 pm 166 212 160 537
7:00-7:15 pm 158 187 143 489
7:15-7:30 pm 148 181 135 464
Total 9841

Nota: En la tabla 12, se presenta la identificacion de horas punta para el punto de
conteo 1, las celdas resaltadas de color representan estas horas punta, las cuales fueron: para
el turno de la mafiana de 7:00 am — 8:00 am, para el turno del medio dia de 12:00 pm — 1:00

pm y para el turno de la tarde de 6:00 pm — 7:00 pm.
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Figura 18
Identificacion de horas punta y maxima cantidad de vehiculos en intervalos de 15 min
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Nota: En la figura 18, se muestra la identificacién de horas punta y maxima cantidad
de vehiculos en intervalos de 15 min. Las barras de color rojo representan las horas punta el
cual fue indicado en el parrafo anterior, dentro de esta hora se encuentran las barras de color
verde, que representan la méxima cantidad de vehiculos en intervalo de 15 min. siendo de
estas tres horas punta, el turno de la tarde de 7:00 pm — 8:00 pm con el que se trabajo para
el disefio del seméaforo sincronizado.

Tabla 13

Comparacion vehicular en horas punta

T. Amaru F. Orellana

Hora punta Horario de conteo Flujo1 FlujoZ  Flujo3
7:00-7:15 am 147 114 156
Hora punta mafiana 7:15-7:30 am 147 109 153
7:30-7:45 am 157 141 153
7:45-8:00 am 161 141 147
12:00-12:15 pm 145 160 133
Hora punta medio dia 12:15-12:30 pm 147 157 131
12:30-12:45 pm 160 172 153
12:45-1:00 pm 159 169 152
6:00-6:15 pm 150 194 147
Hora punta tarde 6:15-6:30 pm 154 195 149
6:30-6:45 pm 164 218 162
6:45-7:00 pm 166 212 160
Hora punta mafiana 613 505 609
Total Hora punta medio dia 611 658 568
Hora punta tarde 634 818 618

Nota: En la tabla 13, se presenta la comparacion vehicular en horas punta, se obtuvo
para la hora punta de la mafiana una cantidad de 613 vehiculos para el flujo 1, 505 para el

flujo 2, 609 para el flujo 3; para la hora punta del turno medio dia una cantidad de 611
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vehiculos para el flujo 1, 658 para el flujo 2 y 568 para el flujo 3; y para la hora punta de la
tarde una cantidad de 634 vehiculos para el flujo 1, 818 para el flujo 2 y 618 para el flujo 3.
Figura 19

Comparacion vehicular en horas punta
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Nota: En la figura 19, se presenta la comparacion vehicular en horas punta, los
resultados muestran que en el horario de la tarde se registrd la mayor cantidad de vehiculos
y es por ello que se eligié este horario como de maxima demanda para los calculos

posteriores y la eleccion del flujograma de la hora punta de la tarde.
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Elaboracion propia

Nota



Figura 20
Flujograma en vehiculos equivalentes en hora pico turno tarde

I FLUJOGRAMA HORA PICO TURNO TARDE

CUADRO RESUMEN POR TIPOLOGIA VEHICULAR

Tipo de vehiculo H.P Tarde

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 2-3 3-1 3-2 3-3
Mototaxi 44 7 73 164 4 6 44 76 17
Moto lineal 17 4 34 60 2 4 11 29 5
Moto Carguera 3 0 8 5 1 2 1 5 1
Auto 6 0 9 1 1 1 3 2
Minivan 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Camioneta 4 0 7 6 1 2 1 5 1
Combi 0 0 1 1 0 1 0 0 1
Camion 2E, 3Ey 4E 3 0 8 8 1 2 1 8 0
Tréiler 2E, 3E y 4E 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Maquinaria pesada 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 76 11 141 249 9 17 59 126 27
Max * 4 176 26 292 655 15 25 177 303 66
F.H.P. 0.43 0.42 0.48 0.38 0.62 0.67 0.34 0.41 0.41

Nota: Elaboracion propia
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3.4.2. Aforo peatonal
Tabla 17

Resumen de aforo peatonal de punto de conteo 1

Total Total Total Oeste Total
Hora Norte . u . . .
horario horario horario horario
6:00 am - 6:15 am 4 4 4 3
6:15am- 6:30 am 5 5 5 5
6:30 am - 6:45 am 5 7 6 5
6:45 am - 7:00 am 5 19 6 21 7 22 7 20
7:00 am - 7:15 am 3 18 4 20 5 23 7 24
7:15am - 7:30 am 4 17 5 21 5 23 4 23
7:30 am - 7:45 am 5 17 6 20 6 23 6 24
7:45 am - 8:00 am 5 17 6 20 5 21 3 20
11:30 am - 11:45 pm 5 6 6 4
11:45 am - 12:00 pm 7 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 9 8
12:15 pm - 12:30 pm 9 27 9 30 8 29 9 27
12:30 pm - 12:45 pm 8 30 7 31 7 31 8 31
12:45 pm - 1:00 pm 7 30 6 31 10 34 6 31
1:00 pm - 1:15 pm 4 27 6 28 7 32 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 4 22 4 23 5 29 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 6 6 8 6
5:45 pm - 6:00 pm 5 5 7 7
6:00 pm - 6:15 pm 4 14 6 18 8 23 7 20
6:15 pm - 6:30 pm 7 21 3 21 4 27 5 25
6:30 pm - 6:45 pm 2 18 5 20 7 25 6 25
6:45 pm - 7:00 pm 4 17 3 18 6 25 7 25
7:00 pm - 7:15 pm 3 17 7 18 7 24 6 23

7:15 pm-7:30 pm 2 12 5 21 5 24 5 23
Nota: En la tabla 17, se presentan los resultados del aforo peatonal realizado en el

punto de conteo N° 1, las filas resaladas de color representan las horas punta para cada
horario de conteo, los resultados muestran que las horas punta son para el turno de la mafiana
de 7:00 — 8:00 am, para el turno del medio dia de 12:00 pm — 1:00 pm y para el turno tarde
de 6:00 — 7:00 pm.
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Tabla 18
Resumen del aforo peatonal por acceso

Hora punta / periodo

Interseccion H.P Mafiana H.P Medio dia H.P Tarde

6:00-8:00 11.30-1:30 5:30-7:30
23 8 Norte 17 30 18
Ca. Francisco OrellanaCa.  — § 5 < Sur 20 31 20
Tupac Amaru S 3 D—g Este 23 31 25
Fa  E Oeste 24 31 25

Nota: En la tabla 18, se presentan los resultados del aforo peatonal por acceso, los
resultados muestran que para el acceso norte el aforo es de 18 peatones, para el acceso sur

20 peatones, para el acceso este 25 peaton y para el acceso oeste 25 peatones.

31 31 31
25 25
23 24
| || ‘\ || ‘\
SUR

ESTE OESTE
Sentido

Figura 21

Aforo peatonal por acceso
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30

30
20
20 17 18
15
10
5
0

NORTE

N° de peatones promedio

m H.P Mafiana 6:00-8:00 m H.P Medio dia 11.30-1:30 m H.P Tarde 5:30-7:30

Nota: En la figura 21, las barras representan la cantidad de peatones por acceso, los
resultados muestran que para el horario de medo dia se registrd la mayor cantidad de
peatones con una cantidad de 30, 31, 31 y 31 peatones para los accesos norte, sur, este y

oeste respectivamente.

3.5.  Proponer la semaforizacion sincronizada con el software Synchro

En este acapite se detalla el procedimiento a seguir como el ingreso de datos,
determinacion de la capacidad y medidas de eficiencia como las demoras y el nivel de
servicio; con la finalidad proponer el disefio de un seméaforo en dichas calles. En primer
lugar, se trazar la interseccion analizada, teniendo en cuenta las condiciones geométricas
(ndmero de carriles, ancho promedio de carriles, pendiente, movimientos permitidos)

encontradas en campo.
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Figura 22

Trazado de la interseccion analizada en la ventana de mapa del software

’ Synchro 3 - CiUsers\scritorio\ TRABAJO EMPRESA\T. TESIS\UNJV7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\VALENCIAsyn - a X
File Edt Tansfer Options Optimize Help

EH e l\ﬂ‘;ll|&mumn
BHERLARB =ReEQ o= —
oo § O O QA wREIHF D v bt i BT S C050

wig BT v F D ARG I 105 O rovaro-nese g 105 o [ € 105

Info Inage 28 3206

Nota: La presente figura muestra el trazo de la interseccion de las calles. Tener en
cuenta que la velocidad a trabajar es de 30 km/h, la cual est4 estipulada por el Reglamento
Nacional de Transito. Los valores que muestra la siguiente figura en color azul, son los
resultados obtenidos como el factor de utilizacion de carril, factores de giro a la derecha e
izquierda, factores de giro por volumen de peatones y bicicletas y el flujo de saturacién

ajustado.
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Figura 23

Configuracion de geometria por carril (Lane Settings) de la interseccion.

@ Synchro 9 - C:\Users\.... TESIS\UNJ\7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORQO-VALENCIA-SYNCHRO.syn

Eile Edit Transfer Options Optimize Help

B L) = s A ‘i ] ‘ 01018/ 1:35:19
. ﬂ @ g g &g a ,g N 3 > 3@ 89 [ 4 | caForellana & CaTAmanu
o ) A A AU, w QLT D e b o 4

Linkﬁ&,ﬁiﬁDST' /Mt A g@@l@ﬂ‘ Ii' ‘@LOS ¢ A
xm o>+t

Lanes and Sharing [#AL] & 4 s

Traffic: Valume (vph) 17 El 243 1M 1 76 27 126 59| 1] 0

Street Name CaT Amaru CaT Amaru CaF.Orellana CaF.Orellana

Link Distance (m) — 2154 = — 2773 = T Y = = 1915-
Links Speed (km/h) - 30 - — 30 - - 30 - - 30 -
Set Arterial Name and Speed — B | = —wB | = —N8 | = —s8 | =
Travel Time [s) — 58 - — 133 — — M2 — — 29 —
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1900 15900 1900 15900 15900 1900 1900 15900 19000 1900 1900 190
Larie Width () 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36
Grade (%) - -1 - - 1 - - 1] - - 0 -
Area Type CBD — — — — — - — -
Storage Length (m) 0.0 = 0.0 0.0 = 0 0.0 = 00 oo = 0.
Storage Lanes (#] — — — — — — — — — — — —
Right Tumn Channelized — — Mone — — Mo — — Mone — — Mon
Curb Radius (m) — — — — — — — — — — — —
Add Lanes (#) = = = = = = = = = = = =
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Right Turn Factor - 0873 - — 0982 - — 0957 - - - -
Left Turn Factar (prot] — 0998 — — 097 — — 099 — — — —
Saturated Flow Rate (prot) — 1402 — — 1535 — — 1597 — — — —
Left Turn Factor [perm) — 0.978 — — 0.436 — — 0.994 — — — —
Right Ped Bike Factor — 0936 - — 0976 - — 0982 - — - -
Left Ped Factor - 0939 - - 0992 — — 0936 - - - -
Saturated Flow Rate (pem) - 1373 - - 654 - - 1590 - - - -
Right Tum on Red? — — — — — — — —
Saturated Flow Rate [(RTOR] = E55 = = (5] = = 36 = = = =

Nota: La presente figura muestra la configuracién de carril donde se permiten
considerar las condiciones geométricas tales como: el sentido de flujo, nimero de carriles,
volumen de trafico, velocidad de flujo, ancho de carril, pendiente, tipo de area En el caso de
volimenes, el software nos permite ingresar volimenes vehiculares mixtos, sin embargo,
optamos en homologar las diferentes tipologias vehiculares utilizando la unidad Ilamada

“UCP”, que es la unidad equivalente a los automoviles.
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Figura 24
Configuracion del volumen (Volumen Settings)

@ Synchro 9 - C\Users\.... TESIS\UNJ\7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORO-VALENCIA-SYNCHRO.syn

Eile Edit Transfer Options Optimize Help

' L) = M A Hi ll‘ 01218/ 1:37:19

ﬂ fgﬁ H gg a g o S - {f& &) [ 4 ] carorelans & CaTAmary
2on ) Q& @ @ QS e QS p il e i db
i e SR 0T, v 2 D DA @ I L1105 ¢

[x] [m (@]« 4][¥]

Lanes and Sharing [BRL) 4 & 4

Traffic Volume (vph) 17 3 2438 141 11 76 FRES 53| 0 0 of
Conflicting Peds. (#/hi) 25 — 25 25 — 25 18 — 20 20 — 1¢|
Conflicting Bicycles (#t/hi) = = 0 = = 0 = = ) = =

Peak Hour Factor 067 062 038 048 042 043 041 041 034 025 025 02|
Growth Factor 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 1.0
Heavy Vehicles (%) 0 0 0 0 0 0| 0 0 0 0 0 f|
Bus Blockages [#/h) 0 0 0 0 0 (i} 0 0 0 0 0 o
Adj. Parking Lane? | ] | ] ] J ] ] ] J ] J
Parking Maneuvers (#/hr) - - - - - - - - - - - -
Traffic from mid-block [%] - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Link OD Volumes — = = = = = = = = = = =
Adjusted Flow [vph) pis 15 655 294 % 177 66 307 174 0 0 0
Traffic in shared lane (%] - - - — —_ - —_ - —_ —_ —_ —_
Lane Group Flow (vph) 0 6% 0 0 497 0 0 547 0 0 0!

Nota: La presente figura muestra el volumen de peatones que entran en conflicto con
los giros a la derecha o izquierda y los factores de hora pico introducidos al programa. Los
valores de color azul, nos indican los resultados tales como la longitud de ciclo, la relacién
volumen capacidad, demora, nivel de servicio (NDS) y la capacidad de utilizacion de la

interseccion (ICU).
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Figura 25

Configuracién de la interseccion o nodo (Node Settings)

’ Synchro 9 - C\Users\.... TESIS\UNJ\7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORO-VALENCIA-SYNCHRO.syn —
FEile Edit Transfer Options Optimize Help

: H L= hﬂ‘;ll|&1¢m;1:39:51
NMZRLABB = =% G Tonumucim —
o A QY QYT G EID e b b PPl B S L0

o BRI osT. o DA @ [ <2105 0 vormor €105 [ £l
[ (@[]« $]¥]

Node #
[Zone:
< East (m}:

¥ Noth [m):

|Z Elevation (m]:

Cycle Length (s):
Lock Timings: (]
Optimize Cycle Length: Optimize
Optimize Sphts: Dptimize
|Actuated Cyclels):
Matural Cycle(s):
Max v/c Ratio:

ian Delay (s):
Intersection LOS:
ICU:
ICU LOS:
Offset [s) -
Referenced to:
Relerence Phase:
Master Intersection:
| vield Point:
Mandatory Stop On Yellow:

Nota: En la presente figura especificamos la longitud de ciclo optimizado, las fases

de duracion de la interseccion sin afectar la longitud del mismo.
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Figura 26

Configuracion de tiempos (Timing Settings) de la interseccion

@ synchro 9 - C\Users\,... TESIS\UNJ\7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORO-VALENCIA-SYNCHRO.syn - [} X

Ele Edit Tonsfer Options Optimize Help
BO=snaAapll

TR ABB S =B G oommum )

o @ A A QS wRETE D e ot ST S D WG 10510

oo i B R 0T e 2 DD AR @ T L1005 ¢ oo (05 o [] 105

< E o> w44

0:17:34/ 1:42:35

NODE SETTINGS (] -
Node # 4 Lanes and Sharing [HRL) 4 & & -
[Zone: Traffic Yolume (vph) 17 9 M3 14 1 76) 2 1% 59) 0 0 0 - -
[X East (] 27360 Turn Type Perm - —|  Pem — —|  Pem — — . — — —
Y North [m): 33820 Protected Phases 4 - 8 - 2 - - - -
Z Elevation [m): 00 Permitted Phases 4 - 8 - 2 — — — — . .
Descripli Peimitted Flashing Yellow — — - - - - - = = = = = - -
Control Type Pretimed Detector Phases 4 4 — 8 8 — 2 2 - — — — — =
Cycle Length (s). 700 Switch Phase [1] 0 - 0 0 - 0 0 - - - - - -
Lock Timings: [} Leading Detector m] — 100 - — 100 — — 100 — — — - - -
Optimize Cycle Length: Optimize Traiing Detector (m) - 00 - - 00 - - 00 - - - - - -
Optimize S plits: Optimize: Minimum Initial (s) 50 50 — 50 50 — 50 50 — — — — — —
[Actuated Cycles): 700 Minirnur Spit (5) 225 225 —| 25 25 —| 25 25 - - - - - -
Natural Cyclefs) 700 Total Split (s) 440 440 -] 440 440 -] 260 260 -] - - — — —
Max v/c Ratio: 116 Yellow Time (s) 25 25} - 25 25 - 25 25 - - - — — —
Intersection Delay (s} 540 Al-Red Time (s) 05 05 — 05 05 — 05 05 — — — — — —
Intersection LOS: D Lost Time Adjust (5) - 00 - - 0.0 - - 00 - - - - - -
ICU: 066 Lagging Phase? - - - — — — - - - - - . = .
ICU LOS: C Allow Lead/Lag Dptimize? - - - - - - - = = = = = = =
Offset s) 00 Recal Mode Max  Max —|  Max  Max —|  Max  Max — — — — — —
Referenced to: Begin of Green Speed limit (km/h) = 30 =] = 30 — - 30 - - 0 = - =
Reference Phase: 246 - Unassigned v Actuated Effct. Green [s) - 410 - - 410 - - 230 - - - - - - v

TDZ R

Check On to have this phase come after its phase partner.

vicy1

Mins ok |

Nota: La presente imagen detalla los tiempos de entrada considerando movimientos

permitidos, tiempos maximos, minimos por fase, el tiempo de luz amarilla, el tiempo de todo

rojo y las demoras por el dispositivo de control.
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Figura 27
Configuracion de fases de interseccion
I Synchro 9 - CA\Users\.... TESIS\UNJ\T. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORO-VAL
File Edit JIransfer Options Optimize Help
H L AW e ‘ | ‘ 0:19:50/ 1:44:51
=11 £ 4§ “l P8 A& HM e B, A2 " CaFO
TR EABE S =% §lilws
Zoom w @K Q q (o1 C)\S Map u -#II -? # ‘j T
e W S8 Y Y DST, v 22 SR ED AN @ [ «
x me >+ 4V
~ -
MODE SETTINGS .
MNode # 4 Miniraumn Initial [5) 5.0 5.0 5.0
Zaone: Minirnum Split [£) 225 225 225
% East [m]: 27360 M aximum Split ) 26.0 44.0 44.0
v North [m): 33820 Yellow Time (3] 25 25 25
Z Elevation [m): 0.0 All-Red Time (5] 05 05 05
Description Laaging Phase? — — —
Control Type Pretimed Allow Lead/Lag Dptimize? — -
Cycle Length (s): 70.0 Optimize Phs Weights - Delays 1.0 1.0 1.0
Lock Timings: Il Yehicle Extenzion [5) 3.0 3.0 3.0
Optimize Cycle Length: Optimize Minirmum Gap (2] 30 30 30
Optimize Splhts: Optimize Time Before Reduce (3] 00 0.0 0.0
Actuated Cycle 90th [s): 70.0 Time To Reduce [s) 0.0 0.0 0.0
Actuated Cycle 70th () 700 FRecall Mode b ax M ax [LE
Actuated Cycle 50th [z 700 Pedestrian Phase %! %! %]
Actuated Cycle 30th [s] 700 Wwalk Time [3) 7.0 7.0 7.0
Actuated Cycle 10th [s): 70.0 Flash Dont ‘walk (5] 11.0 11.0 11.0
Matural Cycle(s): 700 Pedestrian Calls [#/hr) 0 0 0
Max w/c Ratio: 1.16 Dual Entry? %! %! %]
Intersection Delay [s]: 54.0 Fized Force Off?
Intersection LOS: D 90th Zile Green Time [s) 23cd M| Hmr
ICL: 0.66 TFOth #ile Green Time [£] 23 ed 41 mr 41 rmr
ICL) LOS: [5 B0th Zile Green Time [g) 23 cd 41 mr 41 rar
Offzet (5] : 0.0 30th Zile Green Time (=) 23cd  Amrl A1 mar
Feferenced to: Beain of Green 10th #ile Green Time [s] 23cd M| Hmr
Feference Phase: 246 - Unassigned
Master Intersection: | o

Nota: La presente imagen muestra el tiempo minimo de cruce de la distancia que

existe entre dos vehiculos consecutivos.
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Figura 28

Configuracion de la simulacion (Simulation Settings)

@ Synchro 9 - C\Users\... TESIS\UNJ\7. TESIS VALENCIA\1. MODELO DE PRACTICA\MODELO DE SEMAFORO-VALENCIA-SYNCHRO.syn

Eile Edit Transfer Options Optimize Help

'Y L) = ™ rAEII‘ 021:50/ 1:46:51
. t‘g g a u “B a g v o~ @ &y §)[ 4 | corordans & CaTAmars
zoom o & & @Q’O\S_Mﬂpu '?-gfﬂvwﬂs+ﬁf"f

Lankﬁﬂ,ﬁﬁ[jg[' LnlMﬂ%’ﬁ@@l@l‘ IE ‘QLOS ¢ o
x e >+ 4 ¥

Lanes and Sharing [#AL) & &4 &

Traffic Volume (vph) 17 9 249 1M 11 78/ 27 1% 59 0 i

Storage Length (m) 0.0 - 0.0 0.0 — 0.0 0.0 - 0.0 0.0 — 0.0
Storage Lanes [#] — — — — — — — — — — —
Taper Length [m) — — — — — — — — — — — —
Lane Alignment Left Left  Right Left Left  Right Left Left  Right Left Left  Right]|
Lane ‘width (m) 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36
Enter Blocked Intersection No No No No No Mo No No Mo No MNo Mo|
Median Width (m) — 0.0 — — 0.0 — — 0.0 — - 0.0 -
Link Offset (m) — 0.0 — — 00 - — 0.0 — — 0.0 —
Crosswalk Width (m) - 438 — -~ 43 — - 48 — — 43 —
TWLTL Median -0 = -0 = -0 = -0 =
Headway Factor 114 114 114 115 118 115 114 114 114 114 114 114
Tuming Speed (km/h) 30 — 30 30 — 30 30 - 30 30 — 30|
Mandatory Distance (m) - 933 - - 933 - — 933 — — 93.3 —
Pasitioning Distance (m) — 2499 — — 2499 - — 2499 — — 2499 —
Mandatory Distance 2 (m) — 1E66.6 — — 1EE.E — — 166.6 — — 16E.6 —
Pasitioning Distance 2 [m) —  33:]2 — — 3312 - —  33:32 — — 3332 -

Nota: En la presente figura se ingresa de longitud de carril lo cual para este caso no
existe, ancho de berma central, desfases de eje de la via y las velocidades para giros tanto
izquierda como derecha.
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Figura 29

Simulacién actual en Sim Traffic Animation

File Animate Graphics Options Help

0@ JAAANR >P @R H K

Nota: En la presente figura muestra la simulacion de tréafico a través de los sentidos
y carriles de las vias.
Tabla 19

Duracion de las fases del semaforo disefiado

Tiempo (seq)

o .
Fase N Nombre de la via Acceso Verde Ambar Todo rojo Rojo Longitud de ciclo

1 Ca. Francisco orellana Norte (n) 26 25 0.5 41 70
Este (e)
2 Ca. Tupac amaru Oeste (0) 41 25 0.5 26 70

Nota: En la tabla 19, se presentan los resultados de la duracion de las fases del
semaforo planteado como alternativa de solucion a la problematica existente, los resultados
muestran que la longitud total del ciclo es de 70 segundos, distribuidos 41 segundos para la

luz verde, 2.5 para &mbar, 0.5 segundos para todo rojo y 26 segundos para el color rojo.
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I\V. DISCUSION

Con el desarrollo de los objetivos especificos, se puede afirmar como resultado del
objetivo general que la sincronizacion semaférica mediante Synchro mejora la
transitabilidad en las calles circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén, estos
resultados se comparan con la investigacion realizada por Diaz y Horna (2023) en la que
establecieron que se debe eliminar el giro de la calle Orellana sur hacia la calle Luna Pizarro
oeste para vehiculos pesados con la finalidad de mejorar la transitabilidad en esta
interseccion de ingreso al mercado mayorista de la ciudad de Jaén, encontrando similitudes
en los resultados porque en ambas se plantean alternativas para el mejoramiento de la
transitabilidad vehicular y peatonal; por su parte Feijoo (2020) obtuvo que se debe aumentar
los tiempos de seméaforos a 50 segundos en color verde para aumentar la movilidad de los
vehiculos por cada carril, siendo este resultado un valor cercano al obtenido en la presente
investigacion y en ambas se apunta a mejorar la condicion actual del transito vehicular; por
ultimo también se puede comparar con el estudio de Logrofio (2019) que obtuvo que la mejor
solucion es mejorar la sefializacion horizontal como vertical, ademas de implementar un
sistema de seméforos coordinados entre si, estableciendo como similitud la propuesta de
semaforizacién. Luego realizar las comparaciones respectivas para establecer diferencias y
similitudes se puede deducir que la propuesta de un seméaforo sincronizado permitira mejorar
la transitabilidad en las calles circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén,
permitiendo el ingreso ordenado de vehiculos por la calle Francisco Orellana el cual es el
principal acceso a este centro de abastos.

Realizando la comparacién de los resultados correspondientes al primer objetivo
especifico con las que obtuvieron otros investigadores como Feijoo (2020) que obtuvo como
resultado que la hora que presenta mayor flujo trafico en cruce de la Av. Luis Angel Ledn
Morén, Av. Pajonal, Av. Arizaga y es desde las 12h:00 p.m. hasta las 13h:00 p.m. generando
un mayor indice de congestion vehicular, estableciéndose como similitud la hora punta para
el turno del medio dia; por su parte Logrofio (2019) obtuvo cantidad méaxima de 1753 veh.
para el turno mafana en la primera estacion, 1758 veh. en el turno tarde de la segunda
estacion, 1967 veh. en el turno tarde de la tercera estacion y 566 veh. en el turno tarde de la
cuarta estacion, siendo estos valores cercanos a la cantidad de vehiculos registrados en el
punto de conteo N° 4 de la presente investigacion; y por Gltimo se compara con la
investigacion de Castillo y Olaya (2021) en la que obtuvieron como resultado, que la hora
punta con la méxima cantidad de vehiculos fue de 11:00 am — hasta las 12:00 del mediodia,
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siendo una hora cercana a la hora punta obtenida en la presente investigacion. Luego de
realizar las comparaciones respectivas para establecer diferencias y similitudes se puede
deducir que en el punto de conteo N° 1 (interseccién de las calles Tapac Amaru y Francisco
Orellana) es donde se genera la mayor congestion vehicular con la mas alta cantidad de
vehiculos, con una cantidad de 9841 veh/dia.

Comparando los resultados correspondientes al segundo objetivo especifico con las
que obtuvieron otros investigadores como Diaz y Horna (2023) en la analizaron ademas de
los accidentes de transito, las condiciones topogréaficas, demoras, problemas ambientales,
contaminacion acustica, los cuales son factores que generan un impacto negativo en la salud
mental de conductores y peatones, encontrando similitud en el registro de accidentes al igual
que en la presente investigacion; también se compara con Cardenas (2019) que establecio
que la carencia de sefializacion de transito genera un desorden en al transito vehicular lo que
puede generar hasta accidentes de transito en la zona de estudio, existiendo similitud porque
en las calles circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén tampoco existe
sefializacion horizontal que indique los giros que se pueden realizar en las diferentes calles
de acceso a este centro de abastos; por Gltimo se comparar con la investigacion de Castillo
(2020) en la que establecié que las restricciones geométricas han demostrado ser poco
maniobrables, se debe restringir los giros a la izquierda, esta es una operacion que causa la
mayoria de los puntos de accidentes en una interseccion de cuatro ramales, estableciendo
como similitud la existencia de accidentes o colisiones entre vehiculos debido a lo indicado.
Luego de realizar las comparaciones respectivas para establecer diferencias y similitudes se
puede deducir que en el punto de conteo N° 1 conformado por la interseccion de las calles
Tupac Amaru y Francisco Orellana es donde ocurren la mayor cantidad de incidentes de
transito con una cantidad total de 62, ademas de ser el segundo punto donde se registré la
mayor cantidad de vehiculos que circulan en sentido contrario al transito con un total de 395
vehiculos.

Realizando la comparacion de los resultados correspondientes al tercer objetivo
especifico con las que obtuvieron otros investigadores como Azabache y Ventura (2019) en
la que obtuvieron como resultado que el dia mas transitado es el lunes, con un total de 13,327
vehiculos, por su parte Diaz y Horna (2023) obtuvieron que el mayor porcentaje de vehiculos
que transitan son mototaxis, el dia con mayor flujo vehicular es el viernes, con un total de
1879 vehiculos, las horas punta del dia con mayor volumen vehicular (viernes) fueron de
06:00 - 07:00, 11:00 — 12:00 y 17:00 — 18:00; siendo de 6:00 — 7:00 la hora punta mas critica,
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originando 1036 vehiculos en el Acceso mas critico (Sur — Francisco Orellana) y por tltimo
Prieto (2018) obtuvo que el dia de mayor flujo peatonal para los segmentos 1, 2, 3y 4 fue el
dia sdbado y para los segmentos 5, 6, 7 y 8 el dia viernes; el intervalo de 15 minutos con
mayor flujo para el segmento 1 fue de 147 peatones, para el 2 de 128 peatones, para el 3 de
290 peatones, para el 4 de 122 peatones, para el 5 de 351 peatones, para el 6 de 113 peatones,
para el 7 de 305 peatones, para el 8 de187 peatones, niveles de servicio D y E; estableciendo
como similitud que se evaluaron tanto flujos peatonales como vehiculares. Luego de realizar
las comparaciones respectivas para establecer diferencias y similitudes se puede deducir que
el aforo vehicular y peatonal son los principales indicadores para la determinacion de las
fases de un seméforo.

Comparando los resultados correspondientes al cuarto objetivo especifico con las que
obtuvieron otros investigadores como Gamarra y Vargas (2021) en la que obtuvieron como
resultados intervalos de cambios de fase para cada uno de los accesos de la interseccion
N°01; el acceso N°01 obtuvo 10.3 segundos, para el acceso N°02, se obtuvo 7.14 segundos
y para el acceso N°03, 8.14 seg., el intervalo medio de tiempo de cambio de fase o tiempo
entre verde, es de 9 seg; por su parte Abanto (2020) obtuvo una velocidad peatonal de 2.02
km/h y un tiempo de viaje de 179.96 seg, una velocidad fue de 3.77 km/hr, demora de 129.27
seg. y tiempo detenido de 5.64 seg., la segunda una velocidad de 6.23 km/hr, demora de
66.97 seg. y tiempo detenido de 5.80 seg., y la tercera propuesta una velocidad de 6.71 km/hr,
demora de 53.86 seg. y tiempo detenido de 6.71 seg; y por Gltimo Romero (2018) obtuvo
que los volumenes horarios de maxima demanda fueron de 2405 vehiculos y el menor de
1235 vehiculos, los tiempos de demora con el método HCM 2010 de las intersecciones fue
32 seg. en el Jr. Silva Santisteban- Jr. Guillermo Urrelo. 29 seg. en Jr. Silva Santisteban —
Jr. Romero, y 54 seg. en Jr. Silva Santisteban — Av. Independencia; estableciendo como
similitud la duracién de las fases de los semaforos con periodos entre 50 y 100 segundos,
encontrandose el valor de 70 segundos obtenidos en la presente investigacion, dentro de este
rango. Luego de comparar los resultados para establecer diferencias y similitudes se puede
deducir que las fases de 41 segundos para la luz verde, 2.5 para &mbar, 0.5 segundos para
todo rojo y 26 segundos para el color rojo, para el semaforo propuesto permitiran ordenar el
transito y mejorar la transitabilidad vehicular y peatonal en la interseccion de las calles Tupac
Amaru y Francisco Orellana.
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V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1.  Conclusiones

La propuesta de seméaforos sincronizados utilizando el semaférico Synchro, dio un
ciclo semaférico de 70segundos, lo cual, mejorara la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista de la ciudad de Jaén, permitiendo el ingreso ordenado de
vehiculos por la calle Francisco Orellana siendo unos de los principales accesos a este centro

de abastos.

De los puntos identificados, se evidencio la mayor congestion vehicular en el punto
de conteo N°01, obteniéndose un total de 6606 mototaxis, 2668 motos lineales, 120 motos
cargueros, 131 autos, 23 minivan, 200 cominionetas pick up, 30 combis, 60 camiones, 4
traileres y ninguna maquinaria pesada, llegando a un total de 9841 veh/dia (interseccion de
las calles Tupac Amaru y Francisco Orellana)

Se determind, que la mayor cantidad de incidentes de transito encontrados en el
tiempo de estudio fueron de 62 en el punto N°01, ademas, con 395 vehiculos que circularon
en sentido contrario al transito correspondiente a la interseccion de las calles Tupac Amaru

con Francisco Orellana.

Se estimo que el mayor aforo vehicular es de 9841 vehiculos por dia, y con un
volumen de trafico hora pico turno tarde con 715 veh.eg/h y 88 peatones por hora en el punto
N°01, sabiendo que las horas puntas para el turno de la mafiana de 7a.m.-8a.m., para el turno
del medio dia 12p.m.-1p.m. y para el turno tarde de 6p.m.-7p.m., estos valores son los

principales indicadores para la determinacion de las fases de un seméforo.

Se propuso un ciclo semaforico, utilizando el software Synchro, contando con las
siguientes fases, de 41 segundos para la luz verde, 2.5 para &mbar, 0.5 segundos para todo
rojo y 26 segundos para el color rojo, esto permitiran ordenar el transito, sumandose la
mejora de la transitabilidad vehicular y peatonal en la interseccion de las calles Tupac Amaru

y Francisco Orellana.
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5.2. Recomendaciones

Para el municipio local se recomienda mediante una ordenanza municipal regular los
horarios de carga y descarga de vehiculos de carga pesada y mediante trabajos de
fiscalizacion hacer cumplirla porque se ha observado que este tipo de vehiculos descargando
sus productos en cualquier hora del dia contribuyen con la congestion en este centro de

abastos.

Con la necesidad de optimizar estos tiempos de cada fase se realice un estudio
complementario del trafico principalmente en los flujos 1 y 2, debido a que por trabajos de
renovacion del pavimento de la calle Tupac Amaru, esta estuvo cerrada dos cuadras antes
del punto de estudio donde se plantea el seméforo, lo cual influyd en la cantidad de vehiculos
que se registraron en este sentido.

Incluir en el conteo vehicular las bicicletas, que si bien es cierto no son vehiculos
motorizados, pero suman en la generacién de congestionamiento vehicular en un
desordenado transito que tiene la ciudad de Jaén y ante la implementacion de un seméforo
los ciclistas también estan obligados a respetar este tipo de sefiales de transito segun el

reglamento de transito.

Ampliar la zona de estudio para que se haga un estudio mas amplio sobre la
ocurrencia de accidentes de transito, porque ampliando la zona de estudio se tiene cerca
varios colegios, parques y otras instituciones publicas y privadas donde existe gran afluencia

vehicular y peatonal en los que ocurren algunos accidentes de transito.

Determinar el aforo vehicular y peatonal durante fechas especiales como la
realizacion de la feria agropecuaria, fiestas de fin de afio, aniversario de instituciones, entre
otras, que es donde se registra gran cantidad de vehiculos y peatones, para que de esta forma
se establezca si es necesario no solo la implementacion de semaforo sino de cambio de

sentido de algunas calles si fuera necesario.
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Anexo 1. OPERACIONALIZACION DE VARIABLES
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) ) . ) ) Técnica de Instrumento de
Variable Dimension Indicadores Unidad . .
Recoleccion de datos | Recoleccion de datos
] _ NUmero de _ . Formato de conteo
Flujo vehicular ) Unidad Observacion _
] ] L vehiculos vehicular
Independiente: Sincronizacion
semafdrica mediante Synchro Tiempos de Procesamiento de
Tiempo de fases Segundos Reportes del software
espera datos
y _ Cantidad de _ » Formato de conteo
Congestion vehicular ] Unidad Observacion _
vehiculos vehicular
. N Accidentes o NUmero de Formato de conteo
Dependiente: Transitabilidad Unidad Observacion
incidentes de transito accidentes vehicular
Propugsta de Tiempos de Segundos Software Synchro Reportes del software
semaforizacion espera

19




Anexo 2. MATRIZ DE CONSISTENCIA

62



TITULO

PROBLEMA

HIPOTESIS

OBJETIVO GENERAL

TIPO Y DISENO DE
INVESTIGACION

TECNICAS DE
RECOLECCION DA
DATOS

Influencia De La
Sincronizacién
Semaférica
Mediante
Synchro Sobre
La
Transitabilidad
En Las Calles
Circundantes
Del Mercado
Mayorista, Jaén-
2022

Congestion vehicular,

La sincronizacion

Determinar la influencia de la sincronizacion

Esta investigacion es de

Las técnicas a utilizar en la

en las Calles | semaforica semaforica mediante Synchro sobre la | tipo evaluativa, porque presente investigacion son:
circundantes del | mediante Synchro | transitabilidad en las calles circundantes del | primero tendremos los | Observacion, procesamiento
mercado mayorista. mejora la | mercado mayorista, Jaén-2022. datos actuales del | de datos, analisis documental y
transitabilidad en transito, para luego encuesta.
las calles evaluar el estado de
circundantes  del transitabilidad y
mercado mayorista, proponer la
Jaén-2022 semaforizacion
sincronizada con el
programa Synchro.

FORMULACION . - VARIABLES .

DEL PROBLEMA JUSTIFICACION OBJETIVOS ESPECIFICOS POBLACION Y MUESTRA
¢Como influye la | Conociendo el | - Identificar los puntos donde existe mayor | Independiente: Poblacion: Esta investigacion
sincronizacion estado actual del | congestion vehicular en las principales | Sincronizacion incluira las intersecciones
semaférica mediante | tr&fico, podremos | intersecciones de calles circundantes al | semaférica  mediante | viales urbanas Sector de Morro
Synchro  sobre la | proponer mercado mayorista. Synchro. Solar del distrito y provincia de
transitabilidad en las | sincronizacion - Determinar la cantidad de accidentes o | Dependiente: Jaén.
calles  circundantes | semaférica, para | incidentes de transito ocurridos en las calles | Transitabilidad. Muestra: Estad conformada por
del mercado | mejorar las | circundantes al mercado mayorista. las calles circundantes al
mayorista, Jaén- | transitabilidad. - Estimar el aforo vehicular y peatonal en la mercado mayorista de la ciudad
20227 interseccién donde circulan la mayor cantidad de Jaén..

de vehiculos.

- Proponer la semaforizacion sincronizada
con el software Synchro para mejorar la
transitabilidad en las calles circundantes al
mercado mayorista.

€9




Anexo 3. VALIDACION DE INSTRUMENTOS
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TITULO DE LA INVESTIGACION:

“Influencia de la sincronizacion semaforica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022”

1. La opinién que usted brinde es personal y sincera.

2. Marque con un aspa “X” dentro del Cuadro de Valoracion, solo una vez porcada criterio,

el que usted considere su opinioén sobre el cuestionario.

1: Muy Malo
2: Malo
3: Regular
4: Bueno
5: Muy Bueno
Ne° CRITERIOS VALARES
2 3|4 |5
1 Claridad: .
Esta formulado con el lenguaje apropiado y comprensible
2 Objetividad:
Permite medir hechos observables &
3 Actualidad: o
Adecuado al avance de la ciencia y la tecnologia
4 Organizacion: <
Presentacion ordenada
5 Suficiencia: X
Comprende los aspectos en cantidad y claridad
6 Pertinencia: X
Permite conseguir datos de acuerdo a objetivos
74 Consistencia: .
Permite conseguir datos basados en modelos tedricos
8 | Coherencia: X
Hay coherencia entre las variables, indicadores e items
9 Metodologia:
La estrategia responde al propoésito de la investigacion X
10 | Aplicacion: X
Los datos permiten un tratamiento estadistico pertinente
Muchas gracias por su respuesta.
Diciembre 2022

Firma del Juez Experto
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TITULO DE LA INVESTIGACION:
“Influencia de la sincronizacion semaforica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022”

1. La opinién que usted brinde es personal y sincera.

2. Marque con un aspa “X” dentro del Cuadro de Valoracion, solo una vez porcada criterio,
el que usted considere su opinién sobre el cuestionario.

1: Muy Malo
2: Malo
3: Regular
4: Bueno
5: Muy Bueno
Ne CRITERIOS VALORES
112 |34 |5
1 Claridad: X
Esta formulado con el lenguaje apropiado y comprensible
2 Objetividad:
Permite medir hechos observables x
3 Actualidad: X
Adecuado al avance de la ciencia y la tecnologia
4 Organizacion: B
Presentacion ordenada
5 Suficiencia: X
Comprende los aspectos en cantidad y claridad
6 Pertinencia: x
Permite conseguir datos de acuerdo a objetivos
7 Consistencia: x
Permite conseguir datos basados en modelos tedricos
8 | Coherencia: :
Hay coherencia entre las variables, indicadores € items
9 Metodologia:
La estrategia responde al proposito de la investigacion A
10 | Aplicacion: N
Los datos permiten un tratamiento estadistico pertinente
Muchas gracias por su respuesta.
Diciembre 2022

Firma del Juez Experto




TITULO DE LA INVESTIGACION:
“Influencia de la sincronizacion semaforica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022”

1. La opinién que usted brinde es personal y sincera.
2. Marque con un aspa “X” dentro del Cuadro de Valoracion, solo una vez porcada criterio,
el que usted considere su opinidn sobre ¢l cuestionario.

1: Muy Malo
2: Malo
3: Regular
4: Bueno
5: Muy Bueno
Ne° CRITERIOS VALGRES
1|12 (34 |5
1 Claridad: o
Esta formulado con el lenguaje apropiado y comprensible
2 Objetividad:
Permite medir hechos observables X
3 Actualidad: X
Adecuado al avance de la ciencia y la tecnologia
4 Organizacion: "
Presentacion ordenada
5 Suficiencia: %
Comprende los aspectos en cantidad y claridad
6 Pertinencia: X
Permite conscguir datos de acuerdo a objetivos
7 Consistencia: %
Permite conseguir datos basados en modelos tedricos
8 | Coherencia: .
Hay coherencia entre las variables, indicadores e items
9 Metodologia:
La estrategia responde al propdsito de la investigacion &
10 | Aplicacion: %
Los datos permiten un tratamiento estadistico pertinente
Muchas gracias por su respuesta.
Diciembre 2022

...........................................................

Firma del Juez Experto
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RESULTADO DE LA VALIDACION DEL INSTRUMENTO (JUICIO DE
EXPERTOS)

TITULO DE IA INVESTIGACION:

“Influencia de la sincronizacion semaforica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles
circundantes al mercado mayorista, Jaén-2022”

INVESTIGADORES:
Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

El presente instrumento fue puesto a consideracion de cuatro expertos, todos ellosprofesionales
tematicos con amplia experiencia, segun se detalla a continuacion:

N° JUECES
EXPERTOS
1 Ing. Menandro Nuilez Alberca
IMg. Juan Alberto Contreras Moreto
3 ng. Rosmen Joel Chinchay Julca
CRITERIOS JUEGES TOTAL
J1 J2 J3
Claridad 4 4 4 12
Objetividad 4 3 4 11
Actualidad 3 4 3 10
Organizacion 3 3 4 10
Suficiencia 3 3 3 9
Pertinencia 4 4 4 12
Consistencia 4 4 3 11
Coherencia 5 3 3 11
Metodologia 3 3 4 10
Aplicacion 5 3 4 12
Total de opinidn 38 34 36 108

Total Miximo = (N° de criterios) x (N° de jueces) x (Puntaje maximo deRespuestas)

Total Miaximo = 10*3*5 =150

0,53 amenos Validez Nula
Calculo del coeficiente de validez: 0,54 a 0,59 Validez Baja
0,60 a 0,65 Vilida
__ totaldeapinion 0,66 20,71 Muy Vilida
validez = AT 0,72 a 0,99 Excelente Validez
1,00 Validez Perfecta

validez =108/150=0.72

Conclusion:

El coeficiente de validez es de 0.72, lo que lo califica como muy valida por lo tanto si se puede aplicar los
instrumentos



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

|Calle

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi

Moto lineal

Moto Carguera

Minivan

Camioneta

Camion 2E, 3Ey
4E

Trailer 2E, 3Ey
4E

Maquinaria
pesada

-

il

F

b

ks

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Total por
15 min

Totao por
hora

6:00 am - 6:15 am

6:15am-6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00am - 7:15 am

7:15am-7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

7:15 pm - 7:30 pm

TOTAL

Incidentes o
accidentes

VEMITUToS qUe
circulanen

sentido

contrarin

INGENIERO CIVIL
REG.CIP.242354

ENIEROTIVIL
/cip. 169399
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Y

UNIVERSIDAD
NACIONAL DE JAEN

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincroniza}cién semaforica mediante Sync.hro sobre la transitabilidad en las calles 2 % ; o

circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 ‘ | e i % oL oo
o Jorge Isaac Diaz Ramos R
Tesistas: - o \ —
Fray Edgar Valencia Herrera o —
Interseccion: Call. Tupac Amaru y Call. Francisco Orellana P T T
Fecha: Dia: | % N %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO

6:00 am - 6:15 am

6:15am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45am-7:00 am

7:00am-7:15 am

7:15am-7:30 am

7:30 am - 7:45 am

7:45am - 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm-6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm-7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

7:15pm-7:30 pm

————— i o =
Menandro Nafier Alberca
INGENIERO CIVIL

REG.CIP.242354

'“'.‘:7.0"‘-

EN\EROClV\\.
/c1P. 1693290

0.



Anexo 4. PLANO DE DELIMITACION DEL AREA DE ESTUDIO
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Anexo 5.PLANO DE UBICACION DE LOS PUNTOS DE CONTEO
VEHICULAR
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Anexo 6. PLANOS DE LOS FLUJOS O GIROS VEHICULARES PARA
CADA PUNTO DE CONTEO
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Anexo 7. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR EN PUNTO 1
(INTERSECCION DE LAS CALLES TUPAC AMARU Y ORELLANA)



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 e
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos i E
Fray Edgar Valencia Herrera Sy,
Fecha 5/12/2022 [calle [TUPAC AMARU 3
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ey| Trailer 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%%ﬂSODE % ﬁ ﬁ . E{E\ ' ‘2 - I w Total por Total por
> L —3) w '?_L'I Vi 5 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
-1(1-2|13(11|1-2|13|11|1-2|13|11|1-2|13f11|1-2(|1-3]1-1f1-2]|13|1-1]|1-2(1-3]|1-1(1-2|1-3|1-1]|1-2(1-3]|1-1|1-2]1-3
6:00 am - 6:15 am 35 2 36 | 15 2 13 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109
6:15 am - 6:30 am 37 | 2 [38 |17 |1 |15| 1 0 0|0 0 1 0 0|0 1 0 2 0] 0 0 0 0 0|0 0 0 0 00 115 515
6:30 am - 6:45 am 45 3 50 | 22 3 12 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 3 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 146
6:45 am - 7:00 am 46 2 49 | 23 2 15 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
7:00 am - 7:15 am 65 2 85 | 18 5 21 1 0 2 1 0 2 0 0 0 2 0 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 211
7:15am - 7:30 am 69 | 2 [83 |19 | 3 |22 |1 0 2 3 0 2 0 0|0 1 0 3 0|0 0 0 0 1 0 0 0 0 0|0 211 897
7:30 am- 7:45 am 74 4 90 | 22 6 23 0 0 1 2 0 3 0 0 0 1 0 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 234
7:45am- 8:00 am 76 3 94 | 23 7 26 0 0 0 2 0 3 0 0 0 1 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 241
11:30 am-11:45pm | 56 2 |42 )11 |5 [11]1 0 1 3 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 140
11:45am-12:00 pm | 57 3 46 | 11 3 11 0 0 1 2 0 2 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 140 700
12:00 pm-12:15pm | 57 2 63 | 36 | 3 35 1 0 3 1 0 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 209
12:15pm-12:30 pm | 56 1 67 | 37 | 3 38 0 0 2 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 211
12:30 pm-12:45pm | 72 2 65 | 31 2 30 0 0 3 2 1 1 0 0 0 1 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 215
12:45 pm-1:00 pm 71 2 62 | 33 2 34| 0 0 3 2 1 2 0 0 0 2 1 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 220 787
1:00 pm - 1:15 pm 48 2 65 | 18 1 26 0 0 1 1 0 3 0 0 1 3 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 174
1:15 pm - 1:30 pm 49 2 68 | 20 2 27 0 0 1 1 0 3 0 0 0 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 178
5:30 pm - 5:45 pm 35 3 75 | 9 4 30 1 0 1 3 0 2 0 0 1 1 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 170
5:45 pm - 6:00 pm 36 2 77 | 9 3 32 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 168 691
6:00 pm - 6:15 pm 41 1 72 | 11 | 3 28 1 1 4 3 0 2 0 0 0 1 0 4 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 176
6:15 pm - 6:30 pm 43 | 2 | 73[13| 3 ]29] 0 0 3 2 0 2 0 0|0 1 0 3 0|0 0 1 0 2 0 0 0 0 0|0 177
6:30 pm - 6:45 pm 32 1 85 | 22 1 50 0 0 4 1 0 5 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 206
6:45 pm - 7:00 pm 33 1 86 | 20 1 48 0 0 2 0 0 7 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 203 821
7:00 pm - 7:15 pm 36 6 80 | 17 | 3 50 1 0 4 2 0 2 0 0 1 3 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 210
7:15 pm - 7:30 pm 39 | 4 [82 20| 2 |44 |0 0 3 1 0 1 0 0|0 2 0 3 0|0 0 0 0 1 0 0 0 0 00 202
TOTAL 1208 | 56 (1633|477 | 70 | 670 11 1 | 46 | 35 2 56 0 0 6 26 4 69 1 0 11 8 0 20 0 0 1 0 0 0 4411 4411
Vehiculos que
Incu_jentes © 3 cnrcul_an en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

18



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 7/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3B y| Trailer 28, 3By |  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
s 4 w ; T ) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 25 3 |3 |11 1 |12]1 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
6:15 am - 6:30 am 24 2 33 | 22 1 13 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 489
6:30 am - 6:45 am 55 3 50 | 16 1 13| 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 148
6:45 am - 7:00 am 57 3 55 | 14 1 15| 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149
7:00 am - 7:15 am 75 |1 f100|15) 2 |4|1]o0o|1]1|1r|f1r]o]ojJo|3fJOo|]7]1]o|1r|]1]o]1|]oOofO[O]O]O]|O 254
7:15 am - 7:30 am 74 2 |102| 14 1 40 1 0 1 1 0 1 0 0 0 3 0 7 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 250 1034
7:30 am- 7:45 am 63 1 [103] 22 2 55 1 0 3 2 0 3 0 0 0 1 0 4 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 263
7:45am- 8:00 am 65 0 [100| 24 | 3 |58 | 1 0 3 1 0 3 0 0 0 1 0 6 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 267
11:30am-11:45pm | 41 2 60 | 14 | 3 10 1 0 2 1 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 142
11:45am-12:00 pm | 43 2 58 | 14 | 3 10| O 0 2 2 0 1 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139 654
12:00 pm - 12:15pm | 52 3 75 | 16 2 27 0 0 3 1 1 2 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 187
12:15pm-12:30 pm | 55 3 71 | 18 2 29 | 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 186
12:30 pm-12:45pm | 70 2 81 | 25 1 26 1 0 3 3 1 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 223
12:45 pm - 1:00 pm 69 2 80 | 24 1 26| 0 0 1 2 0 1 0 0 0 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 213 789
1:00 pm - 1:15 pm 55 1 741121 [20] O 0 1 1 0 3 0 0 1 1 1 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 176
1:15 pm - 1:30 pm 52 2 76 | 13 1 22 0 0 1 0 0 3 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 177
5:30 pm - 5:45 pm 27 2 70 8 3 28 1 0 1 1 0 2 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 150
5:45 pm - 6:00 pm 29 2 |72 ] 8 2 [24] 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145 632
6:00 pm - 6:15 pm 40 1 75 8 3 22 1 1 4 2 0 2 0 0 0 1 0 5 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 168
6:15 pm - 6:30 pm 41 2 74 9 3 26| 0 0 4 2 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 169
6:30 pm - 6:45 pm 45 2 [100])17 | 1 | 45| 1 0 3 1 0 5 0 0 0 1 0 4 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 228
6:45 pm - 7:00 pm 46 1 [98[19 |1 48]0 0 3 0 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 224 884
7:00 pm - 7:15 pm 48 3 90 | 15 2 40 1 0 4 1 0 2 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 212
7:15 pm - 7:30 pm 49 3 98 | 17 1 42 0 0 2 1 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 220

TOTAL 1200 | 48 1829|375 | 42 | 692 | 12 1 |47 | 30 4 | 47 0 0 9 | 23 2 82 3 0 12 7 0 17 0 0 0 0 0 0 4482 4482

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 9/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 40 7 15111 ] 4 7 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 93
6:15 am - 6:30 am 43 6 16 | 10 3 5 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 303
6:30 am - 6:45 am 55 8 16 | 15 2 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 105
6:45 am - 7:00 am 56 7 18 | 17 2 3 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107
7:00 am - 7:15 am 54 6 |40 | 20 | 3 7 1 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 139
7:15 am - 7:30 am 55 6 41 | 21 3 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135 545
7:30 am- 7:45 am 55 7 27 | 23 7 7 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 135
7:45am- 8:00 am 57 9 26 | 24 | 5 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 136
11:30am-11:45pm | 41 2 32 114 | 3 9 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 111
11:45am-12:00 pm | 43 2 33114 | 3 11| 0 0 1 2 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 113 570
12:00 pm - 12:15pm | 56 3 60 [ 16 [ 2 |30 | O 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 175
12:15pm-12:30 pm | 57 2 57 | 18 2 30 0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 171
12:30 pm-12:45 pm | 52 2 60 | 25 1 25 1 0 1 1 2 1 0 0 1 1 1 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 179
12:45 pm - 1:00 pm 53 2 61|24 | 0 27 0 0 2 2 0 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 177 625
1:00 pm - 1:15 pm 31 3 55 (12 | 1 20| O 0 1 1 0 2 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 132
1:15 pm - 1:30 pm 33 1 59 | 13 1 22 0 0 1 0 0 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 137
5:30 pm - 5:45 pm 42 2 64 8 3 22 1 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 152
5:45 pm - 6:00 pm 44 2 66 | 8 2 [24] 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152 621
6:00 pm - 6:15 pm 31 1 75 8 3 23 1 1 5 2 0 1 0 0 1 1 0 4 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 160
6:15 pm - 6:30 pm 31 1 77 9 3 24 | 0 0 3 2 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 157
6:30 pm - 6:45 pm 27 0 [70] 1 1 145 ] 1 0 3 1 0 5 0 0 0 1 0 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 160
6:45 pm - 7:00 pm 28 0 [41 | 1 1 144 1] 0 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 124 564
7:00 pm - 7:15 pm 30 3 64 2 2 30 1 0 2 1 0 1 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 141
7:15 pm - 7:30 pm 31 3 62 1 1 31| 0 0 2 1 0 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 139

TOTAL 1045| 85 |1135{315| 58 |460| 10 | 2 | 38 | 19 3 3| 2 1 7 | 22 2 |51] 0 0 5 8 0|14 ] 1 0 0 0 0 0 3318 3318

Vehiculos que
Inc'qemes ° 4 “ rcul..sln en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

€8



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 12/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3B y| Trailer 28, 3By |  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
s 4 w ; T ) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 6 1 10 | 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:15 am - 6:30 am 4 0 10 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 20 165
6:30 am - 6:45 am 20 0 16 | 10 2 6 1 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 64
6:45 am - 7:00 am 21 1 14 9 0 4 1 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 56
7:00 am - 7:15 am 32 0 [23 ] 9 1 6 2 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
7:15 am - 7:30 am 36 0 24 | 11 0 5 1 0 0 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 344
7:30 am- 7:45 am 35 1 22 | 16 0 12 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 90
7:45am- 8:00 am 36 2 | 231142 |13| 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
11:30am-11:45pm | 20 2 16 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 51
11:45am-12:00 pm | 23 0 16 3 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 299
12:00 pm-12:15pm | 16 0 [25]10] 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:15pm-12:30 pm | 14 1 26 | 10 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:30 pm-12:45pm | 20 0 17 | 15 0 20 1 0 0 1 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
12:45 pm - 1:00 pm 23 0 15 | 17 2 21 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82 295
1:00 pm - 1:15 pm 21 1 12 116 | 0 |16 | 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69
1:15 pm - 1:30 pm 20 0 14 | 16 0 15| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65
5:30 pm - 5:45 pm 20 0 18 | 10 1 10| O 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64
5:45 pm - 6:00 pm 21 1 19111 )2 |12 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66 315
6:00 pm - 6:15 pm 30 0 25 | 13 0 15 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 89
6:15 pm - 6:30 pm 31 0 27 | 14 1 18| 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96
6:30 pm - 6:45 pm 22 0 |20 25| 0 | 25| 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99
6:45 pm - 7:00 pm 23 1 [21[5 | 0 [|27]0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128 394
7:00 pm - 7:15 pm 21 0 30 | 12 0 201 O 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85
7:15 pm - 7:30 pm 22 1 21 | 13 0 24 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 82

TOTAL 537 | 12 | 464|316 | 12 [ 294 | 16 1 2 16 0 9 1 0 2 | 30 1 8 2 0 0 8 0 3 1 0 0 0 0 0 1735 1735

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

¥8



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 14/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
s 4 w ; T ) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
11 (1213|1112 |13 |11|1-2[1-3|1-1|1-2]|13|11|21-2(21-3[1-1[1-2(13]|11]|212|2-3[1-1[1-2[1-3[1-1]1-2]13|11]12][13

6:00 am - 6:15 am 7 0 15| 3 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 33
6:15 am - 6:30 am 5 1 (18|31 |3|1|ofjoj1]|o]oOo]Jo|Jo|fofofJoOo|]1|oO]O]J]O|1|]OofJOo]J]O]J]O]|]O]J]O]O]|oO 35 206
6:30 am - 6:45 am 25 (0o [16|13]0|4 |1 |0|1|[1]o]|1]o]Jo|1|f1fof[2]o0]oOo]|]1|1|]0o|1][]O0]O]|]O]O]O| O 69
6:45 am - 7:00 am 26 |0 [18|14]0]|6|0|0|JO0O[1]o0o]|21]o]Jo|]of1fof[1]o]o]JOo|1|]o0o|Oo]|]O]|]O]|]O]O]O|oO 69
7:00 am - 7:15 am 40 0 [22]|10] 0 5 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 86
7:15am-7:30 am 41 (o |2s|11|1 |7 ]|]ofJo|1|[1]o]|1]ojJo|Jof1fo0of[1]|]O]O]JO|JOo|]O|JO|]O]J]O]J]O]JO]|]O|oO 90 301
7:30 am- 7:45 am 40 (o [32]166]0|13|1|]0ofJof[1]o]|1]o]Jo|1f1fof[1r]o]o]Jo|JOo|1|]o0o]|]O]|]O]|]O]O]O]|oO 108
7:45am- 8:00 am 42 1 34 15| 0 14 | 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107
11:30am-11:45pm | 20 | 0 (20| 4 |0 |6 |1 |Jo o |1 o1 ]oOofJoO]oOo |1 |]o|1]Oo]O|1]|]1]o|1|]o|ofo[O]O]oO 58
11:45am-12:00pm | 22 | 0 [22 (3 |0 |6 |1 |Jo |o|o|o|[1]o]|O]O]|]1|0o|2|]o0o]|]O|O|O]JO]|J]Oo|oOo|Jof[oOo][]O]O]oO 58 244
12:00 pm-12:15pm | 16 0 [25]10] 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 63
12:15pm-12:30pm| 16 | 0 [26 (12| 1 |8 |0 |O0O |0 |o|Jo|[o]JO]JO]O]|]1|]o|1|]oOo|]O]|]O]|]O]JO|J]OoO|o|JofoOo[O]O]oO 65
12:30pm-12:45pm| 20 | 0 [15 (16| 0 20| 1 |0 |0 |1 |of[1]o]|O0]Oo]|]2|0o|1]0o]O|1]|]Oo]oOo]|J]o|ofJof[oOo][]O]|]O]oO 78
12:45pm-1:00pm | 22 | 0 [16 (17| 0 22| 0 |o0o | o0 |1 |o0ofo]oOo]|O]O]|3|o0o|1|]0]|]O|]O]|]O]J]O]|J]oOo|oOo|JofJoOo]|]O]oO]oO 82 313
1:00 pm - 1:15 pm 20 1 2316 | O 17| 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 83
1:15 pm - 1:30 pm 21 o [14|18]0|15|)0|0|JO0o|O]|]O]J]O]J]O]JO|JOf1[Oo[1]|]O]O]JO|JO|]O|JO[]O]J]O]J]O]J]O]|]O|oO 70
5:30 pm - 5:45 pm 23 /o [20]13]0 |50 |0 |1|[1]o0o]|]2]o0o]Jo|Jof1fo0of[1]o0o]Oo]oOo|1|]O0o|Oo]|]O]|]O]|]O]J]O]O] O 78
5:45 pm - 6:00 pm 25 0 [22]|14] 1 15|10 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 363
6:00 pm - 6:15 pm 32 |1 |27|155]o0o|18|1|0o|JOo|[2]oO0o]|]1]1]J]o|Jof1[o0o]Oo]|]O]O]JO|JO|JO|JO]J]O]J]O]J]O]JO]|]O| O 99
6:15 pm - 6:30 pm 35 [0 [29|18|]0|19|0 |0 |O[1]O0o]|]2]O0o]J]Oo|Oof1[o0o][]O]|]O]O]J]O|]O|O|JO|[O]|]O]|]O]O]oO|oO 105
6:30 pm - 6:45 pm 22 0 [20)32] 0 |30] O 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 107
6:45 pm - 7:00 pm 24 0 [23 |3 ] 0 |31 |0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 117 445
7:00 pm - 7:15 pm 25 |0 [25|3 |0 |2|1|0o|Jo0of[1]o0]|]2]o0o]JOo|JoOof1f[o0of[1]O0o]O]JO|1|]O0o|JO]|]O]O]J]O]J]O]|]O|oO 113
7:15 pm - 7:30 pm 22 |o[28|3]|]o0|21|1|0o|Jo0of[1]o0o]|2]o0o]Jo|]oOof2|o[1]o0o]oOo]J]Oo|J]Oo|]O|JO]|]O]|]O]|]O]O]O|oO 108

TOTAL 591 | 4 [535]372| 4 [327| 11| O 5 |19 0 | 23 1 0 3 |27 0 | 20 1 0 3 9 1 5 1 0 0 0 0 0 1962 1962

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

g8



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 16/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 39 6 20 [ 13 | 4 6 0 2 1 0 0 3 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 99
6:15 am - 6:30 am 41 5 19 | 12 3 5 1 1 1 1 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 95 436
6:30 am - 6:45 am 55 7 21 | 19 5 4 1 0 2 2 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 123
6:45 am - 7:00 am 57 9 18 | 20 2 4 0 0 2 1 0 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 119
7:00 am - 7:15 am 48 8 |44 |22 ] 3 10 0 0 1 0 2 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
7:15 am - 7:30 am 50 7 43 | 23 | 4 12 0 0 1 0 1 1 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149 578
7:30 am- 7:45 am 50 4 35 | 17 7 9 1 0 1 1 0 2 0 0 0 5 2 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 139
7:45am- 8:00 am 51 | 12 | 38 | 15 | 8 9 1 0 1 0 0 1 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 145
11:30am-11:45pm | 52 3 42 | 18 5 10| O 0 2 2 0 2 0 0 1 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 143
11:45am-12:00 pm | 53 2 42 | 20 5 9 0 0 2 3 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 143 662
12:00 pm - 12:15pm | 55 1 67 | 14| 2 | 28| 0 0 5 2 0 3 0 0 2 2 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 186
12:15pm-12:30 pm | 57 3 69 | 18 3 27 0 0 3 2 0 2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 190
12:30 pm-12:45 pm | 58 3 62 | 22 6 26 | 0 0 3 1 2 2 0 0 1 3 2 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 197
12:45 pm - 1:00 pm 54 3 64 | 25 5 27 0 0 3 1 1 3 0 0 1 2 1 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 196 735
1:00 pm - 1:15 pm 42 4 60 | 18 3 28| 0 0 2 2 0 2 0 0 2 1 1 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 171
1:15 pm - 1:30 pm 46 3 61 | 18 3 24 | 0 0 2 1 0 3 0 0 1 2 1 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 171
5:30 pm - 5:45 pm 32 |16 | 45| 14 | 15 | 36 1 0 1 2 0 3 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 170
5:45 pm - 6:00 pm 36 [ 10 | 49 | 18 | 17 [ 35| O 0 1 2 0 3 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 175 793
6:00 pm - 6:15 pm 45 | 20 | 49 | 26 | 10 | 60 1 0 1 3 0 4 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 223
6:15 pm - 6:30 pm 44 121 | 51|27 [ 13 |58 | O 0 1 4 0 2 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 225
6:30 pm - 6:45 pm 26 | 36 | 54|16 |20 [ 39| O 0 2 3 0 3 0 0 0 3 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 207
6:45 pm - 7:00 pm 27 |32 |56 |12 |22 [ 37| O 0 2 3 0 4 0 0 0 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 201 800
7:00 pm - 7:15 pm 46 | 32 | 50 9 9 43 | 0 0 1 2 0 4 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 201
7:15 pm - 7:30 pm 46 | 30 | 51 | 10 8 40| 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 191

TOTAL 1110 | 277 |1110{ 426 | 182 [ 586 | 6 3 | 42 | 39 6 58 2 0 9 | 45 9 60 0 0 4 9 1 18 1 0 1 0 0 0 4004 4004

Vehiculos que
Incu.;ientes ° “ rcul..sln en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 19/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3B y| Trailer 28, 3By |  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
s 4 w ; T ) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 36 3 |3 |15 3 |12 0 1 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 113
6:15 am - 6:30 am 36 3 35 | 16 1 14 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 111 497
6:30 am - 6:45 am 44 2 49 | 20 2 10| O 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 134
6:45 am - 7:00 am 45 1 45 | 22 2 16 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139
7:00 am - 7:15 am 64 2 |84 )15 3 |20 O 1 2 1 0 2 0 0 0 2 0 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 203
7:15 am - 7:30 am 70 3 82 | 20 6 23 1 0 2 2 0 1 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 216 380
7:30 am- 7:45 am 72 4 85 | 23 8 20 1 0 1 2 0 3 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 225
7:45am- 8:00 am 75 2 [ 921227 |25] 1 0 0 1 1 2 0 0 0 1 0 5 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 236
11:30am-11:45pm | 58 1 41 | 12 6 12 1 0 1 2 0 1 1 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 143
11:45am-12:00 pm | 59 3 44 | 11 | 4 10| O 1 1 2 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141 697
12:00 pm - 12:15pm | 55 2 |60 |38] 4 |36 |1 0 3 0 0 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 208
12:15pm-12:30 pm | 54 1 65 | 39 3 34 1 0 2 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 205
12:30 pm-12:45pm | 71 3 64 | 30 1 32 0 0 3 2 1 1 0 0 0 1 1 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 215
12:45 pm - 1:00 pm 70 3 60 | 32 2 33 1 0 3 3 0 3 0 0 0 2 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 218 783
1:00 pm - 1:15 pm 45 2 | 6619 2 | 25| 0 0 1 3 0 3 0 0 1 2 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 174
1:15 pm - 1:30 pm 50 3 65 | 21 1 24 | 0 1 1 1 0 4 0 0 0 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 176
5:30 pm - 5:45 pm 36 3 74 | 10 3 3510 0 1 3 0 2 0 0 1 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 175
5:45 pm - 6:00 pm 35 2 |72 9 3 (3] 1 0 1 3 0 4 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 165 696
6:00 pm - 6:15 pm 40 1 78 | 12 2 26 1 0 4 1 0 2 0 0 1 1 0 4 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 177
6:15 pm - 6:30 pm 42 3 75 | 12 3 30 1 0 3 0 1 2 0 0 0 1 0 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 179
6:30 pm - 6:45 pm 30 2 |8 |20 1 |51]0 0 4 0 0 6 0 0 0 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 205
6:45 pm - 7:00 pm 34 2 |80 |21 ]2 |49 1 0 2 0 0 5 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 201 807
7:00 pm - 7:15 pm 35 5 78 | 18 3 52 1 0 4 1 0 2 0 0 1 2 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 208
7:15 pm - 7:30 pm 34 4 82 | 18 2 43 1 0 0 3 1 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 193

TOTAL 1190 | 60 |1596| 475 | 74 | 662 | 14 5 | 46 | 32 4 53 2 1 6 | 24 4 69 2 1 10 9 1 18 0 1 1 0 0 0 4360 4360

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 21/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 22 1 30 (10| 1 10 | 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 81
6:15 am - 6:30 am 25 2 30 | 15 2 11| 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90 247
6:30 am - 6:45 am 54 2 45 | 14 1 141 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 135
6:45 am - 7:00 am 56 5 50 | 12 1 12 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141
7:00 am - 7:15 am 74 2 80 [ 15| 2 |39 | O 1 0 1 1 0 0 0 0 3 0 7 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 228
7:15 am - 7:30 am 76 5 78 | 13 3 35 1 0 1 0 0 1 0 0 0 3 0 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 225 927
7:30 am- 7:45 am 60 1 90 | 18 1 50 | 0 0 2 1 0 2 0 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 230
7:45am- 8:00 am 64 3 88 |22 | 2 |54 | 0 0 3 1 0 0 0 0 0 1 0 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 244
11:30am-11:45pm | 40 1 54 | 14 1 12 1 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 132
11:45am-12:00 pm | 42 2 50 | 15 2 13| 0 0 3 1 0 1 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 133 634
12:00 pm - 12:15pm | 51 2 751161 129 1 0 3 1 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 185
12:15pm-12:30 pm | 54 3 68 | 20 2 31 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 184
12:30 pm-12:45 pm | 60 4 78 | 22 2 22 1 0 3 3 1 1 0 0 1 1 1 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 206
12:45 pm - 1:00 pm 55 3 75124 | 3 251 0 0 1 3 0 1 0 0 0 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 196 741
1:00 pm - 1:15 pm 50 2 72 | 12 2 20 1 0 2 2 0 2 0 0 1 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 171
1:15 pm - 1:30 pm 52 3 70 | 10 1 211 0 0 1 0 0 3 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 168
5:30 pm - 5:45 pm 26 1 69 9 3 24 | 0 0 1 0 0 2 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 142
5:45 pm - 6:00 pm 24 1 69 | 9 2 [24] 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 134 585
6:00 pm - 6:15 pm 40 0 70 | 11 1 22 1 0 2 1 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 155
6:15 pm - 6:30 pm 38 1 65 | 10 1 26| 0 0 4 1 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 154
6:30 pm - 6:45 pm 40 2 90 [ 14 | 1 |41 | 1 0 2 1 0 4 0 0 0 1 0 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 203
6:45 pm - 7:00 pm 39 2 95 | 20 [ 1 | 46 | 1 1 3 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 214 782
7:00 pm - 7:15 pm 36 2 85 | 15 1 42 1 0 1 1 0 2 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 192
7:15 pm - 7:30 pm 35 1 80 | 10 2 38| 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 173

TOTAL 1113 | 51 |1656|{350| 39 661 ] 12 | 5 [ 37 |24 | 5 |34 | O 0 8 | 22 2 | 66| 3 1 [10| 7 0 |10] O 0 0 0 0 0 4116 4116

Vehiculos que
Incu.;ientes ° “ rcul..sln en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: nfluencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 o
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e &
Fray Edgar Valencia Herrera T
Fecha 23/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3&| Trailer 28,38y | Maquinaria
y4E 4E pesada
HCéR(’)A'\\‘RerI(EZ)ODE m\ ﬁ ﬁ " B, r w Total por | Total por
: E i ' il !} 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13|11(1-2)13|11(1-2|13f1-1|1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3(|1-1]|1-2(1-3|1-1]|1-2(1-3|1-1|1-2|1-3]|1-1]1-2]1-3
6:00 am - 6:15 am 40 5 12 | 9 4 5 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 [1] 1 0 0 0 0 0 0 82
6:15 am - 6:30 am 55 5 15 9 2 4 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 381
6:30 am - 6:45 am 54 9 20 | 12 1 6 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 108
6:45 am - 7:00 am 50 5 19 | 14 2 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 96
7:00 am - 7:15 am 53 6 14 | 21 2 7 1 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 112
7:15am - 7:30 am 50 5 10 [ 22 | 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 00| O 0 0 0 0 0 0 96 465
7:30 am- 7:45 am 55 7 25 | 20 1 6 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 123
7:45am- 8:00 am 58 9 24 | 24 | 5 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 [0 1 0 0 0 0 0 0 134
11:30am-11:45pm | 41 3 33 | 16 2 8 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 113
11:45am-12:00 pm | 40 2 |3 ]|14] 3 10 0 0 1 2 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 [0 O 0 0 0 0 0 0 106 552
12:00 pm-12:15pm | 52 3 56 | 17 4 26 1 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 167
12:15 pm-12:30 pm | 50 3 |59]19] 2 ]28|0 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [0 O 0 0 0 0 0 0 166
12:30 pm-12:45pm | 50 2 61 | 22 2 24 1 0 1 1 2 1 0 0 1 1 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 174
12:45 pm - 1:00 pm 49 2 63 | 24 0 26 0 0 2 2 0 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 174 609
1:00 pm - 1:15 pm 29 1 58 | 13 3 19 0 0 1 1 0 2 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 133
1:15 pm-1:30 pm 33 1 55 | 12 1 20 0 0 1 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 128
5:30 pm - 5:45 pm 40 3[40 9 3 [23|0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 1 0 [0 1 0 0 0 0 0 0 128
5:45 pm - 6:00 pm 42 2 65 8 1 25 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149 584
6:00 pm - 6:15 pm 32 1 74 9 3 22 1 1 5 2 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 157
6:15 pm - 6:30 pm 36 1 72 1 2 26 0 0 3 2 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 150
6:30 pm - 6:45 pm 29 1 78 | 1 1 (42| 0 0 3 1 0 5 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 ]0]1 0 0 0 0 0 0 166
6:45 pm - 7:00 pm 30 0 71 0 2 46 1 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 159 595
7:00 pm - 7:15 pm 31 2 62 | 1 2 |31 ] 1 0 2 1 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 [0 1 0 0 0 0 0 0 140
7:15 pm - 7:30 pm 28 1 60 1 0 30 0 0 2 1 0 1 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 130
TOTAL 1027 | 79 |1076] 298 | 51 | 447 | 10 2 |37 |19 3 |35 1 2 8 | 21 2 | 38 0 1 5 7 2|14 1 0 0 0 0 0 3186 3186
Vehiculos que
Incu'jentes 0 0 o I’CU|fin en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 26/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
11 (1213|1112 |13 |11|1-2[1-3|1-1|1-2]|13|11|21-2(21-3[1-1[1-2(13]|11]|212|2-3[1-1[1-2[1-3[1-1]1-2]13|11]12][13

6:00 am - 6:15 am 7 2 9 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:15 am - 6:30 am 5 0|92 |of3f|ojojo]Jo]Jo|Jo|JofJo]JoOo]JoO]J]oO]1]J]o|ofof1]|]o]|O]JO]JO|JO|O|JoO]oO 21 161
6:30 am - 6:45 am 19 | 1 15|11 |3 |4 |1 ]1]o|1|ofofjojO]J]O]|]2|o0o|]oOo|JO]|]O|]O|2]Oo]J]Oo|oOo|foOo|[Oo]|]O]|]O]oO 60
6:45 am - 7:00 am 20 |1 [12]9]1]6|1|]0|J0o|]2]o0o]o0o]J]o]J]o|]of1fof[1]o]o]JOo|1|]o0o|oOo]|]O]|]O]|]O]O]O]|oO 55
7:00 am - 7:15 am 33 1 22 |10 | 1 7 2 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81
7:15am-7:30 am 30 [0 [23|10]|]0|6|1|]0|O0O|]2]O0]|]2]o0o]J]Oo|]Oo|[2|o0o]OoO]|]O]O]J]O|J]O|O|JO|]O]O]J]O]JO]O|oO 76 335
7:30 am- 7:45 am 34 |2 201550 |J11|0o|Jo|Jof[1]o|1]o]Jo|of1f[of[]o]O]O]J]O|JO|O|1][O]|]O]|]O]O]O]|oO 86
7:45am- 8:00 am 35 4 22114 ] 1 14 | 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
11:30am-11:45pm | 19 | 2 (18 [ 3 |0 |4 |Oo |JOo |oOo oo [1]oOo|O]O |3 |o0o|1|]1]Oo]O]|]1]o|1|]o|ofoOo[O]O]O 54
11:45am-12:00pm | 20 | 0 (17| 2 |1 |5 ]|]o |Jo |o oo [1]o0o]|O]oO]J]O|Oo|OofJO|]O|]O|]O]JO]|JOoO|oOofJof[oOo][]O]|]O]oO 46 923
12:00 pm - 12:15pm | 22 3 22 | 9 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 64
12:15pm-12:30pm| 15 | 1 [24 (11 |0 |4 |JO0O O |Oo|o|Jo|o]JO]JO]JO]|]1|]o|1]|]oOo]O]|JO]|]O]JO|]1 |1 |]ofo[O]O]oO 59
12:30pm-12:45pm| 16 | 4 [18 (14| 2 |[19]| 1 |0 | o |[o|o[1]|o0o]|O]O]|]2|0o|oOofJO|]O|]O|]O]JO|J]O|oOof[foOof[oOo][]O]O]oO 77
12:45pm-1:00pm | 22 | 0 (14|16 | 1 |20]|1]|Jo0o|o|o|o|]o]o|oO]O]|3|]o|o|Jo|]oO|]O]|]O]JO]|J]o|oOo|Jof[oOo]|]O]oO]oO 77 285
1:00 pm - 1:15 pm 20 0 13114 ] 0 15| 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65
1:15 pm - 1:30 pm 22 |5 [15|10]0|14|0|0|JO0Of|]O]|]O]J]O]J]O]J]O|]OfJOfO][]O|J]O]J]O]JO|JO|O|JO[]O]J]O]J]O]O]O|oO 66
5:30 pm - 5:45 pm 212 o f1wwj12]1|J11|Jo|o|1|[1]o0o]|1]1]J]o|Jof1f[of[o]O]O]J]O|J]O|]O|JO|[]O]|]O]|]O]O]O| O 67
5:45 pm - 6:00 pm 20 3 20 [ 13 | 1 13|10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 320
6:00 pm - 6:15 pm 32 |0 [22|14]0|14|1 |0|JO0O[1]O]JO]J]O]JO|JOf1[1]O0o]|]O]O]JO|JO|JO|JO[]O]J]O]J]O]O]|]O|oO 86
6:15 pm - 6:30 pm 33 |2 24|18 2 |18|0 |0 |O0O|[O|]O|]O]J]O]J]O|OfOfO[O]|]O]O]J]O|JO|O|JO[O]|]O]O]O]oO| O 97
6:30 pm - 6:45 pm 26 0 |22 ]|122] 0 | 22| 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99
6:45 pm - 7:00 pm 24 2 23 | 28| 2 |24 | 0O 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 104 369
7:00 pm - 7:15 pm 22 | 4 [31]1w0]o0|21|0|J0o|JoOo|[1]o]O]J]O]JO|1|[1[o0o]O]|]O]O]J]O|J]O|O|JO|[]O]|]O]J]O]JO]|]O| O 91
7:15 pm - 7:30 pm 20 |1 [22]10]1]20|0|0|0of|o0o]|o0o]|0]o]J]o|]ofofo[o]O]O]J]O|1|0o|]Oo]|]O]|]O]|]O]O]O|oO 75

TOTAL 537 | 38 |454)278| 18 279|117 | 1 | 2 |13| 0|9 |1 |of2]22]|1|7]2]0o|lo0o]8]0o|3]1]o]Jo]Jo]o]oO 1693 1693

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 28/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 6 0 14 | 4 0 2 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
6:15 am - 6:30 am 5 1 15 5 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 194
6:30 am - 6:45 am 24 0 17 | 10 0 5 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 66
6:45 am - 7:00 am 23 0 20114 | O 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66
7:00 am - 7:15 am 39 1 20 [ 11 | O 4 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 80
7:15 am - 7:30 am 40 0 24 | 12 1 7 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 90 380
7:30 am- 7:45 am 42 0 32114 | 0 15 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 110
7:45am- 8:00 am 44 1 29 |12 | 0O 14 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100
11:30am-11:45pm | 21 0 18 6 0 8 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 61
11:45am-12:00 pm | 20 0 22 | 4 0 6 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55 242
12:00 pm-12:15pm | 16 1 24 |11 | O 6 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 63
12:15pm-12:30 pm | 18 0 23 | 10 1 10| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63
12:30 pm-12:45 pm | 22 0 18 | 15 0 19 1 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81
12:45 pm - 1:00 pm 24 0 17 | 18 0 22 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 336
1:00 pm - 1:15 pm 22 1 22 | 16 0 24 |1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 91
1:15 pm - 1:30 pm 20 0 15 | 19 0 23| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
5:30 pm - 5:45 pm 24 0 21 | 10 0 16 | 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 78
5:45 pm - 6:00 pm 22 0 [20]|11] 1 14 | 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 353
6:00 pm - 6:15 pm 30 1 28 114 | 0O 18 1 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96
6:15 pm - 6:30 pm 36 0 30 | 19 0 201 O 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109
6:30 pm - 6:45 pm 20 0 [21|]30] 0 |29 O 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 103
6:45 pm - 7:00 pm 25 0 [22 |36 ]| 0 |32]|0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 119 449
7:00 pm - 7:15 pm 20 0 24 | 35 0 32 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 118
7:15 pm - 7:30 pm 20 0 26 | 30 0 28 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109

TOTAL 583 | 6 [522]366| 4 [361| 10 | 2 5 120 0 |19 1 0 3 |19 0 | 15 1 0 3 7 1 5 0 1 0 0 0 0 1954 1954

Vehiculos que
Incu.;ientes ° “ rcul..sln en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

16



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera 5,
Fecha 30/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU 5
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2, 3By Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fé)pl‘\lR'I!ISODE m ﬁ ﬁ k E@u ‘—2' 4 1._{;_ W Total por Total por
= E w 1 e .) 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|13(11|12(1-3|11(1-2|13(f1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|1-1|1-2|13|1-1|1-2|1-3|11|1-2]1-3|1-1]1-2|1-3]|1-1(1-2]1-3

6:00 am - 6:15 am 40 7 22 |12 | 6 5 1 1 1 2 0 1 0 1 0 1 0 2 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 106
6:15 am - 6:30 am 40 6 20 | 10 2 6 1 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 92 431
6:30 am - 6:45 am 54 7 20 1 20 | 4 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 112
6:45 am - 7:00 am 56 | 10 | 22 | 18 2 4 0 0 2 1 0 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121
7:00 am - 7:15 am 50 7 | 45|20 ] 2 11| 1 0 0 0 2 0 0 0 0 4 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
7:15 am - 7:30 am 52 8 43 | 22 | 4 10| O 0 1 0 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145 576
7:30 am- 7:45 am 53 6 36 |17 | 4 10 1 0 1 1 0 2 0 0 0 5 2 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 143
7:45am- 8:00 am 50 | 11 | 38 | 16 | 8 9 1 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 143
11:30am-11:45pm | 54 4 41 | 20 5 12 0 0 2 2 0 2 0 0 1 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 149
11:45am-12:00 pm | 54 3 42 | 21| 4 11| 0 0 2 0 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 144 674
12:00 pm - 12:15pm | 56 1 67 | 15| 2 | 25| 1 0 0 2 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 176
12:15pm-12:30 pm | 55 1 90 | 20 1 26| 0 0 3 1 0 2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 205
12:30 pm-12:45 pm | 60 3 65 | 21 2 251 0 0 3 1 2 0 0 0 1 3 2 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 192
12:45 pm - 1:00 pm 52 2 64 | 24 | 3 29 | 0 0 0 0 1 3 0 0 1 2 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 184 732
1:00 pm - 1:15 pm 50 6 55 (20| 3 |30 | 1 0 2 2 0 2 0 0 2 1 1 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 181
1:15 pm - 1:30 pm 46 | 10 | 60 | 18 | 4 24 | 0 0 2 1 0 3 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 175
5:30 pm - 5:45 pm 33 |14 (44115 (10|35 0 0 0 2 0 2 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 160
5:45 pm - 6:00 pm 35 [ 12 | 45|19 | 14 [ 36| O 0 1 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 166 768
6:00 pm - 6:15 pm 45 | 11 [ 50 | 26 | 12 | 61 1 0 1 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 214
6:15 pm - 6:30 pm 42 |1 20 | 52 |29 [ 14 |59 | O 0 2 4 0 2 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 228
6:30 pm - 6:45 pm 25 [ 29 |49 |15 |16 [ 40| 1 0 2 0 0 0 0 0 0 3 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 185
6:45 pm - 7:00 pm 30 [ 32 | 52|11 |20 |41 ]| O 0 2 3 0 4 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 198 726
7:00 pm - 7:15 pm 45 | 31 | 50|10 (10 |39 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 190
7:15 pm - 7:30 pm 40 | 29 | 20 8 12 |38 | 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153

TOTAL 1117 |270(1092( 427|164 (591 9 | 1 |29 |27 | 6 |36 | 1 | 1 | 9 [45] 9 [37|1]0|4|]9]2]1w8[1]o]|]1|]0]oO]oO 3907 3907

Vehiculos que
Incu.;ientes ° “ rcul..sln en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UMVERSIDAD
NACIONAL DE JAEN

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaforica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022,
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos P
Fray Edgar Valencia Herrera _:.,.w
Fecha PROMEDIO [calle [TUPAC AMARU i 3
Tipo de vehiculo i
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE CONTEO R @ ﬁ E{_X‘ ' I w Total por 15| Total por
i =06 [ ; il ./ min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1)12|1-3|1-1|12|1-3|2-1|21-2|13|1-1]|2-2|1-3|11|21-2]|2-3|1-1|1-2|21-3|21-1[1-2[1-3]|2-1]{1-2[1-3|21-1]|2-2|13|1-1]1-2]13

6:00 am - 6:15 am 25 3 21 9 2 6 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 74
6:15 am - 6:30 am 27| 3 |22|1w0|1|7]1]oflo]Jo]o|2|]o]Jojofo|o]|]2]o|]o]J]o|]o|Jo|]Oo]J]o|]OoO|[O]oOo]|]O]oO 74 360
6:30 am - 6:45 am 42 4 28 | 15 2 7 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 106
6:45 am - 7:00 am 43 | 4 28 | 16 1 8 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105
7:00 am - 7:15 am 52 3 48 | 16 2 15 1 0 1 1 1 1 0 0 0 2 0 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 147
7:15am - 7:30 am 54 3 48 | 17 2 15 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147 613
7:30 am- 7:45 am 53 3 50 [ 19 3 19 1 0 1 1 0 2 0 0 0 2 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 157
7:45am- 8:00 am 54 5 51 [ 19 4 21 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 161
11:30 am - 11:45 pm 9|2 |3s|11|3]9|1|o0o]|]1|212|o]|1]ofjo|j1]1|of|2]o]J]o|1]o0o]Jo|1]0]o0o|O|]O]O]|oO 108
11:45 am - 12:00 pm 40 2 35 [ 11 2 9 0 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 106 506
12:00 pm - 12:15 pm 42 2 52 | 17 2 22 0 0 2 1 0 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 145
12:15 pm - 12:30 pm 42| 2 |54)19|2|23|0]o|2|1|o]1f[o|lo]Jo|1]o|1]o]o|lo]J]o]J]o|[1|]o0o]o]O|O]|O]oO 147
12:30 pm - 12:45 pm 48 2 50 | 22 2 24 1 0 2 1 1 1 0 0 1 2 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 160
12:45 pm - 1:00 pm 47| 2 49|23 2 |26 0|0 |1 |1]|]0o|1|o0o]|]o0o]oOo|2]|]o0o]|]2|o|Jo]|]o|]o|OoO|]O]|]O|O|]O]oO]|oO]|O 159 586
1:00 pm - 1:15 pm 36 2 48 | 16 1 22 0 0 1 1 0 2 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 135
1:15 pm - 1:30 pm 37 3 48 | 16 1 21 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 133
5:30 pm - 5:45 pm 30 | 4 46 | 11 4 24 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128
5:45 pm - 6:00 pm 31 3 50 | 11 4 24 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128 560
6:00 pm - 6:15 pm 37| 3 |54|14|3 |27|1|of2]2]o]212|]0o]Jojof1r|]o]2]o0o|lo]J]o|1|o|1]o0o]|]OofO]oOo]|O]|oO 150
6:15 pm - 6:30 pm 38 | 4 54 | 15 4 29 0 0 2 2 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 154
6:30 pm - 6:45 pm 29 6 58 | 18 4 38 1 0 2 1 0 3 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 164
6:45 pm - 7:00 pm 30 6 56 | 22 4 39 0 0 2 1 0 3 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 166 636
7:00 pm - 7:15 pm 33 7 56 | 15 3 35 1 0 2 1 0 2 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 158
7:15 pm - 7:30 pm 32 6 53 | 14 2 33 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 148

TOTAL 938 | 82 [1092| 373 | 60 | 503 | 12 2 28 | 24 3 35 1 0 6 27 3 44 1 0 6 8 1 12 1 0 0 0 0 0 3261 3261

Vehiculos que
Incidentes o accidentes 2 o rculfm en Calle de doble sentido
sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 5/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v !_, 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 9 1 )]1|1f(0o]Jojo|lOo]JoOojOfO]J]O]J]O|JO]J]O|]1|]oOo]J]O|]O|JO]J]O[1|]Oo]O]O|JO]J]O[O]|O]O 14
6:15 am - 6:30 am 11 2 2 1 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 209
6:30 am - 6:45 am 55 | 5|6 |12|]0|O0|2]|]0fJO0O|]1]|1f1]1]|o0ofo]2]O0|JOo]JoOo]J]OoO|JO]J1]|]O|]O]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 87
6:45 am - 7:00 am 56 | 3|7 |183|1]0|2]|0fO0o|1]|]O0f1]J]ojOoOfoOo]|]3|O|JO]J]O]|]O|JO]1[O|]O]J]O]|]O|JO]OJ[oO]oO 88
7:00 am - 7:15 am 90 |1 [2|3|2|1]|]1]|]0fo]Jo|1f1r]1|1|fr]Jojloflo]JojofoOo]1]Oo|1]o]Oo|J]Oo]oOo[O]oO 142
7:15am- 7:30 am 93|22 ]|3%|1|]0|JO0o]|]O0Of1]JOo]joOof1]2]|]O0fOo]J]Oo|]O|JO]J]O]J]O|JO]J]O[JO|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 141 597
7:30 am- 7:45 am 02| 2 |4 |41 ]O0|1]1]O0f1]OofJOo|JOo]1]O|3]o]|]O|]O]J]O[O|J1]Oo|[O|]O]J]O[O|O]O]oO 157
7:45am- 8:00 am 03| 4 [ 3 |32 |0o|Jo]Jo]o|2]o]|]oOo|2]o]|]O|3]o]|]oO|]o]J]o[O|J]oO]J]Oo|[O|O]J]O[O|O]O]oO 157
11:30am-1145pm | 101 | 1 | 6 |32 |3 |6 |5 |0 |1 |2 |1 |o]Jo|1fo]7]o|1]1]|1r|1]1]o|l1]o]o|Jo]o|oO]oO 172
11:45am-12:00pm | 103 | 1 | 7 |31 |2 (7 |5 |0 |1 |1 |1 |o0o]JoOojoOfoOo]|]5]|]0|2]o|1t|o]1f[o|JO]JO|O|JO]JoOJ|oO]oO 168 652
12:00pm-12:15pm | 106 | 2 | 4 |30 | 1 [ 2 |1 |o0 |1 ]Jo|oOof1]JojoOofoOo]|]3|1|]2]o|2|o]1[o|]O]J]Oo|]O|JO]oO|oO]oO 157
12:15pm-12:30pm | 107 | 1 4 [ 31| 1 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 155
12:30pm-12:45pm| 110 | 1 | 6 |25 | 2 [ 1 |4 |1 |0 |2 |O0Of1]JojoOofoOo]|]5 |1 |1]1]|1|1]1fo|JoOo]JoOofJoO|JO]J]oO|[oO]oO 164
12:45pm-1:00pm | 113 | 2 | 6 |27 |1 [1 |3 |0 o |1]|]O0f2]o]|oOoOfoO]6|]O|JO]JO|]O|1]1[Oo|]O]J]O|[O|JO]O|[oO]oO 164 758
1:00 pm - 1:15 pm 175 | 1 |2 |26 2 |1|]o]Jofof2]1]ofJo]o|1|1]1|1|]o]1][o|Jo]oOo|[1|]o]oOo[O|]O]O]oO 216
1:15 pm - 1:30 pm 179 | 1 3 1271 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 214
5:30 pm - 5:45 pm 15| 5 | 7|60 2 |7 |2 ]|]1|1|2]ofJo|JoOo]JoOojJO|J1]of[O|JO]JO[O|2]1]|]O|O]O[O|O]O]|]oO 206
5:45 pm - 6:00 pm 114 | 6 | 7 |56 2 |5 |2 ]o]o|f3]J]ofJo|Jo]Jo|oOoO|2]of|]o|]oOo]Jo[oO|2]o|[O|]OoO]J]Oo[O|]O]O]oO 199 858
6:00 pm - 6:15 pm 115 | 3 8 [ 64| 1 8 3 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 210
6:15 pm - 6:30 pm 150 | 3 |7 |66 2 |7 |2]o]o|2]ofJoOo|JoOo]J]oOojJO|J1]oOo[1|]oOo]1|[O|1]Oo|]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 243
6:30 pm - 6:45 pm 60| 4 | 6 |60 5|4 |1 ]|]1|1|1]of|1|]o]JojoOo|J1]ofo|JoOo]JoOo[O|1]|]1]|]Oo|]O]O[O|O]O]J]oO 247
6:45 pm - 7:00 pm 119 | 4 6 | 58| 3 5 3 0 1 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 204 828
7:00 pm - 7:15 pm 06| 1 |5 |61 2|2 |1]ojof1]1|1r|o0o]1]O|5]1|1|]0o]JOof[OoJOo]J]OfJO|JO]J]O[O|JO]O]oO 189
7:15 pm - 7:30 pm 08| 1 |4 |63]2 |2 |1]ofjoOof1]ofjOo|JoOo]J]Oo|J]O|5]0f[1|]o]J]Oo[O|JO]J]O|[O|O]O[O|O]OJoO 188
TOTAL 2500 57 |115(899 |39 | 63 |41 | 6 | 8 |29 | 6 |11 | 7 | 4| 2 |59 | 4|13 2|93 |18|]2]5]|0|l]0o]Jo]o|]o]oO 3902 3902
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

¥6



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 71212022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
conTe mﬁ L ﬁ ‘ o——0 ot =t | ™ < 15min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 5 1132|2111 ]1|o0fo0o]JoOojJoOofoOo]Jo|1r|o]JofjOfO]JO[1|1]1]OoO|JO]O[O]|O]O 21
6:15 am - 6:30 am 4 2 2 3 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 16 183
6:30 am - 6:45 am 50 |4 410|121 |J1]0fjOo|J1]|]O0of1]J]ojoOofo]2]|]O0o|JOoO]JOo]J]OoO|JO]J1]|O|]O]JO]J]OJO]JO[oO]oO 76
6:45 am - 7:00 am 48 | 3[4 |12|]0|0|1]|0fJO0O]JO]|]OfO]J]O|]OfO]2]|]O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]oO[oO]oO 70
7:00 am - 7:15 am 85 1 3 [ 31| 2 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 129
7:15am- 7:30 am 89 |1 [2|3%]|1|1]|]0o]|JOofjOo|JOojOofO]|]2]|]O0OfoO]2]|]O|J]O]J]O]J]O|JO]J1]|]O|]O]JO]J]OJO]JO|oO]oO 131 577
7:30 am- 7:45 am 10| 3 |2 |3 |2 |1 |1 ]o|oOof1]ofjoOo|JoOo]O|]O|B3]oOo|]O|]O]J]O[O|JO]O[1|]Oo]O[O|O]O]JoO 159
7:45am- 8:00 am 114 | 2 [ 3 |34 |2 |1 |o]Jo|o|fo]J]ofJoOo|JoOo]J]o]J]O|2]o]|]O|]O]J]Oo[O|J]O]J]O|[O|O]J]O[O|O]O]oO 158
11:30am-1145pm| 98 | 5 | 7 |26 |5 [ 3 |1 |1 |o |3 |of1]o|1f1]6 |1 |1]1]oflo]1|[1]o]Jo]o|]o]o|oO]oO 163
11:45am-12:00pm| 95 | 5 | 5 |25 | 6 [ 4 |2 |0 |O |3 |O0Of1]JojoOofoOo]|]5]|]O0|1]1]oOofoOo]2f[O0o|JO]J]O|]O|JO]JO|oO]oO 155 654
12:00pm-12:15pm| 95 | 6 | 6 |34 | 6 [ 5 |5 |1 |1 ]2 ]|ofo]JojofoOo]|]5 |1 |1]1]|1|o]1f[o|J]o]Jo|O|JO]oO|[oO]oO 171
12:15pm-12:30 pm | 94 8 5 [ 3 | 5 5 3 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 165
12:30pm-12:45pm| 90 | 8 | 8 |37 |2 |2 |2 |0 |oO0O]|]1|1foO0]JO|1|O]|]4]|2|JO]1|1r|]oOo]1[1r|]1]ofoOo|JOo]1]|]oO]oO 163
12:45pm-1:00pm | 89 | 7 | 9 |3 |2 [3 |1 |0 |O0O]JO|OfO]J]O|1|[O]|]4]O|JO]1]|]O|JO]JO[O|1]Oo|]O|JO]OJ|[oO]oO 154 584
1:00 pm - 1:15 pm 81 6 6 | 26| 3 4 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 132
1:15 pm - 1:30 pm 83 6 8 | 28] 2 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 135
5:30 pm - 5:45 pm 18| 4 | 9 58| 1|5 |1 ]1|1|2]ofJofJo]JoOojOfJ1]ofO|JO]JO[O|1]|]1|]O|]O]O[O|O]OJoO 203
5:45 pm - 6:00 pm 22| 5 |9 |62]|]2 |6 |2]0o]o0o|2]o]J]o|Jo]J]o|JoOoO|1]ofJoOoO|]oOo]J]oOo[O|1]o|]O|]O]J]O[O|]O]O]oO 212 890
6:00 pm - 6:15 pm 141 | 2 4 |76 | 1 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 240
6:15 pm - 6:30 pm 42| 2 |4 |74)]1 |7 |2]0o]o|2]o]JOoO|JO]J]O]J]O|J1]Oo]JO|J]O]J]O[O|JO]J]O|JO|JO]J]O[O|JO]O]oO 235
6:30 pm - 6:45 pm 35| 3 |5 |58]|3|4|1]o|1|1]ofjofJo]JojoOo|2]ofJOo|]oOo]JOo[O|1]|]1]|]O|]O]O[O|]O]|]O]J]oO 215
6:45 pm - 7:00 pm 139 | 3 3 [ 62| 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 217 859
7:00 pm - 7:15 pm 135 |1 |6 |65]1 |1 |]1]ojof1]1]Oo|JOo]J]OjJO|4]O[|r]|]1]Oo[O|JO]J]O|JO|JO]J]O[O|JO]O]oO 218
7:15 pm - 7:30 pm 36| 2 |2 |60|]2 |2 |0]o]|O|JO]J]O|]O|JO]J]O|]O|5]0o]|]O|]O]J]O[O|JO]O|[O|JO]O[O|oO]OJoO 209
TOTAL 2298 90 |119]921 |55 | 72 |34 | 4 | 5 |26 | 2| 4|3 |3 |1 |64|3]|]6|8|2]0]17|5]4]0]J]0]JO0o]1]O0]0O 3747 3747
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

G6



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 9/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v !_, 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 5 1|22 (1]J1]|0|l0o]JojOfO]JOo]jOfO]J]Oo]J]O|JO]J]O|J]O|JO]J]O[O|JO]J]O]J]O|JO]J]OJ[O]|oO]O 12
6:15 am - 6:30 am 5 2 2 4 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 205
6:30 am - 6:45 am 52 |2 |3 |2|1|1|2]|]0ofjo0o|J1]|]o0of1]1|]O0ofo]JojoOo|JOo]JOo]|]OoO|JO]JOo[O|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 86
6:45 am - 7:00 am 54 |3 [3|25|1|o0o|1]|0fo0o|1]|]O0fO]2]|]0fO0o]J]Oo|O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 90
7:00 am - 7:15 am 75 1 1 ]|31]1 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 115
7:15am- 7:30 am |12 |38L|1|]0|J]O0o|]O0ofOo]J]O]|]OfO]1]|]OfO]J]O|]O|JO]JO]J]O|JO]2]O|]O]JO]J]OJO]JO[oO]oO 118 367
7:30 am- 7:45 am 12 (2|2 |3|2|1]|]1|]0o|0]|]1|]O0O|O0O]|]4[]O0O|JO]J]O[]O|JO]J]O|]O|JO]|]1[O|O]J]O|[O|JO]OJ[oO]oO 61
7:45am- 8:00 am 151 |2 ]|3|3|6|1][]o0o|Jo0o]Jof[o|Jo]|]3[o0o|]Oo]|]4]O|]O]O|]O|]O]J]O[O|]O]J]O|[O|JO]oOJ[oO]oO 73
11:30am-1145pm | 74 | 4 | 4 |33 |1 |7 |2 |o|o0o |4 |1 |1 ]1]ofo]5|1|]2]1]o|lo]Jofo|]o]J]o|]oO|]oOo]oOo|oO]|oO 141
11:45am-12:00pm| 71 | 5 | 6 |34 |1 [0 |1 |0 O |3 |1 |2]1]|]0fO0]|]4]|]2|3]2]|]0|Jo]Jofo|J]oOo]J]oOo|JO|JO]J]oO|[oO]oO 136 628
12:00pm-12:15pm| 95 | 7 (19|28 | 1 [ 2 |4 |1 |1 |3 |1 |1]ojofoOo]|]4]|2|3]o|2|o]1|[1|]1]ofo|JOo]oOo|oO]oO 177
12:15pm-12:30pm| 93 | 7 (18|32 |1 (1 |3 |o |1 |3 |1|o]Jojofo]|]3 |3 |3]|]1]|r|o]2f[]o|]1]o]o|Jo]o|oO]oO 174
12:30pm-12:45pm| 65 | 5 | 5 |41 |5 |5 |2 |1 |1 ]|]3]|]ofo]JojofoOo]|]7 |1 |1]1]oOofOo]2fO0o|JO]J]O|]O|JO]OJ|[oO]oO 145
12:45pm-1:00pm | 69 | 3 | 6 |39 | 6 [ 4|0 |O0O|O]|]3|]O0OfO]J]O|J]OfO]4]|]O|1]1]|]Oo|JO]1[OoO|]O]JO|]O|JO]OJ|[oO]oO 137 507
1:00 pm - 1:15 pm 68 1 4 [ 27| 1 1 1 1 0 2 0 0 1 0 0 6 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 115
1:15 pm - 1:30 pm 65 2 7 271 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 110
5:30 pm - 5:45 pm 88 | 2 |6 |50|1|4)|1|1|0o|1]|O0OfO]JOjOfO]2]|]O0O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|O]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 156
5:45 pm - 6:00 pm 92 |2 |7 |52|1|4|1]|]0fJO0]JO0ojOofOo]JojoOofo]1]|]Oo|JOo]J]oOo]|]O|JO]J]O[O|O]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 160 695
6:00 pm - 6:15 pm 109 | 1 5 [ 59| 2 4 2 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 190
6:15 pm - 6:30 pm 111 | 2 |8 |61 |1 |3 |2 ]o|o|JoOo]JO|JO|JO]J]OJ]O|J1]OofJO|J]O]JO[O|JO]J]O|JO|JO]J]OJ[O|JO]O]oO 189
6:30 pm - 6:45 pm 67| 2 | 4 |45 ]2 |3 |1 ]|]1]o0of1]of|1|o]JojOo|2]of|OoO|]1]of[oOoO|1]o|[O|]O]J]O[O|O]O]oO 231
6:45 pm - 7:00 pm 172 | 2 2 | 47 ] 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 231 834
7:00 pm - 7:15 pm 15| 3 [ 3 |52 2 |4 |1]o|1r|1]1]o|JoOo]JoOojO|2]1]O0o|J]O]1[O|JO]O|J]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 187
7:15 pm - 7:30 pm 114 | 2 | 3 |56 |2 |4 |0]JOo]|O|1]oOo|O|JO]J]O]|]O|B3]Oo|]O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]O[O|O]O]J]oO 185
TOTAL 1864 | 63 |124(873| 43 |61 (29| 6 | 4 (33| 7 | 6 |16 0|0 [53]|10[214| 9] 4|1 |183]1]|]2|]0]JoOo]O0o|]Oo]oO]oO 3236 3236
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

96



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 12/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v !_, 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 6 1 |]1|4f(1]1|1|lo0o]JojoOofOo]JoOojoOfoOo]JoOo]|1|]o]J]oOo|]O|JO]J]O[O|JO]J]O]J]O|JO]J]O[O]|oO]O 16
6:15 am - 6:30 am 7 2 1 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 169
6:30 am - 6:45 am 48 |2 |2 10|11 )J1]0ofOo|J1|1fo]1]|]Oofo]JoOo|O|JO]J]O]J]O|JO]JO[O|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 68
6:45 am - 7:00 am 52 |1 |2 |12|]0|1]|]1]|]0fO0o]JO0O]OfO]|]1]|]O0OfOo]J]O|]O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 70
7:00 am - 7:15 am 81 1 3 [3 | 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121
7:15am- 7:30 am 83 |1 |2 |2|2|0|J0|]O0OfJO]J]O]|]OfO]J]O|J]OfO]J]O|]O|JO]JO]J]O|JO]JO[JO|JO]JO]JOJO]JOJ[oO]oO 114 507
7:30 am- 7:45 am %5 | 2[4 |23 |2 |1|1|o|Jojof1]JojoOofo]1]|O|1]ojOo|JO]J]O[O|JO]J]O]|]O|JO]J]OJ[oO]oO 136
7:45am- 8:00 am 9 |1 [3|28|3|1|]o|lofo]Jojofo]Jojofo]1]|]Oo|JO]J]Oo]|]O|JO]J]O[O|O]J]O]|]O|JO]oOJ[oO]oO 136
11:30am-1145pm| 95 | 4 | 6 |30 |1 |5 |4 |0 |0 |1 |1 |o]JojofoOo |41 |1]1]|r|1]1]o|lo]Jo|]o|]o]o|oO]oO 157
11:45am-12:00pm| 94 | 3 | 7 |33 |2 (3 |5 |0 |0 |1 |oO0fO]JOjJOfO]|]5|1]o]JoOojJO|J1]of[1r|]o]JOo|JO|JO]J]oO|[oO]oO 156 607
12:00pm-12:15pm| 95 | 2 | 4 |33 |1 [ 4 |1 |o0 o0 |1 ]|]OofOo]JOo]JOfO]|]3 |1 |]1]1]|oflo]1[o|]O]J]Oo|]O|JO]oO|[oO]oO 148
12:15pm-12:30 pm | 96 3 3 [32 |1 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 146
12:30pm-12:45pm | 120 | 1 (10|24 | 2 [ 2 |2 |0 O |1 |OfO]JOjJOfO]2 |1 |]2]1]|1|]o]1f[o|JO]JO|O|JO]J]OJ|[oO]oO 170
12:45pm-1:00pm | 123 | 2 (12| 25| 2 [ 3 |2 |o0 o |1 ]|oOofO]JO]JOfO]2]|1|]1]1]|1|o]JofoO|]O]J]Oo|[]O|JO]oOJ|[oO]oO 176 615
1:00 pm - 1:15 pm % | 4[4 |2|4]2 |1 ]0fjO0o|J1]o0ofr]1]ofo]1|1r|1]1]|1r|1]1]o|lo]Jo]jo]JoOo]oOo[O]oO 141
1:15 pm - 1:30 pm 94 3 3 121] 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128
5:30 pm - 5:45 pm 136 |10 5 |45 |4 |2 |2]|]1|1|4]0]JOfJO]JO]JO|B3]1]|]Oo|]1]oOo[1|]1]of[1|]o]OoO[O|]O]|]O]oO 218
5:45 pm - 6:00 pm 134 |11 | 7 |48 4 |2 |3]|]1]|]0|4]J]0]JO|JO]JO|]O|3]o]J]O|]o]J]o[O|JoOo]J]OoO[1]|]o]Oo[O|]O]O]oO 218 830
6:00 pm - 6:15 pm 120 4 |2 |53 |3 |1]1]1|1]1]1|1]ojo|1]1]|r|]1]ofo|J1]of[r|]1]of[o|]o0o]O]oO 202
6:15 pm - 6:30 pm 119 | 3 [ 3 |58 2 |0 |2]o|1|1]1]o|JoOo]JOojJO|J1]ofJO|J]O]JO[O|JO]J]O|JO|J1]Oo[O|JO]O]oO 192
6:30 pm - 6:45 pm 40| 9 [ 8 |58 4 |7 |1]o]oOof1]of|1|o]oOojO|1]1|[1|]o]JoOof[O|1]Oo|[1|]o]O[O|]O]O]oO 234
6:45 pm - 7:00 pm 142 | 9 8 [ 59| 4 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 233 828
7:00 pm - 7:15 pm 04| 5 4|52 |4|0]JO0O]JOfJ1]O0ojJOoJOo]J]OojJO|J1]1|1r|]1]ofo|JoOo]J]Oo|]O|J]O]J]O[O|JO]O]oO 179
7:15 pm - 7:30 pm 08| 4 | 6 |58 2 |3 |o0o]Jo|ofOo]J]oOo|O|JO]J]O|J]O|J1]o|O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]J]O[O|oO]OJoO 182
TOTAL 228688 |110|795| 54 | 58 [ 31| 4 | 4 |21 | 4| 4| 4|00 |37 |12]|13|]9|4]4]|7|1]4]2|]0]JO0o]O0]Oo]oO 3556 3556
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

L6



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 14/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
conTe mﬁ L ﬁ ‘ o——0 ot =t | ™ < 15min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 7 1 |13|4f(1]1|1r|1]J1|o0ofo]1]ofo]1]oOofJoOo]JoOojOfO]Oo[1|1]1]O|JO]O[O]|O]O 25
6:15 am - 6:30 am 9 1 4 3 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 22 192
6:30 am - 6:45 am 51 |2 |69 |1|1]|]2]|]1|o|J1]|]OofoOo]1]|Oofo]J1]|]Oo|JO]JOo]J]O|JO]J1]|O|]O]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 77
6:45 am - 7:00 am 50 |1 [5|]9]|]0ofjo|J1]|]0ofo|JoOojOofoO]J]OjJOfO]2]|]O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 68
7:00 am - 7:15 am 55 2 3 [3 | 2 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 100
7:15am- 7:30 am 151|332 |]1]oflo|JojJofjo|Jo]J]OofJO|]Oo]J]O]J]O|JO]J]O]J]O|JO]J]O[O|JO]J]O]JOJO]JOJoO]oO 55 485
7:30 am- 7:45 am 13| 2 |4 |34 |3 |2 |1]1]o0of1]JofjOof1]ojOof1]1|1|]o]JoOof[Oo|1]Oof[1|]o]O[O|]O]O]J]oO 167
7:45am- 8:00 am 15| 2 [ 3 |38 |3 |1 |o]Jo|ofo]J]o|oOo|Jo]J]o]J]O|JO]J]O[1|]o]J]oOo[O|J]O]J]O|[]O|O]J]O[O|O]O]|]oO 163
11:30am-1145pm | 115 | 4 | 6 |20 | 3 [ 4 |1 |1 |1 |3 ]|of1]1]ofo 4|1 |1]1]|r|1]1]o|lo]Jo]o|]o]o|oO]oO 170
11:45am-12:00pm | 117 | 4 | 7 |23 |3 [ 4 |0 |0 O |2 |0 fO]J1|]OfO]|]5]|]0|2]ojoOo|JoOo]2[o|]O]J]OoO|JO|JO]JoO|oO]oO 170 676
12:00pm-12:15pm | 100 | 5 | 4 |3 | 4 [ 3 |2 |1 |1 |3 |1 |f1]o|1fo]4]O|1]1]|oOofJoOo]1[o|]O]J]Oo|]O|JO]oO|oO]oO 168
12:15pm-12:30 pm | 99 6 5 [ 37| 5 4 2 1 0 3 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 168
12:30pm-12:45pm | 100 | 6 | 6 |40 | 2 [ 2 |1 |0 O |1 |OfO]1]|]OfO]|]3|]O|J1]1]OofJOo]1[Oo|JO]JO|O|JO]J]OJ|oO]oO 165
12:45pm-1:00pm | 103 | 7 |7 |41 |1 (2 |1 |0 |0 ]|]1]|]O0OfO]JO]J]OfO]2]O|O]J]O|J]O|JO]JO[O|JO]JO|O|JO]OJ|[oO]oO 165 633
1:00 pm - 1:15 pm 84 4 5 60| 2 4 1 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 166
1:15 pm - 1:30 pm 85 3 6 [33 ] 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 137
5:30 pm - 5:45 pm 04| 4 | 7 |42 |4 |1 ]2 |2 |2]J]0]JO0O|J1]o]jOoO|2]1]O0|O0O]1[O|2]1]|]O0O|]O]O[O|O]O]oO 179
5:45 pm - 6:00 pm 03| 3 |6 |49 |2 |5 |1]o]of3]J]ofJo|Jo]JojJoOoO|2]o]|]o|]o]JoOo[O|1]o|[]O|]O]J]O[O|]O]O]oO 175 662
6:00 pm - 6:15 pm 95 2 4 [ 52| 1 6 2 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 169
6:15 pm - 6:30 pm 9% | 1[5 |5|2|4|]1]|]0fjO0o]J1]|]Oofo0o]Jojofo]1]OofJOo]1]|]Oo|JO]JOo[O|JO]J]O]J]OJO]JOJ[oO]oO 169
6:30 pm - 6:45 pm 112 | 2 | 6 110| 2 |4 |1 |1 |0 |1 ]JofJOo|JOo]Oo]JO|2]o]|O|]O]J]O[1|]1]o|]O|]O]J]O[O|O]O]oO 243
6:45 pm - 7:00 pm 115 | 2 5 [111]| 3 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 241 817
7:00 pm - 7:15 pm 03| 3 |4 (|53|]1|2|o0o]JOof1r|1]ojojJoOo]JoOojO|J1]1|Oo|J]O]JO[O|JO]J]O|JO|JO]J]O[O|JO]O]oO 170
7:15 pm - 7:30 pm 00| 2 |5 |52]|]1 |2 |1]ofjofo]JofjoOo|JoOo]J]oOo|JO|JO]J]O[JO|JO]J]O[O|JO]J]O[O|JO]J]OJ[O |oO]O/JoO 163
TOTAL 2048 70 |119|976| 49 | 66 |22 | 8 | 8 |27 | 1 | 3 |6 | 1|2 |3 |5]|10]6|2]3|19|]2]3|]0o|lo]Jo]|]o|]o]oO 3495 3495
Vehiculos que
Incidentes o L circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

86



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 16/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
conTe mﬁ L ﬁ ‘ o——0 ot =t | ™ < 15min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 7 1|12 (1]1|1|lo0o]JojoOofo]JoOojoOofoOo]JoOo|1r|o]J]o|OfO]J]O[1|1]1]O|JO]O[O]|O]O 18
6:15 am - 6:30 am 10 1 2 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 20 182
6:30 am - 6:45 am 48 |2 |5 |11|2|1]|1]0f1]J1]|]o0ofo]JoOojoOofo]1|1r|o]JoOojoOo|JO]1[1|]Oo]JO]OJO]JoO[oO]oO 76
6:45 am - 7:00 am 49 |1 [3|12|1|0o|JO0o|O0OfO|JO]|]OfO]J]O|J]OfO]2]|]O|O]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 68
7:00 am - 7:15 am 80 2 6 |27 ] 1 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 123
7:15am- 7:30 am 58 |2 |4 |25|1|]0|J0]|JO0OfJOJO]|]OfO]J]O|J]OfO]J]O|]O|JO]JO]J]O|JO]JO[JO|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 90 609
7:30 am- 7:45 am 125 | 8 | 7 |42 |1 |1]o|1|2]ofJo|JoOo]oOo]O|B3]1]|]OoO|2]oOo[1|]1]of[O|]O]O[1]|]O]|]O]oO 201
7:45am- 8:00 am 124 | 8 | 6 |47 2|1 |1]o|1|1]ofJo|Jo]JojJoOoO|2]o]|]OoO|]2]o[o|]o]o|[]O|O]J]O[O|O]O]oO 195
11:30 am-11:45pm | 95 2 4 [ 3 |1 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139
11:45am-12:00pm| 98 | 1 | 3 |28 |1 [ 2 |1 |O0 O ]|JO|OfO]JOJOfO]J1]O|JO]J1]|]O|JO]JOfJO|JO]JO|JO|JO]JoOJ|[oO]oO 136 579
12:00pm-12:15pm | 106 | 3 | 4 |30 | 2 [1 o |oOo O |1 |1 fo]JoOo|OfO]|]4|2|]O]1]|]O|JO]1[O|1]oOo]|]O|JO]O|oO]oO 156
12:15pm-12:30 pm | 107 | 3 3 [ 24| 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 148
12:30pm-12:45pm | 135 |10 (17 |50 | 4 [ 7 |1 |0 O |3 |1 |2]1|o0foOo |6 |1 |1]1|1|1]2f]o0o|1]ofoOo|JoOo]oOo|[oO]oO 245
12:45pm-1:00pm | 137 [ 10 (18 |48 | 4 [ 9 |2 |0 O |3 |0 (3|1 ]|O0foOo]|]6 |1 |]O]JO|O|JO]2[O0O|]O]J]O|[O|O]O|[oO]oO 244 903
1:00 pm - 1:15 pm 138 | 5 6 |40 ] 1 4 1 0 1 2 1 1 0 0 0 5 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 208
1:15 pm - 1:30 pm 139 | 3 6 [47 | 1 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 206
5:30 pm - 5:45 pm 80 | 2 |7 |52 |3 |]1|1|1]|1|1fo]1]|oOofoOo]3|O0fJO]JoOojO|JO]1[O|]O]J]O|]O|JO]OJ[oO]oO 154
5:45 pm - 6:00 pm 63 | 3|5 |42|2|3|2|0ofjo|J1]|]ofo]Jojofo]3|]o|Jo]J]o]|oO|JO]J]1[O|]O]J]O]|]O|JO]OJ[oO]oO 125 629
6:00 pm - 6:15 pm 100 | 1 5 [ 60| 1 2 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 177
6:15 pm - 6:30 pm 02| 1 |3 |61 |1 |1]ojofo]JoOojoO|JO]J]O|]1|]1]ofJO|]O]J]O[O|JO]J]O|JO|JO]J]O[O|JO]O]oO 173
6:30 pm - 6:45 pm 113 | 3 | 6 |54 2 |4 |1 |1 |1 |1]of1|1]1]oOo|3]ofJOoO|]1]o[1|]1]ofOo|]OoO]O[O|O]O]oO 195
6:45 pm - 7:00 pm 115 | 3 5 [ 55| 2 3 1 0 0 2 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 193 808
7:00 pm - 7:15 pm 32| 1|4 |60|]1|4|21]O0O]JO|J2]J]O0O]JO|J1]Oo]JO|J1]1]Oo|J]O]J]O[1|]Oo]O|]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 209
7:15 pm - 7:30 pm 134 | 2 [ 3|61 |1 |5 |1]ojof2]ofJo|Jo]Jo|O|2]o]|]O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]J]OJ[O|O]OJoO 211
TOTAL 2205( 78 |133]913[ 40 |62 |20 | 2 | 7 |26 | 4 | 8| 7 |1 ]2 |61|10] 1 |11|1]5|17|2]3|]oflo]1r]o|]o]oO 3710 3710
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

66



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 19/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
conTe mﬁ L ﬁ ‘ o——0 ot =t | ™ < 15min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 8 1 )]1|1f(1])Jo|1|lo]Jo|1fo]JoOo|1|o]1]|1r|1]ofjoOof1]of[1r|1]o]jOo|JO]oO[O]|O]O 21
6:15 am - 6:30 am 10 3 3 2 2 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 215
6:30 am - 6:45 am 54 |4 |5 |10]|1]0|2]|]0fJO0O|J1|1f1]1]|o0ofo]2]0|JOo]JoOo]J]oOoO|JO]J]O|JO|1]JoOo]O|JO]JoO[oO]oO 83
6:45 am - 7:00 am 55 | 4|6 12|10 |2]|0fJO0o|1]|]O0f1]JojoOofoOo]2]|]OoO|1]o]|oOo|JO]1[O|]O]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 86
7:00 am - 7:15 am 88 |1 [3|3|1|1]|]1]|]0fo0o]Jo|1f1]1|1fr]Jojloflo]Jo|1r|]o]1]|o|1]o]oOo]JoOo]oOo[O]oO 138
7:15am- 7:30 am 8 |3 [3|4|1|0|JO0O]|]Of1]J]Oo]|JOoOf1]2]|]O0fOo]J]Oo]|]O|JO]J]O]J]O|JO]J]O[JO|JO]JO]JOJO]JOJ[oO]oO 136 564
7:30 am- 7:45 am %5 | 1[5 |3|2|]o0o|1|1|o0o|1]|O0foOo]J]O|1fo0o]|]3|O0|JO]J]O]|]O|JO]J]1[O|]O]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 150
7:45am- 8:00 am 90 | 5[3|3|1|]o0o|Jojofo|J1]|o0ofo]2]|]0fo]3|O0o|JOo]J]oOo]|]O|JO]J]Oo[O|O]J]O]|]O|JO]OJ[oO]oO 140
11:30am-1145pm| 95 | 1 | 5 |30 |3 |5 |5 |0 |1 ]2 |1|o]Jo|1fo]5]o|1]1]|1r|1]1fo|1]o]o|Jo]o|oO]oO 160
11:45am-12:00pm| 99 | 2 [ 8 |33 |2 |7 |5 |0 |1 |1 |1 |o0o]JoOojoOfoO]|]5]|]0|2]o0o|1t|]o]JofoOo|J]O]J]Oo|JO|JO]JoO|oO]oO 167 632
12:00pm-12:15pm | 100 | 2 | 4 |32 |1 [ 4 |1 |0 |1 ]Jo|oOof1]JojoOofoOo]|]3|1|]1]ojo|Jo]1[o|]O]J]O|]O|JO]oOJ|oO]oO 152
12:15pm-12:30pm | 102 | 1 2 136 ] 1 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153
12:30pm-12:45pm | 105 | 1 | 5 |22 | 0 (1 |4 |1 |0 |2 |O0Of1]JojoOofoOo]|]5 |1 |1]1]|1r|1]1fo|JoOo]JoOofJO|JO]J]oO|[oO]oO 153
12:45pm-1:00pm | 112 | 1 | 6 |24 |1 [ 1 |3 |0 O |1]|O0Of2]o0o]OfO]4]O|JO]JO|JO|J1]1[o|]O]J]O|]O|JO]OJ|[oO]oO 157 680
1:00 pm - 1:15 pm 150 | 1 3 [26| 3 1 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 193
1:15 pm - 1:30 pm 140 | 2 4 1281 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 177
5:30 pm - 5:45 pm 10| 3 | 6 |59 ]| 2 |4 |2 |1 |1 |1]ofJoOofJoOo]JOojJO|J1]of[O|JO]JO[O|2]1]|]O|O]O[O|O]|]O]|O 193
5:45 pm - 6:00 pm 112 | 6 | 7 |5 |2 |5 |2]o]o|f3]J]ofJo|Jo]JojJo|J1]ofJo|]oOo]Jo[oO|2]o|]O|Oo]J]Oo[O|]O]O]oO 195 825
6:00 pm - 6:15 pm 111 | 2 9 | 65] 3 7 3 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 208
6:15 pm - 6:30 pm 46| 3 | 6 |60| 2 |6 |2 ]0]|O0O|1]o]JO|JoO]J]OJ]O|J1]Oo[1|]oOo]JO[O|J1]Oo|]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 229
6:30 pm - 6:45 pm 154 | 2 |5 |59]|3|4|1]1]1|1]of|1|]o]JojoOof1]ofjo|JoOo]JoOof[oOoO|JO]|]1|][O|]O]O[O|O]O]J]oO 234
6:45 pm - 7:00 pm 118 | 3 6 | 55| 3 5 3 0 1 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 200 809
7:00 pm - 7:15 pm 07| 1|4 |62|]3|3|1]ojof1]1|1r|o0o]1]Oo|5]1|1|]o0o]JOof[Oo|JoOo]J]OofJO|JO]J]O[O|JO]O]oO 192
7:15 pm - 7:30 pm 05| 2 |4 |60|]2 |2 |1]o0o]Oof1]ofJOo|JO]J]O|]O|5]0[1|]o]J]Oo[O|JO]J]O|[O|JO]O[O|O]OJ]oO 183
TOTAL 2351| 55 /113|880 42 |60 |42 | 7 | 8 |26 | 6 |11 | 8 | 4| 3 |53|5|15| 2|83 |15|3]5|0|l0o]Jof|o|lo]oO 3725 3725
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

00T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 21/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r
‘ : E‘& A (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v !_, 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 4 4 |21 |2|1]1]|1|1]JojojJo]jJofjoflo]1]o|JoOo]1]Oo|JO]1[O|1]Oo[1]oOo]oOo]|oO]oO 22
6:15 am - 6:30 am 7 3 2 3 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 20 178
6:30 am - 6:45 am 45 | 3[4 ]J10|1 |21 |J1]OofjOoJ1]|]O0of1]JojoOofo]2]|]O0o|JOo]JOo]J]OoO|JO]J1]|]O|]O]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 70
6:45 am - 7:00 am 4 | 3|4 |12|]0|0|1|0fJO|JO]|]OfO]J]O|J]OfO]2]|]O|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 66
7:00 am - 7:15 am 65 0 3 [ 31| 2 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 108
7:15am- 7:30 am |1 ]2 |3%%|1|]1]|]o0o|JofjojJojofoOo]2]|]O0fO0o]2]|]O0|JOoO]J]O]J]O|JO]J]1]|]O|]O]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 117 507
7:30 am- 7:45 am %5 |1 [2|3%|2|1]|]1]|]0ofjo0o|1]|]O0ofO0o]JOojOfO]|]3|O0|JO]J]O]|]O|JO]J]O[O|1]Oo]|]O|JO]O[oO]oO 142
7:45am- 8:00 am 9% | 2 [3|3|2|1]|]o|ofo|Jojofo]J]o|JOoOfo]2]|]Oo|]O]J]Oo]|]O|JO]J]O[O|O]J]O]|]O|JO]oOJ[oO]oO 140
11:30am-1145pm| 95 | 5 | 7 |26 |5 [ 3 |1 |1 |o |3 |of1]o|1f1]6 |1 |1]1]oflo]1|[1]o]Jo]o|]o]o|oO]oO 160
11:45am-12:00pm | 94 | 5 | 5 |25 | 6 [ 4 |2 |0 |O |3 |O0Of1]JojoOofoOo]|]5]|]O0|1]1]oOo|JoOo]2f[O0|JO]J]Oo|]O|JO]JOJ|oO]oO 154 646
12:00pm-12:15pm| 92 | 6 | 6 |34 | 6 [ 5 |5 |1 |1 ]2 ]|ofo]JojofoOo]|]5 |1 |]1]1]|1|o]1f[o|]oOo]JoOo|O|]O]oO|[oO]oO 168
12:15pm-12:30 pm | 93 8 5 [ 3 | 5 5 3 0 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 164
12:30pm-12:45pm| 91 | 8 | 8 |37 |2 |2 |2 |0 O |1 |1fO0]JO|1|foO]|]4]|2|JO]1|1r|]oOo]1[1r|]1]o]oOo|JOo]1]|]oO]oO 164
12:45pm-1:00pm | 88 | 7 | 9 |3 |2 [3 |1 |0 |oO]|JO|OfO]J]O|1|[oO]|]4]O|JO]1]|]O|JO]JO[O|1]oOo|]O|O]O|[oO]oO 153 585
1:00 pm - 1:15 pm 85 6 6 | 26| 3 4 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 136
1:15 pm - 1:30 pm 80 6 8 | 28] 2 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 132
5:30 pm - 5:45 pm 05| 4 |9 |58]1|5|1]1|1|2]J]ofJofJo]JojoOof1]ofOoO|JO]JO[O|1]|]1|]O|]O]O[O|O]O]JoO 190
5:45 pm - 6:00 pm 04| 5 |9 |62]2 |6 |2]0o]o0o|2]ofJo|Jo]J]o]JOo|1]ofJo|]oOo]Jo[O|]1]o|[O|]O]J]O[O|O]O]oO 194 831
6:00 pm - 6:15 pm 125 | 2 4 |76 | 1 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 224
6:15 pm - 6:30 pm 30| 2 |4 |74]1 |7 |2]0o]Jo0o|2]o]JOo|JoOo]J]Oo]J]O|J1]Oo]JO|]O]JO[O|JO]J]O|[]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 223
6:30 pm - 6:45 pm 132 | 3 |5 |58|3|4|1]of1|1]ofjofJo]JojoOo|2]ofJOoO|]Oo]JOo[O|1]|]1]|]O|]O]O[O|O]O]J]oO 212
6:45 pm - 7:00 pm 132 | 3 3 [ 62| 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 210 817
7:00 pm - 7:15 pm 119 | 1 |6 |65 1 |1 |1 ]ojoOof1]1]Oo|JO]O|]O|4]O[1r]|]1]O[O|JO]J]O|J]O|JO]J]O[O|JO]O]O 202
7:15 pm - 7:30 pm 20| 2 |2 |60| 2 |2 |0]Oo]|]O|JO]J]O|]O|JO]J]O|J]O|5]0o]|]O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]OJ[O|oO]OJoO 193
TOTAL 2116 90 |118]920| 55 | 72 |34 | 4 | 5 |26 | 2 | 4 | 3 | 3|1 |64| 3|6 |9 |2]0]17|4]4]O0|1]O0o]|]1]O0]oO 3564 3564
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

T0T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN
Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: nfluencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 38| Trailer 2B, 3Ey|  Maquinaria
y4E 4E pesada
HORARIO DE L . 3 , [
. 4 Eﬂ@ - (&, | Total por | Total por
CONTEQ R @ ﬁ ‘ H w T_L;- it . 15 mFi)n horz
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 | 2-2|23[21]2-2|23[21]2-2|23[21]|22|23[2-1]|22[23[|2-1]|22[23[21]|22[23][|2-1]|2-2[2-3[2-1]2-2|23]|21]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 5 1 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0[O 0 0 0 0 0 0 12
6:15 am - 6:30 am 4 2 |1]5|2]1]1|lo0]lo0o]Jofo]jo]Jofo]jo]Jofo]J]o|J]oO|JoOo]|]oOo|]oOfOo]J]O]J]O|JO]J]O]JO/|O]oO 16 195
6:30 am - 6:45 am 51 2 2 20 | 1 1 2 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [0 O 0 0 0 0 0 0 82
6:45 am - 7:00 am 50 [ 3 |3]|24f1]|0o|1|0o]J]o|r|o]o|2]o]J]o|]o]J]oOo]J]O|JO]J]oOo]J]oO|[O]JO]J]O|O]J]O]JO|O]O]oO 85
7:00 am - 7:15 am 74 1 2 30 | 1 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 ]0]| 0 0 0 0 0 0 0 114
7:15 am - 7:30 am 7113210 ]l]0of0o]J]o|Jo|o]o|1]o]o|lo]J]o]JoO|JO]J]Oo]J]O|[2]o]J]Oo|OoO]O]J]O|O]O]oO 113 358
7:30 am- 7:45 am 14 2 2 33| 2 1 1 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 ]0]| 0 0 0 0 0 0 0 61
7:45am- 8:00 am 6|1 |(1(3%|3|6|1|]0|]0]O0|]O0|]0]3|]0o]|]O0o]4|[O0O]O]J]O|[O]O]O|Oo]O]O|[O]O]O|O]oO 70
11:30am-11:45pm | 75 | 4 [ 5 |30 |1 |7 |2 |Jo o4 |2 |[1]1|]o]oOo]5|1]2]1|l0o]o]Jojojlo]JoOo|O]Oo]JO|O]oO 140
11:45am-12:00pm| 70 | 5 (10|36 |1 |0 |1 |0 |0 |3 |2|[2]1|lo|o]4|2]3]2|0o]o]Jofo|lo]J]o|[Oo]Oo]JoO|O]oO 141 621
12:00pm-12:15pm| 94 | 7 (18|25 | 1 |2 |4 |1 [1 |3 |1 [1]o|lo|]o]4|2]3]J]o|2]o]1r|1]1]oflOo]oOo]JoOo|O]oO 172
12:15pm-12:30 pm | 92 7 15130 | 1 1 3 0 1 3 1 0 0 0 0 3 3 3 1 1 0 2 |01 0 0 0 0 0 0 168
12:30pm-12:45pm| 64 | 5 [ 6 |40 |5 |5 |2 |1 [1]|]3|]ofo]Jo|lo|]o]7|[1]1]1|o]o]2|o]l]o]J]oOo|[O]J]O]JO/|O]oO 144
12:45 pm - 1:00 pm 65 3 8 36 | 6 4 0 0 0 3 0 0 0 0 0 4 0 1 1 0 0 1 ]0] 0 0 0 0 0 0 0 132 471
1:00 pm - 1:15 pm 40 | 1|6 |21 |1]|]1|1]o|2]]o0o]o|1r]o]o|6]O]JO|1]o]J]oO|[1]o]J]Oo|]O]J]O]JO|O]O]oO 87
1:15 pm - 1:30 pm 64 2 7 26 | 1 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 [0] O 0 0 0 0 0 0 108
5:30 pm - 5:45 pm 85 |2 |7 ]|]40|1 |42 |1]o|2r|]o]o|Jo]o]JoOo|]2]o]J]o|JOo]J]o]J]oOo|[Oo]Jo]J]O|O]J]O]JO|O]O]oO 144
5:45 pm - 6:00 pm 90 2 4 42 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 [0 O 0 0 0 0 0 0 145 654
6:00 pm - 6:15 pm 05| 1|5 |5|2|4|2]1|lo0o]1]1|]o0o]1]o|lo]1]oOo|1]o0o]JoOo|1]1]olOo]Oo]JO|O]O]O|oO 182
6:15 pm - 6:30 pm 110 | 2 4 60 | 1 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 [0 O 0 0 0 0 0 0 183
6:30 pm - 6:45 pm 60| 2 | 3 |42 |3 |1]1|o|]1]o|2]o]Jo|lOoO]|]2]J]Oo|]OoO]|]1]oOo|JOo]|]1]|]oJlO]O]JO|O]O]O|O 222
6:45 pm - 7:00 pm 70| 2 |2 |45 |3 |3]0o]J]o|Jo]o]Jo|J]Oo]J]o]JOo|]O]2]J]Oo|]O]|]O]J]O|J]O]O]JOoJ]O]O]J]O|O]O]O]|oO 227 813
7:00 pm - 7:15 pm 114| 3 | 3 |50|2 |4 |1]o0o|2|]1]212|o0o]o]Jo|O|]2]1|0o]oOo]|]1r|o]o]|JoJlO]|]O]J]O|O]O]O|O 184
7:15 pm - 7:30 pm 112 2 | 2 |54 2 | 4]0]Jo|o]1]J]o|J]Oo]J]oOo]JOo|]O|]3]J]o|J]OoO]|]OoO]J]oO|JO]O]JolO]O]JO|O]O]O|oO 180
TOTAL 1799 63 | 119|819 | 43 | 61 | 29 6 4 | 33 7 6 16 0 0 [ 53] 10 | 14 9 4 1 1311 2 0 0 0 0 0 0 3112 3112
Vehiculos que
Incu_jentes N 2 o rculfam en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

¢0T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 26/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r ‘
‘ : E‘& A Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v ! 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 5 2 |1]3|1|lo]J1]ofJoOo]J1]Oo|JO]JoOofjOo|JO]1]O|]O]J]O]|J]O|JO]J]O[OJO]JO[O|JO]oOJ|oO|oO 15
6:15 am - 6:30 am 8 3 2 4 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 165
6:30 am - 6:45 am 42 |1 |1 |12|]2|1|1]0fOo|J1|1fo]1]|]OofoOo]JoOo|1|]Oo]JoOo]JO|JO]JO[O|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 64
6:45 am - 7:00 am 48 |1 |2 |10|]0f1]|J1]|]0fO|JO]|]OfO]|]1]|]OfO]J]O|]O|JO]J]O]O|JO]J]O[O|JO]JO]J]O|JO]OJ[oO]oO 64
7:00 am - 7:15 am 80 2 1 ]116]1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105
7:15am- 7:30 am 8 |1 |2 |2|2|0|J0|]O0OfJO|J1]|]O0OfO]J]O|J]OfO]J]O]O|JO]JO]J]O|JO]JO[O|JO]JO]JOJO]JOJ[oO]oO 117 492
7:30 am- 7:45 am 9% | 1[5 |22 |2 |1|1|o0o|JojoOof1]JojoOofoOo]1]|O|1]o]joOo|JO]J]O[O|JO]J]O]|]O|JO]OJ[oO]oO 136
7:45am- 8:00 am 9% |2 [3|227|3|]1]|]o|ofo]Jojofo]J]o|JOoOfo]J]o|OoO|JO]J]Oo]|]O|JO]J]O[O|O]JO]|]O|JO]oOJ[oO]oO 134
11:30 am-11:45pm | 94 5 8 [31 | 1 5 3 0 0 1 1 0 0 0 0 4 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 159
11:45am-12:00pm| 93 | 3 | 4 |30 |1 [ 3 |5 |0 |0 ]|JO|OfO]JO|JOfO]|]5]|]O0|JO]JO]JO|J1]of[1r|]o]JOo|JO|JO]JoO|oO]oO 146 602
12:00pm-12:15pm| 96 | 4 | 6 |32 |1 [ 3 |1 |0 o |1]|O0OfOo]JOo|]OfO]|]4 |2 |1]1]oOo|JO]1[Oo|]O]J]O|]O|JO]oOJ|oO]oO 152
12:15pm-12:30 pm | 95 3 3 [33 |1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
12:30pm-12:45pm | 110 | 2 |12 |26 | 3 [ 3 |2 |0 O |JO|OfO]JO|JOfO]2]|]1|]2]o|1|]o]1][oOo|JO]JO|JO|JO]J]OJ|oO]oO 165
12:45pm-1:00pm | 112 | 2 | 9 |24 | 2 (3 |1 |o0 O ]|J1]|]OfO]JO]JOfO]2]|1|]1]1]|1|]o]Jof[oOo|]oO]J]Oo|[O|JO]oO|[oO]oO 160 503
1:00 pm - 1:15 pm 94 |3 |[5|2|5|0o|J1]ofjo|J1]ofr]1]ofo]1]ofl1r]1]|r|1r]1]o|lo]Jo]jOo]JoOo]oOo[oO]oO 137
1:15 pm - 1:30 pm 96 3 4 121] 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131
5:30 pm - 5:45 pm 135 | 9 |5 |46 2 |2 |2]|]1|1|4]0]JOfJO]JO]jO|B3]1]|]Oo|]1]oOo[1|]1]o|[1|]o]O[O|]O]O]oO 215
5:45 pm - 6:00 pm 134 |11 | 8 |45 4 |2 |2 ]|]1]0|3]o]Jo|Jo]J]o]|]O|3]o]|]O|]oOo]J]oOo[O|J]O]O|[1]|]o]OoO[O|]O]O]oO 214 821
6:00 pm - 6:15 pm 122005 [ 4|51 (3 |1]1]|1|1]1]1|1]ojof1]1]|r|]1]ofo|J1]ofo|1]of[o|]oOo]O]oO 202
6:15 pm - 6:30 pm 15| 3 |6 |57 2 |0 |2 ]o|1|1]1]o|JOo]JOjJO|J1]oOofJO|J]O]JO[O|JO]J]O|JO|J1]Oo[O|JO]O]oO 190
6:30 pm - 6:45 pm 139 |8 | 7 |5 |5|5|1]o]of1]of1|o]JojoOofJoOo]1|[1|]o]JoOof[O|1]oOo|[1|]o]O[O|O]|]O]oO 227
6:45 pm - 7:00 pm 140 | 10 [ 5 | 60 | 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 226 799
7:00 pm - 7:15 pm 105 |5 |4 |54|]2|4|0]JO0O]JOfJ1]J]OjJOJO]J]O]JO|J1]1|1r|]1]Jof[o|JoOo]J]O|[]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 179
7:15 pm - 7:30 pm 00| 6 [ 2 |51 |2 |]o0o]Jojofo]JofJoO|JoO]J]Oo]J]O|J1]o|O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]OJ[O|O]OJoO 167
TOTAL 2241|195 |109|768| 50 | 49 [ 28 | 4 | 4 |20 | 4 | 4 | 4| 0] 0 |38 |12]|13| 8|44 7 |1]3]|]2|]0]Jo]o|]o0o]oO 3472 3472
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

€0t



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 28/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . ; ; r ‘
‘ : E‘& A Total por | Total por
conTe mﬁ L ﬁ ‘ o——0 ot =t | ™ 5 15min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 6 1|2 |3f(1]Jo|1|1]J1jo0ofoOo]1|1|o]J1]oOof1]ofoOof1]1|[1r|1]1]Oo|JO]oOof[O]|]O]O 25
6:15 am - 6:30 am 10 1 5 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 23 187
6:30 am - 6:45 am 49|12 |4|8|1 |21 |1]|1|o|J1]|]Oofo]1]|]Oofo]J1]|]Oo|JOo]JOo]JO|JO]J1][O|]O]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 71
6:45 am - 7:00 am 48 |1 |6 |20|]0|O0O|]1]|O0OfJO|J]O|]OfO]J]O]J]OfO]2]|]O|O]J]O]|]O|JO]J]O[O|JO]JO|]O|JO]oOJ[oO]oO 68
7:00 am - 7:15 am 55 1 4 [ 25| 2 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 95
7:15am- 7:30 am 59 |1 [3|28|0|1|J]0o|O0ofO]JO]jOfO]J]O|J]OfO]J]O]|J]O|JO]JO]J]O|JO]JO[JO|JO]JO]JOJO]JOJ[oO]oO 92 506
7:30 am- 7:45 am 10| 2 [ 2 (3|3 |1 |1 ]1]of1]JofjoOof1]ojOof1]1|1r|]o]JoOofoOo|1]Oo[1|]oOo]O[O|]O]O]J]O 160
7:45am- 8:00 am 112 | 2 |4 |3 |4 |1 |0o]Jo]o|fo]J]o|oOo|Jo]J]o|J]O|JO]J]Oo[1|]o]J]o[O|J]oO]J]Oo|[]O|O]J]O[O|O]O]|]oO 159
11:30am-1145pm | 100 | 2 | 6 |18 | 3 [ 4 |1 |1 |1 |1 ]|of1]1]ofo 3|1 |1]1]|r|1]1]o|lo]Jo]o|Jo]o|oO]oO 148
11:45am-12:00pm | 114 | 4 | 5 |20 | 3 [1 |Jo |oO0O O |2 |O0OfO]1|]OfO]|]5]|]0|2]ojoOo|JoOo]1[oOo|]O]J]O|O|JO]JoOJ|[oO]oO 158 627
12:00pm-12:15pm| 99 | 3 | 4 |33 |0 (3 |1 |1 |1 ]2 |1 f1]o|1fo]2]oOo|1]1]ofoOo]1f[o|]O]JOo[]O|JO]oO|oO]oO 155
12:15pm-12:30pm | 101 | 6 6 |32] 5 4 2 1 0 3 0 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 166
12:30pm-12:45pm | 100 | 2 | 5 |38 | 2 [1 |1 |0 O |1 ]|O0OfO]1]|]OfO]|]3|]O|J1]1]OofoOo]1[Oo|JO]J]O|JO|JO]J]OJ|oO]oO 157
12:45pm-1:00pm | 105 | 7 [ 8 |40 |0 [2 |O0O |O|O]|]1]|OfO]JO]J]OfO]2]O|O]J]O|J]O|JO]JO[O|O]JO|[O|JO]oOJ|[oO]oO 165 619
1:00 pm - 1:15 pm 87 2 4 | 55| 2 4 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 160
1:15 pm - 1:30 pm 88 3 4 136 | 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 137
5:30 pm - 5:45 pm 105 | 4 |7 |40)]0]|4 |21 ]2 |2 |2]J]0]JO0O|1]Oo]O|2]1]O0|]O0O]1[O|1]|]1]|]O|]O]O[O|]O]O]oO 172
5:45 pm - 6:00 pm 106 | 3 |6 45| 2|5 |]0o]J]ofjof1]ofjofJo]JojJoO|J1]ofJoOo|]oOo]J]o[O|1]o|[]O|O]J]O[O|O]O]oO 170 664
6:00 pm - 6:15 pm 98 2 3 |50 1 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 164
6:15 pm - 6:30 pm 92 |1 |5 |52|0|4|J1]|]0fJO0o]J1]|]O0ofO0o]JOojoOofo]1]OofJO]1]|]OoO|JO]J]O[O|JO]JO]J]OJO]JOJ[oO]oO 158
6:30 pm - 6:45 pm 10| 2 | 3 |58 2 |4 |1 ]|]1]o0ofoO0]JOofJO|JO]J]O]J]O|J1]of|O|JO]JO[1|]1]o|]O|]O]J]O[O|O]O]J]oO 184
6:45 pm - 7:00 pm 112 | 1 5 [ 60| 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 184 680
7:00 pm - 7:15 pm 00| 3 |3 50|12 |1]o0of1r|f1]JojojJo]JojoOofJ1]1]|Oo|JO]JOf[O|JO]J]O|JO|JO]J]O[O|JO]O]oO 164
7:15 pm - 7:30 pm 9% |1 [2|4]|0]2|]1]|]O0OfJO|JO]OfO]J]O]|J]OfO]J]O|]O|JO]J]O]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 148
TOTAL 2064 | 57 |106|816| 38 | 48 |19 | 8 | 8 |21 | 1 | 3 | 7 |1 ]2 [33|6]|10|6|[3]4]27|]2]3]0|J]0o]Jo]o]o]oO 3283 3283
Vehiculos que
Incidentes o L circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

v0T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . s
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos - &
Fray Edgar Valencia Herrera ey
Fecha 30/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,38y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE s - . 3 ; r ‘
‘ : E‘& A Total por | Total por
CONTEO % ﬁ‘ ﬁ 6 El 5 w "?_L;' v ! 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1 [2-2| 23|21 (222321 |2-2]|2-3[21|2-2]|23|2-1|2-2]|2-3[21[2-2]|23|2-1[2-2]|2-3[212-2]|2-3][2-1|2-2]|23][2-1]|2-2]|23
6:00 am - 6:15 am 6 1 ]2|1f(1]1|1|1]Jo|1rfo]JojoOof1]JojofJoOo]oOo|1|o]Oo[1|]oOo]Oo]O|JO]J]O[O]|O]O 18
6:15 am - 6:30 am 12 1 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 21 169
6:30 am - 6:45 am 45 |1 |4|8|2|0|J1]|]O0f1r]J1]|]0ofo0o]JOojoOofo]1]|1r|]o]JoOo]JoOo|JO]J1[1|]Oo]JO]J]O|JO]JoO[oO]oO 67
6:45 am - 7:00 am 46 | 1 [3|10|1|0|JO]|OfJO|J]O|]OfO]J]O]J]OfO]2]|]O|O]J]O]O|JO]J]O[O|JO]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 63
7:00 am - 7:15 am 55 2 5 112 ] 2 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
7:15am- 7:30 am 5 | 2 |4 |15|1|]0|JO0O|OfJOJO]|]OfJO]J]O|J]OfJfO]J]O]|]O|JO]JO]J]O|JO]JOJO|JO]JO]JOJO]JOJ[oO]oO 78 496
7:30 am- 7:45 am 04| 7 | 4|32 |1|0o]o|1|2]J]ofJOo|JoOo]O]|]O|B3]1]|]Oo|1]Oo[1|]1]of|O|]O]O[1]|]O]|]O]oO 165
7:45am- 8:00 am 06| 8 |6 |40]2 |1 |1]o|1|1]ofJo|Jo]J]o]JO|2]o]|]OoO|2]o[oO|]oOo]J]oOo|[]O|O]J]O[O|O]O]oO 170
11:30 am-11:45pm | 96 6 4 [ 25| 1 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139
11:45am-12:00pm| 95 | 1 [ 3 |20| 1 (2 |1 |O0|oO]|JO|JOfO]JOJOfO]J1]O|JO]J1]|]O|JO]JOfJO|JO]JO|JO|JO]JoOJ|oO]oO 125 545
12:00pm-12:15pm | 104 | 3 | 4 |22 | 2 |1 |Jo o |O |1 |1 fo]JoOo]JOfO]2]|1|]o]1]oOo|JoO]1|[Oo|]1]o]|]O|JO]oO|oO]oO 144
12:15pm-12:30pm | 103 | 3 3 (20| 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 137
12:30pm-12:45pm | 130 | 9 (12 |45 | 2 [ 4 |1 |0 O |3 |1 |2]1]|o0foOo]|]6 |1 |1]1]|1|1]2f]o0o|J]1]ofoOo|JoOo]J]oOo|[oO]oO 224
12:45pm-1:00pm | 134 | 7 (10|40 | 4 [ 5 |2 |0 |0 |3 |03 ]1]|]0foOo]6 |1 |]O]1]|]O|JO]2[O0|]O]J]O|[]O|O]O|[O]oO 219 825
1:00 pm - 1:15 pm 130 | 5 6 |3 ] 1 4 1 0 1 2 1 1 0 0 0 2 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 195
1:15 pm - 1:30 pm 128 | 2 6 [40 | 1 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 187
5:30 pm - 5:45 pm 85 | 2 |5 |4 |2 |3 |1|1|1]|1|1fo]1]|]oOofoOo]3|O0fJO]JOo|]O|JO]J]1[O|]O]JO]|]O|JO]OJ[oO]oO 152
5:45 pm - 6:00 pm 60 | 3 [5(|3|2|3|]2|o0ofjo|1]|]ofo]Jojofo]3|]o0o|Jo]J]o|OoO|JO]1[O|]O]J]O]|]O|JO]OJ[O]oO 119 588
6:00 pm - 6:15 pm 95 1 4 |50 | 1 2 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 160
6:15 pm - 6:30 pm 00|/ 1 [ 3 |41 |1 |1]ojoOofOo]JOoJO|JO]J]O|]1|]1]ofJO|]O]J]O[O|JO]J]O|JO|JO]J]OJ[O|JO]O]oO 157
6:30 pm - 6:45 pm 02| 1 |2 |41 |2 |1]1|1|1]of1|1]1]Oo|3]J]ofJoOo|1]of[1r|]1]ofo|Oo]Oo[O|]O]O]oO 166
6:45 pm - 7:00 pm 104 | 3 5 |46 | 2 3 1 0 0 2 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 173 680
7:00 pm - 7:15 pm 20| 1 [ 3 |41 |4|21]O0O]JO|2]O0o]JOoO|J1]OojJO|J1]1]Oo|J]O]J]O[1|]Oo]J]O|]O|JO]J]O[O|JO]O]oO 176
7:15 pm - 7:30 pm 18| 2 [ 3 |3 |1 |2 |1 ]o|oOo|f2]of|oOo|JoOo]J]Oo|J]O|J1]o[O|]O]J]O[O|JO]J]O|[O|JO]J]OJ[O|O]|]OJoO 165
TOTAL 2134 73 |107 72437 | 49 |19 | 3 | 7 |27 | 4| 8| 7|2 ]2 |51|10]1|11|1]5|17|1]2]o0oflo]1r]o|lo]oO 3303 3303
Vehiculos que
InC|gentes N 4 o rculfm en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

G0T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022,
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28,3y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE CONTEO ‘ % 3 e . A T Total por 15| Total por
| ode | e @ ot S lt | ek |l |
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1|2-2[23|21]|22|23|2-1|22|23|21]|22|2-3|21|22[23]|21|22|23[21|22]|23]|21|22[2-3]|21]|22]|23]2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 6 |1 ]2 |2 |1]1]1]o]Jo|Jofjojo|o]Jo]Jo|1][o]|]o]OoO]J]o|]of1]|]o]|]O]J]OoO|Oo|JOo]JO]|O]oO 18
6:15 am - 6:30 am 8|22 |3]1]12]1|ofofo]o]Jo]Jo|]o|Jo|]o]J]o]J]o|]o|J]o|J]o|]r1]o]|J]o|o]Jo]Jo]|]oO]oOo]oO 20 187
6:30 am - 6:45 am 49|34 121|212 |1]ojo|l2r]o]1|[2|]o]Jof|1]o|o]J]o|]o|lo]1]o|O|O]J]oOo]|]O|O]|O]O 76
6:45 am - 7:00 am 50| 2|4 |13]1]o]12]J]o|JofJofJo]o]1|]o|lo[1]o]o]|J]o|ofJo]|J]o]|]OoO]J]o|o|JOoO]O]O]O]oO 74
7:00 am - 7:15 am 74|11 |3 |28|2|1]212]o|l1|1]o]21]1]o|lof1]o]o]Jo|lofJo|r]o]J]o|o|o]oO|]O]oO]|oO 114
7:15am-7:30 am 712/1]|3|3|1]|o0o]lo]Jo|JofofJo]o]1|]o|of|]o]|J]oO]J]o]|J]o|ofJo|1]|]o]J]oOo|oOo|JO]O]|]O]O]oO 109 505
7:30 am- 7:45 am 89 |3 |4 321|121 |ofl1]o]o]1|o|lof|2]o]o]Jo|lofJo]r1]o]J]o|o|Jo]o]|]O]O]|oO 141
7:45am- 8:00 am 91 3|3 |3%|3|2]o]lofo]Jo]o|]o|[1]o]o|2|]o]o|]o|]o]J]o|]Oo|JoO|O]J]oOo|]Of[O]oO]|]O]|oO 141
11:30 am - 11:45 pm 94| 4 |6 |28|2|5|2]Jo]Jof2]1r]r]o|Jo|lof4]|2r]2r 1|11 ]2r]o]Jo|lo]Jo]o]oOo]oOo]oO 154
11:45 am - 12:00 pm 5|3 |6 |28|2|3|2]o|lo|2]o]r1]o|lo|lo|]4]o]21]|1|]ofjo]r]o]Jo|lo|o]o]|]oOo]oOo]oO 151 622
12:00 pm - 12:15 pm 9|4 |7 |32 |3|2]1|1|2]r]r]o|Jo|lof[4]|2r]r]|1|1]o]2r]o]JoflofJo]o]O]oO]oO 160
12:15 pm - 12:30 pm 9|5 |6 (|3|3|3|]2]J]o|lo|2]o]J]o]Jo|o|lo|]4]|]2]212]|1|]ofjo]2r]o]Jo|o|o]o]|]oO]oOo]oO 157
12:30 pm - 12:45 pm 02| 5 (8 (3|3 |3|2|ojo|2]o|1|ofo]oOo]|5]|1|]1f1]r]o]|]1|]ofojo]|oOo]JoOo|oOofoOo]foO 172
12:45 pm - 1:00 pm 04| 5 |9 (3|3 |3|1|o]o|2]J]o|1|ofo]jo]4]J]o|J]of1]o]o]|]1|]ofJo]Jo|]o]Jo|o|o]oO 169 648
1:00 pm - 1:15 pm 02| 3 |5 (3|22 |1|]0o]of|2|o]Jojofo|o]2]1|2|]0o]o|]1|1]o]o]oOo|oOo]JoOo]O|oO]|O 157
1:15 pm - 1:30 pm 03| 3 (6 (3|22 |1|o]o|1]o|JofJofojo]2]o|]ofJo]J]o]|]o]J]o|]ofJo]J]o]|]oO]J]oOo]|]oOo|oOo]oO 150
5:30 pm - 5:45 pm 06| 4 |7 |50|2|4|1|1]1]2]o|loflofojo]2]o|lofo]o]J]o|1|1|o]o]|o]Jo|o|o]oO 182
5:45 pm - 6:00 pm 03| 5 (7|52 |4|2|o]o|2]o|Jo|Jofo]oOo]|]2]|]o|]ofJo]J]o]|]oOo]|]1|]ofJo]o|]O]J]oOo]|]oOo|JoO]JoO 177 748
6:00 pm - 6:15 pm 11| 2 [ 5|60| 2| 4|2]o]1]212]o|JofJofojo]1]o|1|1]o]o]|]1|]ofo]Jo]o]J]o|o|o]oO 194
6:15 pm - 6:30 pm 118 2 | 5 |61 |1 |4 |2 |o0o]o|212|0o]Jojo|o|o]J1]ofJo|]Oo]J]o|]OoO|JoO]J]o]|]oOo]|]O|O]JO]J]OJ|oO|O 195
6:30 pm - 6:45 pm 135/ 3 [ 5|59 |3 |4 |1|1]1]r]o|l1|ofojo]2]J]o|l]ofjo]jo]o]|]1|]ofjo]J]o|oOo]Jo|o|o]oO 218
6:45 pm - 7:00 pm 132 4 | 5|60 3|4|2|]0o]o|2|0o]Jojo|o|]o]2]ofJo|]o]J]o]|]oOo|1]o]o]oOoO|O]JoOo]J]O|oO]|O 212 708
7:00 pm - 7:15 pm 113/ 2 [ 4 |56 2 |3 |1|o]o|1]|]1|]oflofojo]2]|]1|]1fo]o]o]Jo|]ofo]J]o|O]J]oOo]|oOo|JoO]foO 187
7:15 pm - 7:30 pm 113/ 2 [ 3|55 |2 |3 |1|o0o]o]|1]o|loflofojo]|]3|]o|]ofo]J]o|J]o]|J]o|ofJo]J]o|oOo]Jo|]o|oOo]oO 181

TOTAL 2166| 73 [116(859| 45 |60 [ 29| 5 | 6 | 26| 4 | 6 | 7 | 2 | 1|5 | 8 [10| 8] 4|3 |15|2]|3]0o|lo]Jo]o|]o]oO 3509 3509

Vehiculos que
Incidentes o accidentes 1 o rculjan en Calle de doble sentido
sentido
contrario

90T




UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 30 |30 | 5 10 | 8 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
6:15 am - 6:30 am 33 122] 4 12 9 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 454
6:30 am - 6:45 am 65 | 42 5 15 | 10 3 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 146
6:45 am - 7:00 am 62 | 35 5 16 | 12 3 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 137
7:00 am - 7:15 am 40 | 85 | 10 | 8 30 | 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 184
7:15am - 7:30 am 42 | 90 | 11 9 31 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 189 823
7:30 am- 7:45 am 70 | 95 3 20 | 32 2 0 3 0 0 1 1 0 0 0 1 3 1 0 0 1 0 2 1 0 0 1 0 0 0 237
7:45am- 8:00 am 70 | 85 3 21 | 23 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 213
11:30am-11:45pm | 40 | 42 7 16 | 15 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 133
11:45am-12:00pm | 33 | 44 5 16 | 17 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 121 578
12:00 pm-12:15pm | 42 | 50 | 20 | 17 | 18 5 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 164
12:15pm-12:30pm | 53 | 53 | 15 | 15 | 14 | 3 1 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160
12:30 pm-12:45pm | 56 | 60 | 40 | 20 | 20 6 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 215
12:45 pm - 1:00 pm 55 | 67 | 22 | 17 | 18 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 193 674
1:00 pm - 1:15 pm 40 | 41 | 14 | 14 | 15 4 0 2 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 139
1:15 pm - 1:30 pm 34 | 42 | 14 | 14 | 13 | 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 127
5:30 pm - 5:45 pm 40 | 50 | 6 8 20 | 2 0 3 0 1 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 137
5:45 pm - 6:00 pm 39 | 53 5 23 2 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 135 615
6:00 pm - 6:15 pm 42 | 70 | 3 11 | 30 | 3 2 4 0 1 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 173
6:15 pm - 6:30 pm 46 | 69 3 12 | 35 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 170
6:30 pm - 6:45 pm 34 | 90 6 6 35 4 1 2 1 1 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 188
6:45 pm - 7:00 pm 36 | 96 8 8 36 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 194 797
7:00 pm - 7:15 pm 32 | 65 3 13 | 34 | 5 1 4 0 0 3 1 0 0 1 2 2 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 170
7:15 pm - 7:30 pm 33|75 | 4 15 | 36 5 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 175

TOTAL 1067(1451| 221|317 | 534 | 77 | 11 | 43 3 6 23 8 0 0 1 15 | 37 | 10 2 2 7 3 18 | 10 0 3 2 0 0 0 3871 3871

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 25
accidentes sentido
contrario

L0T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 711212022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 33 | 33 2 3 16 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 96
6:15 am - 6:30 am 34 | 35 2 3 17 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 96 509
6:30 am - 6:45 am 55 | 50 7 14 | 18 1 1 1 0 1 2 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 155
6:45 am - 7:00 am 62 | 54 7 13 | 17 5 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 162
7:00 am - 7:15 am 93 | 95 6 14 | 50 5 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 276
7:15am - 7:30 am 95 | 98 5 16 | 45 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 264 977
7:30 am- 7:45 am 68 | 78 5 21 | 35 3 1 2 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 219
7:45am- 8:00 am 72 | 82 5 19 | 35 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 218
11:30am-11:45pm | 40 | 33 4 7 17 2 0 1 0 3 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 116
11:45am-12:00pm | 41 | 33 5 7 19 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 111 554
12:00 pm-12:15pm | 45 | 65 8 10 | 16 2 1 2 0 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 1 1 2 1 0 1 0 0 0 0 161
12:15pm-12:30pm | 55 | 65 9 11 | 17 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 166
12:30 pm-12:45pm | 62 | 75 | 10 | 11 | 20 6 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 3 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 199
12:45 pm - 1:00 pm 66 | 65 | 12 | 11 | 18 5 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 181 720
1:00 pm - 1:15 pm 45 | 60 6 7 40 3 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 174
1:15 pm - 1:30 pm 56 | 66 7 7 22 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 166
5:30 pm - 5:45 pm 40 | 62 | 4 6 41 2 1 3 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 165
5:45 pm - 6:00 pm 38 | 62 3 5 22 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 140 647
6:00 pm - 6:15 pm 42 | 75 2 13 120 | 1 1 3 0 1 2 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 167
6:15 pm - 6:30 pm 43 | 84 | 2 15|21 | 4 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 175
6:30 pm - 6:45 pm 45 [100 | 8 16 | 33 3 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 4 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 220
6:45 pm - 7:00 pm 48 [109 | 7 15 | 30 1 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 216 817
7:00 pm - 7:15 pm 34 | 75 3 15 | 50 | 4 3 4 0 0 5 1 0 1 0 1 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 200
7:15 pm - 7:30 pm 33|74 ] 3 19 | 39 5 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 181

TOTAL 1245(1628| 132 | 278 | 658 | 67 | 14 | 40 6 11 | 29 9 2 1 2 12 | 37 | 10 3 3 5 5 18 7 0 2 0 0 0 0 4224 4224

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 32
accidentes sentido
contrario

80T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 9/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 25 130 | 4 6 9 1 1 2 1 0 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 85
6:15 am - 6:30 am 27 | 31| 4 4 7 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 77 361
6:30 am - 6:45 am 45 | 31 3 3 10 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 101
6:45 am - 7:00 am 45 | 32 3 3 10 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98
7:00 am - 7:15 am 65 | 50 | 5 10 | 8 2 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 149
7:15am - 7:30 am 61 | 47 3 13 8 2 1 1 2 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 142 575
7:30 am- 7:45 am 55 | 55 3 10 | 10 2 1 2 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
7:45am- 8:00 am 55 | 57 1 11 | 11 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139
11:30am-11:45pm | 27 | 32 5 7 11 2 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 95
11:45am-12:00pm | 25 | 34 4 5 12 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84 428
12:00 pm-12:15pm | 38 | 45 8 10 9 2 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 124
12:15pm-12:30pm | 37 | 49 9 11 | 11 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 125
12:30 pm-12:45pm | 42 | 50 | 10 8 13 5 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 140
12:45 pm - 1:00 pm 43 | 53 | 12 8 14 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135 449
1:00 pm - 1:15 pm 23 | 33 6 5 10 3 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 90
1:15 pm - 1:30 pm 23 |30 | 7 8 12 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
5:30 pm - 5:45 pm 35 38| 4 5 17 2 1 2 0 1 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 112
5:45 pm - 6:00 pm 37 | 39 3 6 19 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109 492
6:00 pm - 6:15 pm 38 | 55 2 10 [ 20 | 2 1 3 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 137
6:15 pm - 6:30 pm 38 | 50 | 2 13 | 21 3 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 134
6:30 pm - 6:45 pm 27 | 65 8 6 32 2 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 151
6:45 pm - 7:00 pm 28 | 69 7 5 32 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145 576
7:00 pm - 7:15 pm 28 | 60 | 3 10 | 28 3 2 2 0 0 2 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 143
7:15 pm - 7:30 pm 24 | 65 3 11 | 26 1 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 137

TOTAL 891 |1100| 119 | 188|360 | 52 | 12 | 29 8 10 | 16 6 6 2 1 12 |1 29 | 13 1 2 5 2 11 5 0 1 0 0 0 0 2881 2881

Vehiculos que
Incidentes o 4 circulanen 45
accidentes sentido
contrario

60T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 12 | 20 | 7 3 6 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 54
6:15 am - 6:30 am 13 | 22 6 2 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 52 189
6:30 am - 6:45 am 14 | 10 7 1 4 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 44
6:45 am - 7:00 am 13 | 10 7 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
7:00 am - 7:15 am 22 | 26 | 19 3 16 3 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 99
7:15am - 7:30 am 23 [ 27 | 19 3 14 ] 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92 368
7:30 am- 7:45 am 20 | 28 | 16 0 18 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 89
7:45am- 8:00 am 23 128 |14 | 2 17 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
11:30am-11:45pm | 18 | 10 | 15 3 10 | 6 0 2 0 1 0 1 0 0 1 0 4 5 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 79
11:45am-12:00pm | 17 | 12 | 16 0 10 7 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 76 354
12:00 pm-12:15pm | 19 | 15 | 22 3 16 | 16 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 101
12:15pm-12:30pm | 21 | 15 | 23 3 14 |16 | O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98
12:30 pm-12:45pm | 22 | 18 | 20 | 4 13 115 | 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101
12:45 pm - 1:00 pm 23 | 17 | 20 2 13 | 16 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98 342
1:00 pm - 1:15 pm 15 ] 10 | 15 3 18 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71
1:15 pm - 1:30 pm 15 | 11 | 16 2 17 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72
5:30 pm - 5:45 pm 8 22 | 14 ] 3 13 3 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 70
5:45 pm - 6:00 pm 9 23 | 15 3 12 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65 323
6:00 pm - 6:15 pm 16 [ 28 | 20 | 5 10 (10| O 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95
6:15 pm - 6:30 pm 15| 27 | 21 5 11 112 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
6:30 pm - 6:45 pm 22 | 26 | 22 1 26 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101
6:45 pm - 7:00 pm 23 | 26 | 23 1 25 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101 389
7:00 pm - 7:15 pm 20|24 |21 | O 11 (11| 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 93
7:15 pm - 7:30 pm 21 | 28 122 | 0O 11 112 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94

TOTAL 4241483400 52 | 315|164 | 1 8 3 3 5 13 1 0 2 9 31 | 30 1 0 6 0 3 10 0 0 1 0 0 0 1965 1965

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 2
accidentes sentido
contrario

oTT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 11 [ 18 | 14 | 2 3 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 59
6:15 am - 6:30 am 11 | 19 | 13 2 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 54 211
6:30 am - 6:45 am 17 | 10 6 1 5 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 48
6:45 am - 7:00 am 19 | 13 6 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
7:00 am - 7:15 am 23 |27 |10 | 4 16 | 4 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 2 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 95
7:15am - 7:30 am 24 | 29 1 10 | 4 17 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 363
7:30 am- 7:45 am 20 | 25 | 16 2 19 3 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 92
7:45am- 8:00 am 21 | 27 | 17 2 17 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
11:30am-11:45pm | 18 | 11 | 16 3 10|10 | 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 4 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 82
11:45am-12:00pm | 18 | 22 | 16 4 12 | 11 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 93 378
12:00 pm-12:15pm | 21 | 15 | 20 4 16 | 16 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 101
12:15pm-12:30pm | 20 | 17 | 24 | 3 16 | 15 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 102
12:30 pm-12:45pm | 21 | 20 | 21 3 15 | 13 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 102
12:45 pm - 1:00 pm 22 | 17 | 20 4 16 | 13 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 385
1:00 pm - 1:15 pm 20 | 15 | 16 4 17 | 11 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 91
1:15 pm - 1:30 pm 22 | 16 | 17 3 19 |12 | O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 96
5:30 pm - 5:45 pm 18 | 26 | 16 3 14 111 | 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 94
5:45 pm - 6:00 pm 20 [ 25 | 16 4 13 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 394
6:00 pm - 6:15 pm 19 | 26 | 25 8 22 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 108
6:15 pm - 6:30 pm 17 | 26 | 25 8 24 | 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109
6:30 pm - 6:45 pm 23 | 25 | 33 6 28 8 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 126
6:45 pm - 7:00 pm 23 | 27 | 35 5 32 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 126 505
7:00 pm - 7:15 pm 25 | 28 | 31 |10 | 21 9 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 129
7:15 pm - 7:30 pm 28 | 28 130 | 11 [ 20 | 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 124

TOTAL 481|512 | 453 (103 | 378|183 | 7 6 5 6 5 16 1 0 2 3 28 | 23 1 2 5 2 2 9 0 0 3 0 0 0 2236 2236

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 30
accidentes sentido
contrario

11T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 28 | 33 6 9 11 0 1 4 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96
6:15 am - 6:30 am 29 | 35 5 8 13 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 427
6:30 am - 6:45 am 48 | 38 4 3 12 2 0 2 0 0 0 0 2 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 116
6:45 am - 7:00 am 47 | 39 4 3 13 1 0 2 0 0 0 0 3 1 0 2 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 119
7:00 am - 7:15 am 58 | 48 6 12 8 2 1 1 1 3 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 145
7:15am - 7:30 am 59 | 47 7 15 9 1 1 1 2 3 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 150 592
7:30 am- 7:45 am 45 | 58 3 11 | 14 3 1 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 143
7:45am- 8:00 am 48 | 62 | 4 12 | 12 2 2 2 1 2 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 154
11:30am-11:45pm | 35 | 43 8 15 | 18 2 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 132
11:45am-12:00pm | 38 | 40 9 13 | 19 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 125 548
12:00 pm-12:15pm | 40 | 46 | 16 | 11 | 18 6 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 148
12:15pm-12:30pm | 43 | 45 | 16 | 12 | 18 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 143
12:30 pm-12:45pm | 52 | 58 | 13 9 23 7 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 173
12:45 pm - 1:00 pm 55 | 57 | 15 8 20 6 2 1 1 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 170 589
1:00 pm - 1:15 pm 33 | 43 | 14 8 16 3 0 2 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 127
1:15 pm - 1:30 pm 30 | 44 | 15 9 15 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 119
5:30 pm - 5:45 pm 22 | 42 7 11 | 21 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 111
5:45 pm - 6:00 pm 25 | 40 7 11 | 21 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 656
6:00 pm - 6:15 pm 60 | 65 | 10 | 24 | 39 8 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 215
6:15 pm - 6:30 pm 60 | 66 | 11 | 26 | 38 9 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 216
6:30 pm - 6:45 pm 33 | 62 9 18 | 54 | 15 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 199
6:45 pm - 7:00 pm 34 | 58 8 17 | 53 | 13 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 187 667
7:00 pm - 7:15 pm 35 | 58 3 8 18 (11| 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 138
7:15 pm - 7:30 pm 39 | 59 3 9 19 111 | O 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 143

TOTAL 996 |1186| 203 | 282 | 502 | 123 | 12 | 28 | 10 | 10 | 13 5 6 2 0 19 | 41 | 17 1 1 3 3 9 4 1 1 1 0 0 0 3479 3479

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 42
accidentes sentido
contrario

AN



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 28 | 28 | 4 9 7 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78
6:15 am - 6:30 am 21 | 20 | 5 11 6 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 380
6:30 am - 6:45 am 63 | 40 6 14 | 12 3 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 144
6:45 am - 7:00 am 21 | 33 4 18 | 10 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90
7:00 am - 7:15 am 38 | 86 9 9 31 1 1 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 184
7:15am - 7:30 am 41 191 (10 | 10 | 30 | 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 186 778
7:30 am- 7:45 am 71 | 89 2 22 | 28 2 0 2 0 0 1 1 0 0 0 1 3 1 0 0 1 0 2 1 0 0 1 0 0 0 228
7:45am- 8:00 am 42 | 84 | 3 19 | 20 | 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 180
11:30am-11:45pm | 41 | 40 7 15 | 14 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 129
11:45am-12:00pm | 32 | 42 6 17 | 16 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 120 562
12:00 pm-12:15pm | 41 | 51 | 18 | 18 | 17 3 1 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 161
12:15pm-12:30pm | 50 | 52 | 14 | 16 | 12 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152
12:30 pm-12:45pm | 54 | 59 | 39 | 14 | 19 5 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 202
12:45 pm - 1:00 pm 53 | 65 | 20 | 90 | 22 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 264 720
1:00 pm - 1:15 pm 39 | 40 | 12 | 13 | 16 4 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 134
1:15 pm - 1:30 pm 33 (41| 11|12 |14 | 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 120
5:30 pm - 5:45 pm 39 | 49 5 9 21 2 0 2 0 1 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 135
5:45 pm - 6:00 pm 40 | 51 4 5 22 2 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 133 602
6:00 pm - 6:15 pm 40 | 68 2 12 | 31 3 1 3 0 1 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 168
6:15 pm - 6:30 pm 45 | 70 | 3 10 | 32 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 166
6:30 pm - 6:45 pm 33 | 89 5 5 34 2 1 2 0 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 179
6:45 pm - 7:00 pm 35 | 94 7 7 35 8 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 192 690
7:00 pm - 7:15 pm 33|62 | 4 14 | 30 | 4 0 3 1 0 3 1 0 0 1 2 2 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 164
7:15 pm - 7:30 pm 30 | 72 3 10 | 32 2 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 155

TOTAL 963 |1416| 203 [ 379 | 511 | 64 | 10 | 38 4 5 23 8 0 0 1 15 | 37 9 2 2 6 3 18 | 10 0 3 2 0 0 0 3732 3732

Vehiculos que
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accidentes sentido
contrario

erT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 31130 | 3 2 15 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85
6:15 am - 6:30 am 35 | 36 1 1 14 ] 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 92 487
6:30 am - 6:45 am 56 | 49 8 12 | 17 2 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 152
6:45 am - 7:00 am 60 | 53 6 15 | 16 4 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 158
7:00 am - 7:15 am 90 | 94 | 5 13 | 49 3 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 265
7:15am - 7:30 am 92 | 96 | 4 14 | 43 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 255 047
7:30 am- 7:45 am 65 | 75 6 20 | 33 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 209
7:45am- 8:00 am 7518 | 5 21 |34 | 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 218
11:30am-11:45pm | 39 [ 30 | 3 8 18 3 0 1 0 3 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 113
11:45am-12:00 pm | 42 | 32 5 7 20 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 109 542
12:00 pm-12:15pm | 46 | 64 7 12 | 15 1 1 2 0 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 159
12:15pm-12:30pm | 54 | 63 | 10 [ 10 | 16 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 161
12:30 pm-12:45pm | 63 | 74 | 9 11 | 19 7 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 189
12:45 pm - 1:00 pm 62 | 64 | 11 | 13 | 17 8 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 178 688
1:00 pm - 1:15 pm 46 | 59 5 8 39 4 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 174
1:15 pm - 1:30 pm 44 | 63 6 7 20 | 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147
5:30 pm - 5:45 pm 39 | 60 | 3 5 40 | 1 1 3 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 158
5:45 pm - 6:00 pm 35 | 61 2 20 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129 620
6:00 pm - 6:15 pm 40 | 74 | 2 12 | 19 1 1 3 0 1 2 1 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 162
6:15 pm - 6:30 pm 42 | 82 3 16 | 20 | 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 171
6:30 pm - 6:45 pm 44 | 95 8 17 | 32 3 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 211
6:45 pm - 7:00 pm 45 | 97 6 14 | 29 1 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 198 761
7:00 pm - 7:15 pm 33|74 2 12 | 49 6 2 2 0 0 5 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 191
7:15 pm - 7:30 pm 30 (70 | 1 10 | 40 | 2 0 3 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 161

TOTAL 1208(1575( 121 | 264 | 634 | 66 | 11 | 32 5 11 | 26 8 2 1 2 11 | 25 8 3 3 4 4 12 7 0 2 0 0 0 0 4045 4045

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 30
accidentes sentido
contrario

4%’



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 24 | 29 3 5 8 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 77
6:15 am - 6:30 am 25 | 31 3 2 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 346
6:30 am - 6:45 am 44 | 31 4 4 9 1 0 1 1 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 102
6:45 am - 7:00 am 46 | 32 3 3 11 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
7:00 am - 7:15 am 62 | 50 | 6 11 9 2 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 149
7:15am - 7:30 am 63 | 47 | 4 12 8 3 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 142 581
7:30 am- 7:45 am 58 | 55 3 11 9 2 1 2 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 148
7:45am- 8:00 am 60 | 57 2 10 [ 10 | 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 142
11:30am-11:45pm | 25 | 32 6 8 11 3 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 96
11:45am-12:00pm | 24 | 34 5 13 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84 421
12:00 pm-12:15pm | 37 | 45 7 9 10 3 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 123
12:15pm-12:30pm | 35 | 49 8 10 | 9 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 118
12:30 pm-12:45pm | 43 | 50 | 11 9 12 4 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 141
12:45 pm - 1:00 pm 44 | 53 | 10 8 14 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 134 448
1:00 pm - 1:15 pm 22 | 33 5 6 9 3 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 88
1:15 pm - 1:30 pm 25 | 30 | 6 9 11 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85
5:30 pm - 5:45 pm 36 | 38 3 6 18 | 4 1 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 116
5:45 pm - 6:00 pm 38 | 39 2 12 | 20 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116 503
6:00 pm - 6:15 pm 35 | 55 3 10 | 22 3 1 1 0 1 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 136
6:15 pm - 6:30 pm 37 | 50 | 4 14 120 | 3 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 135
6:30 pm - 6:45 pm 26 | 65 7 8 30 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 148
6:45 pm - 7:00 pm 28 | 69 6 31 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 142 565
7:00 pm - 7:15 pm 25 |1 60 | 5 12 | 29 2 1 2 0 0 2 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 143
7:15 pm - 7:30 pm 20 | 65 | 4 10 | 25 1 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 132

TOTAL 882 |1099| 120 [ 197 | 355 | 52 | 10 | 25 7 10 | 15 7 6 3 1 11 | 25 | 12 2 3 4 2 11 4 0 1 0 0 0 0 2864 2864

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen m
accidentes sentido
contrario

GTT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 10 | 19 6 4 5 3 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52
6:15 am - 6:30 am 12 120 | 5 1 5 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 49 189
6:30 am - 6:45 am 15 9 8 2 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 44
6:45 am - 7:00 am 14 | 11 9 0 6 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44
7:00 am - 7:15 am 23 | 25 | 18 2 15 2 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 95
7:15am - 7:30 am 20 | 26 | 20 | 2 13 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 358
7:30 am- 7:45 am 21 | 27 | 15 0 17 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 85
7:45am- 8:00 am 22 | 29 | 16 1 16 | 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90
11:30am-11:45pm | 20 | 12 | 14 | 2 9 5 0 2 0 1 0 1 0 0 1 0 3 5 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 78
11:45am-12:00pm | 18 | 10 | 18 2 10 8 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 345
12:00 pm-12:15pm | 20 | 16 | 20 2 15 | 15 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 97
12:15pm-12:30pm | 20 | 14 | 24 | 4 1314 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 94
12:30 pm-12:45pm | 21 | 17 | 19 3 12 113 | 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95
12:45 pm - 1:00 pm 22 | 18 | 22 1 11 | 17 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98 331
1:00 pm - 1:15 pm 15 9 16 1 17 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69
1:15 pm - 1:30 pm 17 | 12 | 15 2 14| 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69
5:30 pm - 5:45 pm 9 20 | 18 2 12 6 0 1 0 0 1 2 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 75
5:45 pm - 6:00 pm 8 22 | 16 1 11 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62 307
6:00 pm - 6:15 pm 15 | 25 | 18 6 9 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
6:15 pm - 6:30 pm 16 | 26 | 20 | 4 12 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
6:30 pm - 6:45 pm 20 [ 25 | 21 1 25 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
6:45 pm - 7:00 pm 22 | 22 | 22 2 24 | 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 102 366
7:00 pm - 7:15 pm 21 123|120 | O 10 | 9 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 89
7:15 pm - 7:30 pm 19 | 20 | 18 1 10 | 10 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78

TOTAL 420 | 457 [ 398 | 46 | 294|159 | 2 7 2 5 6 13 2 0 3 8 26 | 30 1 0 6 0 3 7 0 0 1 0 0 0 1896 1896

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 2
accidentes sentido
contrario

orT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 10 | 18 | 12 1 2 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 53
6:15 am - 6:30 am 12 |1 20 | 12 1 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 54 203
6:30 am - 6:45 am 16 | 12 7 2 4 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 47
6:45 am - 7:00 am 20 | 11 5 1 3 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49
7:00 am - 7:15 am 22 | 28 9 2 14 | 4 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 89
7:15am - 7:30 am 25 [ 25 | 11 3 17 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 87 361
7:30 am- 7:45 am 19 | 24 | 14 4 20 5 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 93
7:45am- 8:00 am 22 | 28 |16 | 4 18 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 92
11:30am-11:45pm | 18 | 12 | 14 | 3 11 |11 | 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 3 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78
11:45am-12:00pm | 17 | 14 | 15 5 13 | 10 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 83 361
12:00 pm-12:15pm | 20 | 22 | 19 4 14 | 15 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 103
12:15pm-12:30pm | 19 | 18 | 22 2 15 [ 14 | 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
12:30 pm-12:45pm | 22 | 21 | 23 5 12 | 13 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 104
12:45 pm - 1:00 pm 24 | 19 | 19 6 18 | 12 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99 393
1:00 pm - 1:15 pm 22 | 16 | 15 4 17 | 11 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 93
1:15 pm - 1:30 pm 23 | 15 | 18 2 20 | 14 ] O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 97
5:30 pm - 5:45 pm 25 | 25 |1 15 | 2 15|11 | 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 99
5:45 pm - 6:00 pm 19 | 24 | 17 5 13 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 405
6:00 pm - 6:15 pm 22 | 28 | 26 8 14 | 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 106
6:15 pm - 6:30 pm 18 | 29 | 28 9 25 7 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 117
6:30 pm - 6:45 pm 22 | 26 | 32 7 22 8 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120
6:45 pm - 7:00 pm 24 | 24 | 36 6 33 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 132 485
7:00 pm - 7:15 pm 25 125|130 | 9 21 9 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 124
7:15 pm - 7:30 pm 22 | 231281020 | 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 109

TOTAL 488 | 507 | 443 | 105 365|184 | 7 2 4 6 7 19 2 1 3 2 23 | 16 1 3 6 1 2 8 0 1 2 0 0 0 2208 2208

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 30
accidentes sentido
contrario

LTT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 27 130 | 5 10 | 9 1 1 3 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 94
6:15 am - 6:30 am 28 | 36 | 4 9 12 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 96 422
6:30 am - 6:45 am 45 | 38 3 3 10 3 0 2 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 111
6:45 am - 7:00 am 44 | 40 6 14 1 0 2 0 0 0 0 3 1 0 2 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 121
7:00 am - 7:15 am 60 | 45 5 11 9 2 1 1 1 3 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 142
7:15am - 7:30 am 60 | 47 8 14110 | 1 1 1 2 3 1 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153 583
7:30 am- 7:45 am 44 | 60 3 15 | 12 2 1 2 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 144
7:45am- 8:00 am 45 | 61 5 11 [ 10 | 2 0 2 1 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 144
11:30am-11:45pm | 36 | 42 8 16 | 15 3 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 131
11:45am-12:00pm | 35 [ 39 [ 15 | 12 | 20 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 127 563
12:00 pm-12:15pm | 42 | 45 | 16 | 12 | 20 7 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 153
12:15pm-12:30pm | 45 | 46 | 19 | 14 | 19 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 152
12:30 pm-12:45pm | 50 | 57 | 13 | 10 | 23 7 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 172
12:45 pm - 1:00 pm 56 | 60 | 16 9 22 5 2 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 174 583
1:00 pm - 1:15 pm 32 | 42 | 14 7 16 3 0 2 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 122
1:15 pm - 1:30 pm 29 [ 40 | 15 | 10 | 14 | 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 115
5:30 pm - 5:45 pm 25 | 41 8 12 | 21 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 115
5:45 pm - 6:00 pm 24 | 39 7 11 | 22 6 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 114 659
6:00 pm - 6:15 pm 59 | 64 | 10 | 23 | 39 9 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 212
6:15 pm - 6:30 pm 62 | 65| 12 | 25 [ 38 |10 | O 2 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 218
6:30 pm - 6:45 pm 34 | 64 9 20 | 54 | 14 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 203
6:45 pm - 7:00 pm 30 [ 59 | 10 | 16 | 50 | 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 180 652
7:00 pm - 7:15 pm 34 | 57 3 10 (18 [ 10 | O 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 137
7:15 pm - 7:30 pm 35 |50 | 4 8 20 |11 ] O 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 132

TOTAL 981 |1167| 218 | 292|497 |125| 11 | 27 | 12 | 11 | 11 7 7 3 1 15 | 36 | 16 1 2 3 3 9 4 1 2 0 0 0 0 3462 3462

Vehiculos que
Incidentes o 4 circulanen a1
accidentes sentido
contrario

81T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 \
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ry Trailer 28, 3Ey)|  Maquinaria
4E 4E pesada
H%Fg?\IFEI!I(E)ODE ‘ L. ; — . w Total por| Total por
m é@ ﬁ w [ -E A 3 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132|33(31(32|33|31(32(33|31|32[33(31|32|33|31(32|33]|31|32(33|31]|32|33[31(32]33]|3-1]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 22 | 27 6 5 8 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
6:15 am - 6:30 am 23 | 27 5 5 9 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 348
6:30 am - 6:45 am 40 | 30 6 6 10 2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 101
6:45 am - 7:00 am 38 | 30 5 7 10 2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
7:00 am - 7:15 am 50 | 55 9 8 21 3 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 156
7:15am - 7:30 am 50 | 56 9 10 | 20 | 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153 609
7:30 am- 7:45 am 46 | 56 7 11 | 21 3 1 2 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 153
7:45am- 8:00 am 46 | 57 8 11 | 19 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147
11:30am-11:45pm | 30 | 28 9 9 13| 4 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 3 2 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 105
11:45am-12:00pm | 28 | 30 | 10 8 15 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 101 470
12:00 pm-12:15pm | 34 | 40 | 15 9 15 8 1 1 0 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 133
12:15pm-12:30pm | 38 | 41 | 16 9 15 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131
12:30 pm-12:45pm | 42 | 47 | 19 9 17 8 1 1 1 0 1 1 1 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 153
12:45 pm - 1:00 pm 44 | 46 | 17 | 15 | 17 8 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152 507
1:00 pm - 1:15 pm 29 | 33 | 12 7 19 5 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 114
1:15 pm - 1:30 pm 29 | 34 | 12 16 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 108
5:30 pm - 5:45 pm 28 | 39 9 6 21 5 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 116
5:45 pm - 6:00 pm 28 | 40 8 6 18 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 107 519
6:00 pm - 6:15 pm 36 | 53 | 10 | 12 | 23 5 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 147
6:15 pm - 6:30 pm 37 | 54| 11| 13 | 25 6 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 149
6:30 pm - 6:45 pm 30 | 61 | 14 9 34 6 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 162
6:45 pm - 7:00 pm 31 | 63 | 15 8 34 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 160 600
7:00 pm - 7:15 pm 29 | 51 | 11 9 27 7 1 1 0 0 2 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 143
7:15 pm - 7:30 pm 28 | 52 1 10 | 10 | 25 6 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 135

TOTAL 837 |1048| 253 | 209 | 450 | 110 | 9 24 6 8 15 | 10 3 1 2 11 | 31 | 16 2 2 5 2 10 7 0 1 1 0 0 0 3072 3072

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 31
accidentes sentido
contrario

61T
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Anexo 8. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR EN PUNTO 2
(INTERSECCION DE LAS CALLES TUPAC AMARU Y
LAMBAYEQUE)



]

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 [Calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28,3By| Maquinaria
4E 4E pesada
H%IZ,T\IF:!EOODE % ﬁ ﬁ O 1 105 A f;_: 1._|:1 w Total por 15| Total por
| hsik, = " § .
; q E E . ’ 1‘. Eﬂ ! Tiw ’ min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
-1(1-2|13|11|1-2(f13}|11)12|13f1-1|1-2|13(|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|1-1|1-2[1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][13
6:00 am - 6:15 am 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
6:15 am - 6:30 am 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 33
6:30 am - 6:45 am 4 5 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
6:45 am - 7:00 am 3 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
7:00 am - 7:15 am 4 9 0 3 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 23
7:15am-7:30 am 5 8 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 01
7:30 am- 7:45 am 4 8 1 3 5 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
7:45am- 8:00 am 3 9 1 4 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
11:30 am - 11:45 pm 12 | 4 2 8 6 3 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 46
11:45 am - 12:00 pm 13 5 2 7 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 138
12:00 pm - 12:15 pm 6 6 0 6 2 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 29
12:15 pm - 12:30 pm 8 7 0 7 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
12:30 pm - 12:45 pm 1 9 1 5 4 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
12:45 pm - 1:00 pm 1 10 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 93
1:00 pm - 1:15 pm 2 6 1 6 2 2 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 23
1:15 pm - 1:30 pm 1 7 0 7 3 4 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
5:30 pm - 5:45 pm 6 10 2 2 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
5:45 pm - 6:00 pm 5 8 2 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 104
6:00 pm - 6:15 pm 2 10 3 5 4 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
6:15 pm - 6:30 pm 2 12 3 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:30 pm - 6:45 pm 2 5 1 3 6 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
6:45 pm - 7:00 pm 2 7 0 3 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 85
7:00 pm - 7:15 pm 3 10 4 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:15 pm - 7:30 pm 1 7 3 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
TOTAL 94 | 168 | 31 | 85 | 79 | 36 2 2 4 5 7 1 3 0 1 5 8 1 1 2 2 4 1 0 0 2 0 0 0 0 544 544
Vehiculos que
I;s;fz:;izso 0 o ;Zﬁifgoen Calle de doble sentido
contrario

T¢T



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 7/1212022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 3 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 5 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 53
6:30 am - 6:45 am 8 2 1 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18
6:45 am - 7:00 am 6 2 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
7:00 am - 7:15 am 9 4 1 2 2 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
7:15am-7:30 am 8 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 96
7:30 am- 7:45 am 9 5 2 8 3 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 31
7:45am- 8:00 am 11 | 3 3 7 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
11:30 am - 11:45 pm 5 1 1 4 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 2 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 23
11:45 am - 12:00 pm 6 1 2 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 98
12:00 pm - 12:15 pm 9 6 2 4 4 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 34
12:15 pm - 12:30 pm 9 6 1 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
12:30 pm - 12:45 pm 8 2 2 2 2 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 22
12:45 pm - 1:00 pm 10 [ 3 2 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 104
1:00 pm - 1:15 pm 9 8 1 5 5 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 35
1:15 pm - 1:30 pm 8 7 2 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
5:30 pm - 5:45 pm 3 6 2 2 3 2 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 23
5:45 pm - 6:00 pm 3 7 3 2 3 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 89
6:00 pm - 6:15 pm 2 9 2 2 6 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:15 pm - 6:30 pm 2 9 2 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
6:30 pm - 6:45 pm 4 11 2 2 4 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
6:45 pm - 7:00 pm 3 13 1 1 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 113
7:00 pm - 7:15 pm 6 11 1 2 6 2 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 pm - 7:30 pm 5 9 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25

TOTAL 15113036 |71 |72 |31 |5 |3 | 1|6 |5|3]|]1]o]1]13]5|3|1|]2|2|6|]of2|1]o]1]o0o][1]0O 553 553

Vehiculos que
Incu.jentes © 0 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

¢cl



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 9/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 2 2 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
6:15 am - 6:30 am 3 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 43
6:30 am - 6:45 am 4 6 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:45 am - 7:00 am 3 4 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
7:00 am - 7:15 am 6 9 1 2 4 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 28
7:15am-7:30 am 5 9 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 100
7:30 am- 7:45 am 5 8 1 3 4 2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
7:45am- 8:00 am 6 7 1 3 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
11:30 am - 11:45 pm 12 | 4 2 8 6 3 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 47
11:45 am - 12:00 pm 13| 5 2 7 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 141
12:00 pm - 12:15 pm 6 6 0 6 2 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 29
12:15 pm - 12:30 pm 8 8 0 7 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
12:30 pm - 12:45 pm 2 10 1 5 4 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
12:45 pm - 1:00 pm 2 12 2 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 105
1:00 pm - 1:15 pm 2 7 1 6 2 3 0 1 1 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 28
1:15 pm - 1:30 pm 1 7 1 7 3 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
5:30 pm - 5:45 pm 1 2 1 2 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 13
5:45 pm - 6:00 pm 2 2 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 74
6:00 pm - 6:15 pm 9 6 2 4 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
6:15 pm - 6:30 pm 11| 5 1 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:30 pm - 6:45 pm 3 7 1 2 3 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:45 pm - 7:00 pm 3 5 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 86
7:00 pm - 7:15 pm 8 3 1 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:15 pm - 7:30 pm 3 10 2 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22

TOTAL 11615129 [ 78 [ 73 [32 [ 8 | 5| 2 | 5|8 |0]|4]1]1]8]9|1]|1]|4|2|7|2|0oflof2]o]o][]o0]oO 549 549

Vehiculos que
Incu.jentes © 1 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

ecl



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 4 2 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
6:15 am - 6:30 am 6 2 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 68
6:30 am - 6:45 am 8 3 1 3 5 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:45 am - 7:00 am 7 3 1 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
7:00 am - 7:15 am 9 4 2 3 3 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:15am-7:30 am 10 | 5 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 112
7:30 am- 7:45 am 9 6 2 7 3 2 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 36
7:45am- 8:00 am 11 | 4 3 5 4 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
11:30 am - 11:45 pm 6 3 2 4 5 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 27
11:45 am - 12:00 pm 7 3 3 5 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 115
12:00 pm - 12:15 pm 9 6 2 5 4 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 34
12:15 pm - 12:30 pm 11 7 2 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
12:30 pm - 12:45 pm 10 [ 5 3 3 2 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
12:45 pm - 1:00 pm 8 3 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 121
1:00 pm - 1:15 pm 8 9 2 5 5 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 39
1:15 pm - 1:30 pm 9 7 2 5 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
5:30 pm - 5:45 pm 2 3 0 1 4 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 17
5:45 pm - 6:00 pm 2 3 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 10 56
6:00 pm - 6:15 pm 5 6 2 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 19
6:15 pm - 6:30 pm 3 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:30 pm - 6:45 pm 1 3 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:45 pm - 7:00 pm 1 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 83
7:00 pm - 7:15 pm 10 | 8 1 3 8 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
7:15 pm - 7:30 pm 9 7 0 3 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

TOTAL 165|110 | 38 | 67 | 82 | 30 7 6 0 6 5 4 2 0 0 7 8 5 1 1 1 3 0 5 1 0 1 0 0 0 555 555

Vehiculos que
Incu.jentes © 1 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

174"



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
6:15 am - 6:30 am 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 13
6:30 am - 6:45 am 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
6:45 am - 7:00 am 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
7:00 am - 7:15 am 6 4 2 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
7:15am-7:30 am 5 5 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 81
7:30 am- 7:45 am 7 10 2 2 4 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
7:45am- 8:00 am 5 8 3 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
11:30 am - 11:45 pm 1 4 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
11:45 am - 12:00 pm 1 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 3 5 1 1 2 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 17
12:15 pm - 12:30 pm 3 3 0 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
12:30 pm - 12:45 pm 3 6 1 1 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
12:45 pm - 1:00 pm 1 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 69
1:00 pm - 1:15 pm 6 6 1 1 5 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 25
1:15 pm - 1:30 pm 4 7 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
5:30 pm - 5:45 pm 3 8 2 2 4 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 27
5:45 pm - 6:00 pm 4 7 3 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 96
6:00 pm - 6:15 pm 3 9 2 1 6 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:15 pm - 6:30 pm 3 11 2 2 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:30 pm - 6:45 pm 2 11 3 2 4 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 28
6:45 pm - 7:00 pm 3 13 2 2 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 118
7:00 pm - 7:15 pm 7 10 1 2 8 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:15 pm - 7:30 pm 5 12 1 3 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30

TOTAL 81 | 152 | 33 | 30 | 73 | 18 5 6 3 1 3 2 1 0 1 2 1 2 3 0 1 3 0 2 0 0 0 0 0 0 423 423

Vehiculos que
Incu.jentes © 0 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

GZT



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 3 2 2 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:15 am - 6:30 am 5 4 2 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 77
6:30 am - 6:45 am 6 5 3 1 1 2 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:45 am - 7:00 am 4 3 2 1 2 3 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7:00 am - 7:15 am 8 9 2 4 5 2 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 41
7:15am-7:30 am 7 11 1 5 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 144
7:30 am- 7:45 am 5 10 2 6 6 8 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
7:45am- 8:00 am 3 9 2 5 4 7 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
11:30 am - 11:45 pm 16 | 8 4 6 6 7 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 56
11:45 am - 12:00 pm 15[ 7 2 8 7 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 191
12:00 pm - 12:15 pm 13 | 8 1 9 4 4 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
12:15 pm - 12:30 pm 15[ 7 1 8 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
12:30 pm - 12:45 pm 6 12 2 3 2 5 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 38
12:45 pm - 1:00 pm 4 14 | 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 32 140
1:00 pm - 1:15 pm 4 10 1 8 5 6 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 41
1:15 pm - 1:30 pm 3 8 2 7 3 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 29
5:30 pm - 5:45 pm 5 4 2 4 4 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 1 3 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 111
6:00 pm - 6:15 pm 8 4 3 2 6 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 36
6:15 pm - 6:30 pm 7 3 3 3 4 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
6:30 pm - 6:45 pm 5 6 2 4 4 2 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 31
6:45 pm - 7:00 pm 3 4 3 5 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 22 108
7:00 pm - 7:15 pm 2 7 4 4 8 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 pm - 7:30 pm 2 5 3 3 7 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23

TOTAL 153 |165( 53 (10710183 [11 | 7 | 3 |6 |9 |2]|5]|]4]|3]|]9]J1wo|3|2|7|12|7|4|2|0of[3]o]o][]o0o]oO 771 771
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9¢1



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 3 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
6:15 am - 6:30 am 2 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 48
6:30 am - 6:45 am 5 4 1 0 3 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
6:45 am - 7:00 am 2 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 13
7:00 am - 7:15 am 3 8 0 2 4 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 21
7:15am-7:30 am 6 10 1 3 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 94
7:30 am- 7:45 am 5 6 2 4 4 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:45am- 8:00 am 2 7 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 20
11:30 am - 11:45 pm 10 | 5 1 8 5 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
11:45 am - 12:00 pm 15 | 4 2 9 5 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 42 132
12:00 pm - 12:15 pm 9 8 1 6 3 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12:15 pm - 12:30 pm 5 5 1 8 2 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
12:30 pm - 12:45 pm 2 11 2 4 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
12:45 pm - 1:00 pm 3 9 1 6 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 98
1:00 pm - 1:15 pm 1 7 0 8 4 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
1:15 pm - 1:30 pm 2 5 0 6 2 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 25
5:30 pm - 5:45 pm 4 12 1 5 1 2 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 29
5:45 pm - 6:00 pm 7 10 1 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 29 112
6:00 pm - 6:15 pm 2 7 3 4 4 2 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:15 pm - 6:30 pm 1 10 | 4 2 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:30 pm - 6:45 pm 3 6 3 3 4 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:45 pm - 7:00 pm 3 5 1 1 7 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 22 90
7:00 pm - 7:15 pm 4 11 3 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:15 pm - 7:30 pm 2 6 4 2 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19

TOTAL 101(165( 36 [ 91 (80 [40 [ 3 | 2 | 4|7 | 8| 2]|4]0]2]6]7|3|2|1|2|4|2|0ofJof2]o]o][]o0]oO 574 574
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Incu.jentes © 0 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

LZT



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 2 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
6:15 am - 6:30 am 9 2 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 54
6:30 am - 6:45 am 4 3 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 16
6:45 am - 7:00 am 5 1 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
7:00 am - 7:15 am 10 | 3 0 2 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
7:15am-7:30 am 7 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 86
7:30 am- 7:45 am 8 4 1 5 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 26
7:45am- 8:00 am 12 | 3 2 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
11:30 am - 11:45 pm 7 2 1 4 3 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 2 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 28
11:45 am - 12:00 pm 5 1 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 99
12:00 pm - 12:15 pm 10 | 5 2 3 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
12:15 pm - 12:30 pm 8 7 1 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
12:30 pm - 12:45 pm 7 3 3 3 2 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 24
12:45 pm - 1:00 pm 11 1 2 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 100
1:00 pm - 1:15 pm 8 6 1 4 4 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 30
1:15 pm - 1:30 pm 7 8 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
5:30 pm - 5:45 pm 4 5 2 2 2 2 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 22
5:45 pm - 6:00 pm 3 8 2 2 3 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 93
6:00 pm - 6:15 pm 3 10 | 4 2 5 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:15 pm - 6:30 pm 2 9 2 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
6:30 pm - 6:45 pm 5 12 3 2 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
6:45 pm - 7:00 pm 4 13 1 1 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 112
7:00 pm - 7:15 pm 7 10 1 2 6 2 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 pm - 7:30 pm 4 8 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23

TOTAL 15212741 |66 [ 64 [32 | 5| 3| 1|6 |5|3]|]1]o]1]13]5|3|1|]2|2|6|]of|2|1]o]1]o0o][1]0O 544 544
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8¢1



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 4 1 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
6:15 am - 6:30 am 2 4 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 56
6:30 am - 6:45 am 3 5 3 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:45 am - 7:00 am 5 6 1 1 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 19
7:00 am - 7:15 am 7 10 0 2 5 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 29
7:15am-7:30 am 5 7 2 4 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 111
7:30 am- 7:45 am 6 9 1 3 6 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:45am- 8:00 am 8 8 2 2 2 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
11:30 am - 11:45 pm 12 | 3 2 9 5 3 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 45
11:45 am - 12:00 pm 11 7 1 5 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 144
12:00 pm - 12:15 pm 6 9 0 9 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 37
12:15 pm - 12:30 pm 8 5 0 10 | 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
12:30 pm - 12:45 pm 2 11 1 6 3 2 0 2 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 35
12:45 pm - 1:00 pm 1 9 1 4 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 102
1:00 pm - 1:15 pm 2 8 1 5 1 3 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 26
1:15 pm - 1:30 pm 1 9 0 4 0 4 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
5:30 pm - 5:45 pm 3 5 1 3 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 22
5:45 pm - 6:00 pm 2 1 0 1 2 2 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 87
6:00 pm - 6:15 pm 8 3 1 5 5 1 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 29
6:15 pm - 6:30 pm 10 | 7 1 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:30 pm - 6:45 pm 3 8 2 2 4 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:45 pm - 7:00 pm 5 6 1 1 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 101
7:00 pm - 7:15 pm 4 5 3 2 8 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:15 pm - 7:30 pm 4 11 3 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25

TOTAL 12215729 [ 83 |75 |44 |11 | 8| 4|6 |9]|0]|5]|]3]2]J10]9]|1]|]1]|]6|2|8|3|]ofJof3]o]o][]o0]oO 601 601
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O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 3 1 1 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 5 2 2 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 78
6:30 am - 6:45 am 9 4 3 4 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:45 am - 7:00 am 10 | 3 1 3 5 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:00 am - 7:15 am 8 5 0 5 3 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
7:15am-7:30 am 11| 6 1 1 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 120
7:30 am- 7:45 am 8 3 3 7 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 30
7:45am- 8:00 am 10 | 4 2 9 3 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
11:30 am - 11:45 pm 8 2 1 4 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 26
11:45 am - 12:00 pm 1 3 6 7 1 1 2 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 123
12:00 pm - 12:15 pm 11 | 8 0 4 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 31
12:15 pm - 12:30 pm 13 ] 9 5 3 1 3 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
12:30 pm - 12:45 pm 9 3 3 5 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
12:45 pm - 1:00 pm 10 [ 5 2 3 5 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 135
1:00 pm - 1:15 pm 7 10 3 7 9 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 46
1:15 pm - 1:30 pm 13| 6 2 5 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
5:30 pm - 5:45 pm 5 5 2 3 3 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 23
5:45 pm - 6:00 pm 3 4 1 1 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 19 69
6:00 pm - 6:15 pm 4 5 0 0 2 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 15
6:15 pm - 6:30 pm 2 3 1 0 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
6:30 pm - 6:45 pm 1 5 2 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 15
6:45 pm - 7:00 pm 1 3 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 83
7:00 pm - 7:15 pm 7 9 0 1 10 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:15 pm - 7:30 pm 6 6 2 3 8 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

TOTAL 169 (112 42 [ 79 (92 (36| 9 | 8| 2 | 8|6 |5]|4]|]1]1]|]8]7]|6|1]|1|]1|3|]ofs5|1]o]1]o0o][]o0]0O 608 608
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O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
6:15 am - 6:30 am 2 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 26
6:30 am - 6:45 am 2 3 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:45 am - 7:00 am 3 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
7:00 am - 7:15 am 8 5 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
7:15am-7:30 am 4 6 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 95
7:30 am- 7:45 am 9 11 0 3 6 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:45am- 8:00 am 5 9 5 2 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:30 am - 11:45 pm 1 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
11:45 am - 12:00 pm 2 5 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 52
12:00 pm - 12:15 pm 3 6 3 1 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 20
12:15 pm - 12:30 pm 2 4 0 0 5 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
12:30 pm - 12:45 pm 3 9 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 20
12:45 pm - 1:00 pm 3 3 0 2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 83
1:00 pm - 1:15 pm 9 8 2 1 8 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 34
1:15 pm - 1:30 pm 5 9 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
5:30 pm - 5:45 pm 4 5 3 2 6 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 24
5:45 pm - 6:00 pm 5 6 2 3 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 90
6:00 pm - 6:15 pm 6 10 1 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:15 pm - 6:30 pm 3 8 0 2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:30 pm - 6:45 pm 5 15 6 1 3 6 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:45 pm - 7:00 pm 1 10 2 1 9 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 121
7:00 pm - 7:15 pm 4 12| 0 2 5 2 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
7:15 pm - 7:30 pm 6 9 2 3 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26

TOTAL 96 | 160 | 36 [ 29 | 73 | 21 6 5 6 3 5 4 3 0 2 3 3 3 3 0 1 3 0 2 0 0 0 0 0 0 467 467
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Incu.jentes © 1 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

TET



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE . ae . L — g et
CONTEO ﬁ ﬁ ﬁ ‘ Ximoiz f=_ s .' 1 1?—L;- w Total por 15| Total por
o——0 To— % n| - ™, min | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1(1-2|1-3|11|12(|13}|11)12|13f1-1|1-2|13|1-1|1-2|13|1-1f1-2|13|1-1(1-2|1-3|11|1-2|1-3|1-1|1-2(1-3|1-1]1-2][1-3

6:00 am - 6:15 am 5 1 2 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
6:15 am - 6:30 am 3 3 1 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 80
6:30 am - 6:45 am 5 6 5 1 1 2 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:45 am - 7:00 am 6 3 2 1 2 3 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 23
7:00 am - 7:15 am 10 | 10 2 4 5 2 1 0 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 44
7:15am-7:30 am 11 1 5 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 145
7:30 am- 7:45 am 3 15 2 6 6 8 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44
7:45am- 8:00 am 2 6 2 5 4 7 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
11:30 am - 11:45 pm 14 | 5 4 6 6 7 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 52
11:45 am - 12:00 pm 12 | 7 2 8 7 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 197
12:00 pm - 12:15 pm 19 | 8 1 9 4 4 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 2 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
12:15 pm - 12:30 pm 21 | 6 1 8 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 49
12:30 pm - 12:45 pm 8 10 2 3 2 5 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 39
12:45 pm - 1:00 pm 3 16 3 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 32 148
1:00 pm - 1:15 pm 4 18 1 8 5 6 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 49
1:15 pm - 1:30 pm 5 5 2 7 3 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 28
5:30 pm - 5:45 pm 2 4 2 4 4 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 24
5:45 pm - 6:00 pm 3 4 1 3 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 108
6:00 pm - 6:15 pm 5 3 3 2 6 2 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 33
6:15 pm - 6:30 pm 9 5 3 3 4 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
6:30 pm - 6:45 pm 6 6 2 4 4 2 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 32
6:45 pm - 7:00 pm 5 6 3 5 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 26 110
7:00 pm - 7:15 pm 1 7 4 4 8 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:15 pm - 7:30 pm 1 4 3 3 7 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21

TOTAL 1571169 | 54 [ 107101 | 83 | 11 7 3 6 9 2 5 4 3 9 10 5 3 8 12 7 6 4 0 3 0 0 0 0 788 788

Vehiculos que
Incu.jentes © 2 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

cel



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN ﬁ

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [Calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE CONTEO % @ m ‘ EE:_E}I = a v P . | Total por 15| Total por
3 3 “ 3 E. ; A ] "?—L;' ] !, min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1112 |13(1-1[1-2|13|11)12|23|211|1-2[1-3|1-1|12]|13|211|[1-2[1-3[1-1|1-2]|13]|11|2-2|13|[1-1[1-2[1-3]11]|12]13

6:00 am - 6:15 am 3 |1]1]1|]1]J]of|1fo]JojoOofo]JojoOofo]JoOo|Of1r|]o]of[oOo|]O]J]Oo]|]O|O]JO]J]OfJO]J]O]|]O|oO 9
6:15 am - 6:30 am 4 |2 1|11 ]1]o]Jo|Jo|Jofojo|]oO]J]O|J]Oo|J]oOofoO[O|]O]O]|J]O|JOfJOfJO]J]O]J]O]JO]J]O|oO]JoO 11 52
6:30 am - 6:45 am 5142 |1|2|1]0]|]0]O0o]JOo|Jo|JoOofO]J]O|]O]1]|]o0o|oOofJoO|]O|]O]|]O]JO|O|JO|JO|]O]O]O]oO 18
6:45 am - 7:00 am 513|112 |2|1]o0o]o0o]JOo]JoOo|Jo|JoOofJoOo|J]O]J]O]JO|J]O|JO|JO|J]O]|]O]J]O]JO|JO|JOJO]JO]JO]O]oO 15
7:00 am - 7:15 am 7]l7]1|38|3|1[1]o]o]1|]o|JofojOo]jO]1]|]o|JoOofJo|]O]|J]O]|]O]JO|O|JOfJO]JO]JO]O]oO 27
7:15am - 7:30 am 7]l7]1|2|3|1]o0o]o0o]oOo]JoOo|Jo|JofoOo|O|]O]J]O|J]O|OfJO|]O|]O]|]O]JO|O|JOfJO|]O]|]O]O]oO 21 106
7:30 am- 7:45 am 7182 |5 |4[3]of|]1]o]Jo|Jo|Jofo|jO]JO]JO|J]O|JO|JO|J]O|J]O]J]O]JO|O|JOJO]JO]JO]O]oO 32
7:45am- 8:00 am 7162 |5 |3 [3[]oJ]o]Jo]Jo|Jo|Jofo|J]oO]J]O]JO|J]O|J]Oo|JoOoO|]O]|]O]J]O]JO|O|JOfJO]JO]JO]O]oO 27
11:30 am - 11:45 pm 9 |42 |5 |4|3[1]o]Jo]Jo|JofJofojo]|oO]1]|1|]of1]o]|1]|]1]o|1|]ofjoOo]|]O]|]O]O]O 34
11:45 am - 12:00 pm 9|42 |5 |4]2]ojJo]Jo]JojJo|JofojJoO]JO]1]|]1|]o|JoOo]|]O]|J]O]J]O]JO|JO|JOJO]JO]JO]JO]oO 28 123
12:00 pm - 12:15 pm 9 |7|]1|5|3[2]o|1]o]1|oflofojoO]O]1|1|1|o0of[1]O]O]JO|O|JOfJO|JO]|]O]O]O 33
12:15 pm - 12:30 pm 9 |/6|1|5|3]2|]ofojJojofo]jJojOofo]JoOo|OoOfO|J]O]J]O|[O|JO]J]O]O|O]JO|JOfO]J]O]|]O|oO 28
12:30 pm - 12:45 pm 5|18 |2 |3|2|2]1]o]Jo]Jo|Jo|JofojJoOo]JO]JO|]1|]o|JoOo|]O]|J]O]J]O]JO|O|JO|JO]J]O]JO]O]oO 28
12:45 pm - 1:00 pm 5|82 |3 |3[]2]|]o|o]J]o]Jo|Jo|Jofo|J]O|]O]JO|J]O|O|JO|[]O]|]O]O]JO|O|JO|JO]|]O]|]O]O]oO 22 108
1:00 pm - 1:15 pm 5|/9|]1]|]5|5]3[]of1]Jo|1f1]J]ojofo]Jojofo|JoOo]ofo|JOo]1]O|]O]JO]J]OfJO]J]O]|]O|oO 33
1:15 pm - 1:30 pm 5|7]1|5|3|[3[oJ]o]Jo]Jo|Jo|Jofo|J]O]J]O]JO|J]O|JOfJoOo|]O]|J]O]J]O]JO|O|JOfJO]JO]JO]O]oO 25
5:30 pm - 5:45 pm 4 |6 |2 [3[3|]2]1]|]1|]o|lofo|joOo]|]O]JO|JOo|oOofOo[O|]O]O]|J]O|OfO|[1]O]|]O]O]JO]|oO]JoO 23
5:45 pm - 6:00 pm 4 |5 |1|2|3]2]o]JoJo|JofJo]J]oOo|J]O]J]O|J]O|J]OfJOf[O]J]O]J]O]|J]O|JOfJOfJO]J]O]J]O]J]O]JO|JO]JoO 19 o1
6:00 pm - 6:15 pm 5|72 |2 |4]1]1]1]o]1|]1|]ofojoOo]joO]JOojJoOo|Jofo|[]oO]|J]O]|]O]J]O|O|JOfJO]JO]JO]O]oO 27
6:15 pm - 6:30 pm 5172 |2 |4]1]0]0]O0o]JOo|Jo|Jof[O|]O|]O]J]O|J]O|OfJO|[]O|]O]|]O]J]O|O|JO|JO]|]O]|]O]oO]oO 23
6:30 pm - 6:45 pm 3|82 |2 |4]2]o0o]Jo0o]1]J]o|Jo|JofJo|JO]J]O]JO|J]O|JOfJO|[]O]J]O]|]1]O|O|JOJO]JO]JO]O]O 26
6:45 pm - 7:00 pm 3|72 |2 |5|2]oJo]Jo]Jo|Jo|Jofo|JoO]J]O]JO|J]Oo|J]oOofJoOo|]O|J]O]|]O]JO|O|JOfJO]J]O]O]JO]oO 21 101
7:00 pm - 7:15 pm 5|92 |2|7]2|1|l0o]J0o]jO0OfO]J]O|OfO]|JO|1|O0O|JO]|]Of[O|JO]JO]O|JO]JO|JOfO]J]O]|]O|oO 30
7:15 pm - 7:30 pm 4 |8 |2 |3|[5]1]o]JoJo|Jofojo]JoO]JO|J]Oo|J]oOofjO[O]J]O]J]O]J]O|JOfJOfJO]J]O]J]O]JO]JO|]O]JoO 24

TOTAL 130(147|38 | 74 |80 |41 | 7 | 5| 3|5 |7 |2|3|1]|2]|8]7|3|2|3|]3]|]s5]|]2]2]J]o|]1|o]o0o]o0o]oO 581 581

Vehiculos que
Incidentes o accidentes 1 o rculf’m en Calle de doble sentido
sentido
contrario

€eT



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera - \"
Fecha 5/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I TIRGA | Total por 15| Total por
CONTEO = gy - gl ] X
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 5 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2]23|21(2-2|23|21|22|2-3|21|22|2-3|2-1|22|23[2-1]|22|23|2-1|2-2|23|21]|2-2]|23]|21|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 1 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
6:15 am - 6:30 am 1 3 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 50
6:30 am - 6:45 am 5 5 2 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:45 am - 7:00 am 6 6 1 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
7:00 am - 7:15 am 19 | 10 3 6 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 47
7:15am-7:30 am 21 | 11 2 7 2 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 206
7:30 am- 7:45 am 22 | 15 2 8 1 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57
7:45am- 8:00 am 23 | 14 3 9 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
11:30 am - 11:45 pm 13 | 17 3 4 5 2 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 52
11:45 am - 12:00 pm 11 | 15 2 5 3 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 209
12:00 pm - 12:15 pm 19 | 11 4 10 3 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 56
12:15 pm - 12:30 pm 20 | 13 3 19 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:30 pm - 12:45 pm 30 | 10 2 14 6 3 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 71
12:45 pm - 1:00 pm 34 | 11 2 15 | 4 2 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72 293
1:00 pm - 1:15 pm 26 | 18 3 16 5 3 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
1:15 pm - 1:30 pm 27 | 19 3 15 5 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74
5:30 pm - 5:45 pm 15 | 16 2 9 6 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 56
5:45 pm - 6:00 pm 17 | 19 2 10 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 58 224
6:00 pm - 6:15 pm 20 | 10 4 10 | 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 54
6:15 pm - 6:30 pm 22 | 12 5 11 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56
6:30 pm - 6:45 pm 23 | 18 4 9 6 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 4 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 73
6:45 pm - 7:00 pm 19 | 19 3 11| 4 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 256
7:00 pm - 7:15 pm 21 | 15 2 13 5 4 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 67
7:15 pm - 7:30 pm 20 | 13 1 10 3 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
TOTAL 435|302 60 [218| 82 |48 |11 | 0 |0 |13| 6 | 4| 4|2 |0]19|12| 2|3 |2]2]12|1]|2|0o]o0o]O0|]O]O]oO 1238 1238
Vehiculos que
Incu.jentes ° 1 o rculfﬂn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

vET



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 7/1212022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 3|91 |1|1]1]1]o]Jo]Jo]JojJo|l1r|o|lo|2r|ofJofofo|Jo|]1]o]Oo]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 20
6:15 am - 6:30 am 5|01 ]|2]|1]1]1]0]o]Jo]Jo]Jo|Jo|Jo|o|]OoO|J]O|JO|JO|JOo|Jo]Oo]J]Oo]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 21 100
6:30 am - 6:45 am w|7 1|5 ]|22|1rf0flo0ofjofofof]ojo]o|1]o]o]o]1]o]1]o]Jo]o]J]o|O]|]oO] |oO]|oO 31
6:45 am - 7:00 am 2|l9 13|11 |o0ofofofofofof]ojo]o|1]o0o]o0o]oOo]J]oOo]J]o]J]o]J]o]J]o]|J]OoO]|J]O|]O]|]oO] |oO]|oO 28
7:00 am - 7:15 am 20|11|5[6[3]2]o]J]o]j]o|1]o]1]o]Jo]Jo]J1]1]o|lo|Jo|]o|]o|]ofJofJoOo|JoOo|JoOo]JoOo[oO]oO 51
7:15 am - 7:30 am 2413|4833 ]ojJ]o]j]o|1]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]o]Jo|]o|]o|J]o|o|]o|]o|Jo|JoOo|JoOoO|JoOo]JoOo[oOo]oO 56 277
7:30 am- 7:45 am 38156 [13[]4]|12]|]1]0]0]|]1]o0o]1]o]Jo]Jo]2]J]o]|]1]|]o|Jo|]o|1r|]ofJofJofJo|Jo]Jof[oOo]oO 84
7:45am- 8:00 am 40|17 6 |14]|5]2]1]0o]Jo]Jo]Jo|Jo|Jo|lo|J]ofr|]o|Jo|Jo]Jo|J]o]J]Oo]J]Oo]J]O]O]|]O]J]O]O]O]oO 86
11:30am-1145pm [ 25| 9 |4 |9 |1 |1 |1 ]1]o0o]3]Jo]J1|1|Jo|lo|r|]ofJofo|Jo|Jo[1]o]Oo]J]O]O]J]O]O]O]oO 58
11:45am-12:00pm [24 |10 | 5 |10 1 |0 |o]J]o]J]o]|]3]J]o]Jo|Jo|Jo|]o|2|]o|JofJo|Jo|Jo]J]o]J]Oo]J]O]J]O]O]J]O]|]O]O]oO 55 242
12:00pm-12:15pm [27 |12 | 4 |8 |4 |2 |1 ]1]o]J1]Jo]Jo|1|o|lo|3|]o|Jofr|r1r]of]o]oOo|]1]o]Oo]O]|]O]O]oO 67
12:15pm-12:30pm [ 29 |11 | 4 |7 |5 |2 |o]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|o|o|]o|3|]o|Jof1r|o|]o]|]o]oOo]J]OoO]J]O]O]J]O]O]O]oO 62
12:30pm-12:45pm [30 | 8 | 7 |16 2 |2 |1 ]o]Jo]J1]Jo]J1]o|1r|]o|2]lJofJofo|Jo|o[1]1]o]Oo]|]O]O]|]O]O]oO 73
12:45 pm - 1:00 pm 32|10 |6 [18[]1|2]1]0]0o]|]1]o]J]o]J]o]J]o]Jo]2]o]o|]o|J]o|o|]o|]o|JofJoOofJoOofJoOo]Jof[oOo]oO 73 341
1:00 pm - 1:15 pm 4212|524 ]1]1]0o]Jo)J1|]2|o|JofloJo|[3|]1r|ofJofJof[]o]J]o]J]oOo]J]O]J]O]|]O]O]|]O]O]oO 94
1:15 pm - 1:30 pm 46 | 14| 4 |25 3] 2]1]o]Jo|J1]|]2|]o|Jo|lo|Jo|[3|]o|Jo|Jo|JOof[J]o]J]OoO]J]O]J]O]O]|]O]O]O]O]oO 101
5:30 pm - 5:45 pm 21 (13|66 [13[5 |2 |1]|1]0o]|]2]1]0o]1]o]Jo]J1]1]o|Jo|Jo|]o|]o|]ofJofJoOofJoOoJoOo]JoOof[oO]oO 68
5:45 pm - 6:00 pm 21 {14 |5 [15[3|3[]ojo|o|2]o]J]o]J]o]J]o]Jo]2]o]|]o|]o|]o|o|o|oOo|JoOofJoOfJoOfJoOoJoOof[oO]oO 65 295
6:00 pm - 6:15 pm 26|23 2|16 |2]2]0]0]|]1]o]1]o]Jo]Jo]2]1]o|]o|]o|]o|]o|oOofJoOoJOfJOfJoOo|JoOof[oO]oO 82
6:15 pm - 6:30 pm 27|25 |3 [15[4 |21 ]|]0]0]|]o0o]o]J]o]o]J]o]Jo]3]o]J]o|]o|]o|]o|]o|oOfJoOJOfJOfJoOo]JoOof[oOo]oO 80
6:30 pm - 6:45 pm 5|26 |8 [18[]9|2]|]2]|]1]0o]|]1]o]J]o]J]o]Jo]Jo]1]1]o|]o|]oOo|]o|]o|]oOfJoOJOfJOfJoOoJoOof[oO]JoO 94
6:45 pm - 7:00 pm 6|25 [10[19[8|2|2]|]0]0o|1]o]J]o]Jo]Jo]Jo]1]1]o|]o|]oO|]oOo|oO|OfJOfJOfOfJoOjJoOof[oO]JoO 95 336
7:00 pm - 7:15 pm 27232 [13[4|1]|]0o]O0]|]O0]|]2]1]0]o]Jo]Jo]1]1]o|]o|J]oO|]oOo|oO|OfJoOfJOfJOfJOjfJoOof[oO]JoO 75
7:15 pm - 7:30 pm 28|20 3 |15[3|1|o0o]Jofjo]1|]1]ofo]Jofjo]Jo|jo]J]o|]o]J]o|]o]J]o|]oOo]J]o|O]J]Oo|O]oOo|oO]oO 72

TOTAL 608 |346(103|291|83 |40 19| 4 |0 |24| 7|5 [4|1|o]37|7]|1]2]2]o0o]5[1]1][]0o]Jo]|o]Jofo0o]oO 1591 1591

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 0 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

GeT



Ly UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN &

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos L
Fray Edgar Valencia Herrera % -\"
Fecha 9/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 131|111 ]12]o]o]jojojo]Jo]Jo]J]o]Jo]J]o]J]o|J]o|J]o|JoOo|oO|JoOo|oOofoOo|Jo|JoOo|JoOof[O]JoO 9
6:15 am - 6:30 am 2 of2|1]12]o0o]o]o]o]o]J]ojo]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o|oOo|]oO|oO|oOo|JoO|JoOof[oOo|JoOo]oO]oO 10 64
6:30 am - 6:45 am 6 |52 |5|2]2]o]J]o]JojJoj1]o]o]Jo]J]o]Jo]Jo]J]o|J]o]|J]o|JoOo|oOo|o|ofo|Jo|Jo|Jof[oOo]oO 23
6:45 am - 7:00 am 77231 ]2]o0o]o]o]jJojojo]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|J]o|J]o|JoO|JoO|]oO|oOofoOo|JoOo|JoOo|JoOof[O]oO 22
7:00 am - 7:15 am 0|9 [3|[6|]4]a]0o]0o]o0o]o0o]o]1]o]Jo]Jo]J]o]J]o]J]o|]o|J]o|]o|]o|]o|[1r|ofJo]Jo]Jo[oOo]oO 48
7:15 am - 7:30 am 18|03 |7|3|3|]ofofofofof1]o0o]o]o]Oo]O]|]O]O]J]O]J]O]J]Oo]J]Oo]J]oOo]J]O]J]O]J]O]|]oO]|oO]|oO 45 199
7:30 am- 7:45 am 6|18/ 2|8 |1r 21|11 |2r]of1r[1]o]o|1]2]0]0o]1]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|J]O]|J]oO] |oO]|oO 57
7:45am- 8:00 am w7lw|l2 | 7|11 |2fo0oflofofofofJo]jJ]o]o]|]O]|]2]|]0o]|]OoO]O]J]Oo]J]Oo]J]Oo]J]O]J]O]J]O]|J]O]|J]oO] |oO|oO 49
11:30am-1145pm [ 13 |19 | 3 |4 |4 |2 |1 ]Jo]Jo]J1]J1]Jo]Jo|1r|]o|lr|]ofJofr|r]of[1]o]o]J]Oo]Oo]J]O]|]O]O]oO 53
11:45am-12:00pm [ 15|17 |3 |5 |4 |2 |o]Jo]Jo]Jo]J1]o|J]o|Jo|]o|Jo|]o|Jofo|Jo|Jo|[]o]J]Oo]J]O]J]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 47 229
12:00pm-12:15pm [ 22 |16 | 4 |12 3 |1 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]Jo|1|o|Jo|r|]r|jofofJof1[1]o]|]1]o]Oo]O]O]O]oO 65
12:15pm-12:30pm [ 23 |14 | 5 |14 3 |2 |2 ]|]o]Jo]Jo]Jo]Jo|]o|]o|]o|J]o|]o|Jofo|Jo|JOo[]1]o]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 64
12:30pm-12:45pm [30 |10 | 2 |11 |6 | 4]0 ]Jo]1]1]1]Jo]Jo|Jo|Jo|r|]ofJofofJo|Jo[1]1]o]Oo]|]O]O]|]O]O]oO 69
12:45 pm - 1:00 pm 30[11[2[13[6|3]0]0]O0]|]2]1]0]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|]o|]o|]o|o|]o|o|Jo|JoOofJoOo|JoOo]Jo[oOo]oO 68 279
1:00 pm - 1:15 pm 6|12 3 [18[4|3[1]|]1]0o]|]1]o]1]1]o]Jo]J1]o]Jo|Jo|Jo|1r]|]o|]ofJo|JofJofJoOo]JoOof[oOo]oO 73
1:15 pm - 1:30 pm 24 {133 [17|[6|3]1]|]0]0o]|]1]o]J]o]J]o]J]o]Jo]J]1]o]J]o|]o|]oOo|]o|]o|oOofJo|JoOofJoOJoOo]JoOof[oOo]oO 69
5:30 pm - 5:45 pm 6 |7 |13|1|4]6]0]O0]1]0]O0]O0o]O]J]O]1]o]Jo]J]1]o]J]OoO|J]O|]O|JO|]oOofoO|JoOo|JoOo|JoOo[O]JoO 40
5:45 pm - 6:00 pm 7|8 |11 |{2[8]o]J]ofJojojojo]J]o]J]o]o]J]o]J]o]J]o]|J]oOo]J]oOoO|J]O|JO|JO|]oOfoOfJoOoJoOoJoOof[O]JoO 37 210
6:00 pm - 6:15 pm 2 |15 |23 2 |7 |w|]o]oOo|]2]1]|1]1]0o]1]o0o]Jo]Jo]J1]o]Jo|J]oO|JoO|JoO|1r|fofo|Jo|Jof[oO]JoO 73
6:15 pm - 6:30 pm 1 152|213 [ws|]0o]o|3]0o|1]o]o]J]o]o]J]o]Jo]J1]o]Jo|]o|JoO|JoOo|]ofoOofJoOo|JoOofJof[oO]JoO 60
6:30 pm - 6:45 pm 3 [2|32|4|19|]9]0o]1]1]o]Jo]J1]|]o|Jo|Jo|Jo|JO|J2|ofJoOo|[1][]Oo]O]O]O]|]O]|]O]O]O]oO 95
6:45 pm - 7:00 pm 3 [23|3|3|21|11|]0o]J]o0o]Jo]Jo]Jo]1|]o|oO|]O|JO|JO|3|OoOfJO|JO[]O]J]O]|]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 100 358
7:00 pm - 7:15 pm 6 20242 |6 [16]O0]O|]1T]O]|2]0o]Oo]1]1]1]1]2]0]Jo]Jo|JoOo|JoO|1|[ofJo|Jo|JoOo[oO]JoO 84
7:15 pm - 7:30 pm 7 17|26 2 |8 |14f0]o0o|o]|]o|2]o|]o]|]o|Jo]|JoOo|1]|2|]o]|]O|]oOo]|]O|O]|]O|O|]O|JO|[O]|]O]oO 79
TOTAL 305|312 (224|149[120|131| 10| 3 [10| 8 |11 | 7 [ 3 |3 |2 |7 |7 |12]1 ] 23|41 ]|]4]0]Jo]|]0o]JoOo|oO0]oO 1339 1339
Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 2 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

9eT



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 12/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 4 |7]1]2]|1]1]1]0]Jo]Jo]JojJo|1|o|lo|2r|oflo|fofo|Jo]o]J]o]J]Oo]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 19
6:15 am - 6:30 am 6 |82 3|11 ]12]1]0o]o0o]o]o]o]Jo]J]o]J]o]J]o]J]o|J]o]|J]o|JoOo|oO|Jo|ofoOo|Jo|Jo|Jo|[oO]oO 23 108
6:30 am - 6:45 am 9 |8|2|4|2]|]1]1]1]o]J1]o]Jo|Jo|Jo|lo|r|]ofJo|fo|f1|o]|]1]o]Oo]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 32
6:45 am - 7:00 am 1m|lw|l1|e6|2f2r|2|{212|fo0oflofofof]o]jo]o|1]o]o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|]oOo]J]oOo]|]O]|]oO] |oO]|oO 34
7:00 am - 7:15 am 20|17 [6]2]2]0o]j]o]1]|]1]o]1]o]Jo]Jo]J1]1]o|lo|Jo|o|]o|]o|Jo|Jo|JoOo|JoOo]JoOo[oO]oO 53
7:15 am - 7:30 am 20|65 [7[3]2]1]1]0]1]0o]o]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|]o|]o|J]o|o|]o|]ofJo|JoOo|JoOo|JoOo]JoOo[oOo]oO 56 275
7:30 am- 7:45 am /|87 [12]7 |21 ]|]1]o]|1]1]1]o]Jo]Jo]2]o]1|]o|Jo|]o|1r|]ofJofJofJofJo]Jof[oOo]oO 91
7:45am- 8:00 am 4|7 |45 ]|2]1]0o]o]o]J]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]1]o]J]o|]o|J]o|]o|]o|]o|Jo|JoOofJoOofJoOo]JoOof[oOo]oO 75
11:30am-1145pm [17 10| 6 | 9 |2 |1 |1 ]1]o]J2]Jo]J1]|1|o|Jo|2|1r|ofofjo|Jo]J]o]o]J]Oo]J]Oo]|]O]J]O]|]O]O]oO 54
11:45am-12:00pm [19 |12 | 4 |12 |2 |1 |1 ]1]o0o]3]J]o]Jo|Jo|Jo|]o|1r|]o|JofofJo|Jo|J]o]J]Oo]J]OoO]J]O]O]J]O]|]O]O]oO 55 248
12:00pm-12:15pm [ 27 |12 | 4 |7 |6 |2 |1 ]1]o]J1]1]Jo]1|Jo|Jo|3|r|ofr|fr]ofo]o]1]o]oOo]O]|]O]O]oO 70
12:15pm-12:30pm [ 28 |13 |5 |8 |7 |1 |1 ]o]Jo]Jo]J1]o]Jo|Jo|]o|3|]r|ofr|jofof|]o]o]J]Oo]J]Oo]OoO]J]O]O]O]oO 69
12:30pm-12:45pm [31 |10 | 7 |53 |2 |1 ]o]1]1]Jo]J1|1|1r|of2]lofJrfofjofof[1]1]o]Oo]Oo]O]|]O]O]oO 79
12:45 pm - 1:00 pm 29|10 |7 [17w|[3|3][]1]0o]o|]1]o]J]o]J]o]J]o]Jo]2]o]o|]o|J]o|]o|]o|]oOofJo|JoOfJoO|JoOo]JoOo[oOo]oO 73 344
1:00 pm - 1:15 pm 4212|422 4]1]1]1]o)J1|]2]J]o]Joflo|Jo|[3|]1r|ofJofJof[]o]J]Oo]J]o]J]OoO]J]O]|]O]O]O]O]oO 94
1:15 pm - 1:30 pm 46 |12 |5 |23|3]|]2]1]o]Jo|J1|]2|]o|Jo|lo|Jo|[3|]o|Jo|J]o|JOof[J]o]J]O]J]O]J]O]O]|]O]J]O]O]O]oO 98
5:30 pm - 5:45 pm 3 |14]2|2|6|12]0]0]1]1]1]6|]0]JO0|JO0O|JO|J]O|JO|JO|JO|J]O[]O]O]O]O]O]O]|]O]O]oO 68
5:45 pm - 6:00 pm 3 [18|24|1 |7 |12]1]0]o0o]J1]o0o]Jo|JO|JO|]O|J]O|JO|JO|JOfJO|JO[]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 67 312
6:00 pm - 6:15 pm 516|324 |8 |16|]0]O0]1]1]o0o]2]|1|1|]1|]o|r|r|fofofof[]o]Oo]O]J]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 90
6:15 pm - 6:30 pm 3 17|35 |4 |7 |15|]1]0o]J1]o]Jo]J1]|]o|Jo|1|o|JoOo|2|ofJo|JOo[]O]O]O]|]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 87
6:30 pm - 6:45 pm 5 1827|116 |17|]0]O0]1]o]1]1]|]o|Jo|oOo|JoO|1r|2|ofJo|JOo[]O]O]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 80
6:45 pm - 7:00 pm 5 [18|25|1 |6 |16|1]0]1]J]o0o]Jo]J1]|]o|Jo|oO|JO|J]O|J2|OoOfJOoO|JO[]O]J]O]|]O]O]|J]O]O]|]O]O]oO 76 335
7:00 pm - 7:15 pm 2 20|32 |2 |w3|[w|[]o]o|]1]o|1]|]1]|]1]o]o]Jo]1]o]J]oOo]JoOo|1|]o|oOo|1r|[ofo|Jo|Jof[oO]JoO 94
7:15 pm - 7:30 pm 1 |]19(3 |3 122|171 ]o|lo]Jofo|1|]o]o|Jo|Jo|1]|]Oo|]oOo|]O|JO]|J]O|O|]O|O|]O|JO|[O]|]O]oO 85
TOTAL 406320301184 |118|148| 19 | 9 | 8 |17 |10 |17 [ 6 | 2 [ 2 |26 9|9 [2]2|1]3[]1]2][]0o]Jo]o]Jo|o]oO 1622 1622
Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 0 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

LET



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 14/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 2 /31|21 |1]212]o]ojojojof|1]o]o]J1]o]Jo]Jo]Jo|Jo|Jo|o|ofoOo|Jo|JoOo|JoOof[O]JoO 13
6:15 am - 6:30 am 4 |5|1]|2]|1]1]0]o]Jo]Jo]JojJo|Jo|Jo|o|J]o|J]O|JoO|JO|JoOo|Jo]J]Oo]J]Oo]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 14 82
6:30 am - 6:45 am 2 |6 |wf1|2]4]0o]o]1]1]0o]o]o]Jo]J]o]Jo]Jo]J]o]J]o|J]o|1|]o|o|ofo|Jo|Jo|JoOo][O]oO 28
6:45 am - 7:00 am 3|5|1nj1|2]|5]|]o]J]o]Jo]Jo]JojJo|Jo|Jo|o|J]o|J]O|JO|JO|JoOo|JOo]J]OoO]J]OoO]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 27
7:00 am - 7:15 am 6 14|25 |4|]6]|]0]0o]2]1]0]1]0o]Jo]J]o]Jo]J1]1]o]Jo|1r|]o|lo|lofo|Jo|Jo|Jof[oOo]oO 62
7:15 am - 7:30 am 716|233 |3 |]7]o]o]1]o]o]1]o0o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|J]o|JoOoO|]oO|JoOo|oOofo|Jo|JoOo|Jof[O]oO 61 340
7:30 am- 7:45 am 7 16|46 |1 |6 [26]0]O0]2]1]0o]1]1]o]1]1]1]1]o]Jo]J1r|]o|Jo|lofo|Jo|Jo|Jof[oO]oO 112
7:45am- 8:00 am 7 16|41 |7 [24]0]O0]2]0]0o]J]o]J]o]J]o]J]o]J1]1]1]o]Jo|1r|]o|Jo|l]ofo|Jo|Jo|JofoO]oO 105
11:30am-1145pm [ 2 |12 |25 | 2 |5 |7 |0 ]Jo]1]Jo]Jo]Jo|Jo|Jo|]o|Jo|2|2fJofJ1|]o]o]Oo]|]1]o]|]O]O]|]O]O]oO 60
11:45am-12:00pm [ 2 |14 |27 |1 |3 |8 |0o]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|o|Jo|]o|Jo|1r|rfofjo|JofJ]o]J]Oo|]1]o]|]Oo]O]|]O]O]oO 58 258
12:00pm-12:15pm | 6 |10 |28 | 3 |6 |13|]0]Jo]Jo]Jo]Jo]|]1]|]o|Jo|1|]o|r|rfofjo|2]o]o|]1]o]|]oOo]O]|]O]O]oO 73
12:15pm-12:30pm [ 5 |11 |27 | 2 |5 |15|]0]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|o|Jo|]o|Jo|]o|Jofo|JoOo|[1][]o]Oo|]1]Oo]|]O]O]|]O]O]oO 67
12:30pm-12:45pm [ 2 |14 |30 | 2 |7 ]|20|]0]o]Jo]Jo]J1]Jo]Jo|1|]o|Jo|r|rfofjo|[1r][]o]1]1]o0o]Oo]O]|]O]O]oO 82
12:45 pm - 1:00 pm 1 |15(32 |1 |6 [2]0]0o]0o]0o]o]J]o]o]J]o]o]Jo]1]1]o]Jo]J]o|]o|1r]|]ofo|Jo|Jo|Jof[oOo]oO 80 308
1:00 pm - 1:15 pm 2 |13(3%|1|2]w|[o]o|]1]0o]|2]2]o]J]o]J]o]Jo]1]1]o]Jo|1|]o|Jo|]ofo|Jo|Jo|Jof[O]oO 71
1:15 pm - 1:30 pm 2 143 |1 |3 |12]0]0]J]0o]JO0o]|]2]2]0o]J]o]J]o]Jo]1]1]o]Jo|1|]o|o|]ofofJo|JoOo|Jof[oO]JoO 75
5:30 pm - 5:45 pm 5|16|6|2]|4]9]0]1]0o]J1]1]J]o|1|]o|Jo|2]J]o|Jo|o|Jo|JOo[]O]O]O]O]|]O]O]O]O]oO 48
5:45 pm - 6:00 pm 3 |46 |1 |3]|]7]|]0]J]o]Jo]J1]o]Jo|Jo|JoOo|oO|1r|]o|JOfJOfJoO|JO[]O]J]O]O]J]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 36 187
6:00 pm - 6:15 pm 6 |63 |2 |6 [5[]1]o]o|]1]o]1]o0o]o]o]2]o]J]o]o]J]o|J]o|]oO|]oOo|]ofoOofJo|JoOo|JoOof[oO]JoO 53
6:15 pm - 6:30 pm 5[24|3|]2|5]|7]|]1]0]o]Jo]J]ojJo|Jo|Jo|oO|3|]OoO|JOfJOfJoO|JOoO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 50
6:30 pm - 6:45 pm 4 [23|9|3|8|]3|]1]1]o]J1]ojJo|JojJo|o|1r|]o|JoOofOfJoOo|JO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 54
6:45 pm - 7:00 pm 5|2|8|2|8|3|]0o]J]o]Jo]J1]o]jJo|JoOo|JoO|oO|1|]oO|JOfOfJOfJO[]O]J]O]J]O]O]|]O]|]O]|]O]O]oO 53 187
7:00 pm - 7:15 pm 3 |2|4|2|5]|2]|]0o]J]o]Jo]2]1]J]o|Jo|Jo|JoOo|1r|]Oo|JoO|JOfJO|JO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 42
7:15 pm - 7:30 pm 3 /233 |1 |3|3|]o|JojJo|1]|1]|]o]o|Jo|oO]J]o|]O]J]o[]O]J]oOo|]O]oOo|]O]J]oOo|]O]J]oOo|O]oOo|oO]oO 38

TOTAL 94 |357[438)| 44 [105]|220| 4 | 2 10|11 |8 ]9 |31 |24l |11|lo]|1|10]0|2]|5|]0]0]J]o0o]o0o|oO0O]oO 1362 1362

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 1 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

8T



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 16/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 3 |4]|1]|1]|2]2]1]0o]J]o]Jo]Jo]Jo|Jo|]o|o|J]oOo|J]O|JO|JO|JoOo|Jo]J]OoO]J]OoO]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 14
6:15 am - 6:30 am 5|6 |1]|1]|2]2]o]J]o]Jo]Jo]J]o]J]o|]o|]o|o|JoO|J]O|JO|JO|JoOo|Jo]J]Oo]J]Oo]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 17 87
6:30 am - 6:45 am 4 |72 |3|4]|]3]o]J1]1]1]1]Jo]Jo|Jo|lo|r|ofofo|f1|1]of]o]|]1]o0o]O]|]O]|]O]O]oO 31
6:45 am - 7:00 am 6 |81 |(3|2][3]o]J]of]1]o]o]o]o]J]o]J]o]J]1]o]J]o]|]o]|J]o|Jo|o|o|ofo|Jo|Jo|Jof[oO]oO 25
7:00 am - 7:15 am 3|9 4|7 |4af2|2f0ofofjofof1]1]1]o]o0o]1]|1]o]o]o]Jo]1]o]J]o]J]o]J]O]|]oO] |oO]|oO 46
7:15 am - 7:30 am 5/7|5|8|5(3|ofofofofofof1]o]o]jo]1]|1]0o]o0o]o]Jo]J]o]J]o]J]o]J]oOo]JO]|]oO] |oO]|oO 46 207
7:30 am- 7:45 am 6|15 4 10|23 |1rfo0ofofofof1]o]Oo]1]|1]2]0]O0o]1]o]J]o]J]o]1]o]J]oOo]|]O]|]O]|oO]|oO 58
7:45am- 8:00 am 19|16 |4 |8 |3|[3|]rofofjofof1]o]o]o]|1]1]0]O0o]O]Oo]J]Oo]J]o]J]o]J]O]J]O]|J]O]|J]oO] |]oO|]oO 57
11:30am-1145pm [14 |20 | 6 |10 6 | 4 |2 |1 |1 ]1]J1]Jo]Jo|1|]o|Jo|Jo|Jof1r|jo|1[1]o]Oo]O]O]J]O]|]O]O]oO 70
11:45am-12:00pm [ 15|19 | 4 |11 | 4 |3 |1 ]|]1]o]J1]Jo]Jo|Jo|Jo|]o|Jo|]o|Jofo|Jo|Jo]J]o]J]Oo]J]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 59 254
12:00pm-12:15pm [ 25 |13 |3 |9 |3 |2 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]J1]o|Jo|1r|o|r|rfofr|r][1]o]o]Oo]|]Oo]J]O]|]O]O]oO 63
12:15pm-12:30pm [ 26 | 15| 3 |10 3 |3 |o]Jo]Jo]Jo]Jo]|1]|]o|o|]o|Jo|J]o|Jofo|Jo|JOo[]1]o]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 62
12:30pm-12:45pm [ 27 |14 | 4 13| 9 |5 |01 ]1]2]1]o|1|1r|oflr|ofjofr|jofof[1]o]1]o0o]Oo]O]|]O]O]oO 83
12:45 pm - 1:00 pm 29|35 [14[]9|5]0]0o]o0o]|]2]o]J]o]J]o]Jo]J]o]J]o]J]o]|]o|]o|J]o|]o|]o|oOofJo|JoOofJoOofJoOo]JoOof[oOo]oO 77 310
1:00 pm - 1:15 pm 24 16| 4 [16][4]|6][1]0]0]1]0]O0o]1]o]Jo]J1]o]|]1]|]o|]o|]o|]o|1r|ofJofJo|Jo]Jof[oOo]oO 76
1:15 pm - 1:30 pm |13 [17|[s5|7]1]0o]o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]Jo]|]1]|]o|]o|]o|]o|ofJofJoOofJoOofJoOo]JoOof[oOo]oO 74
5:30 pm - 5:45 pm 7|79 |4|5]9]o]Jof]1]o]ojo]Jo]o]1]o]1]1]1]1]Jo|Jo|Jo|1rfofofo|Jof[oO]JoO 48
5:45 pm - 6:00 pm 8 |6 |10|4|7|7]|]0]J]O0]J]O]JO]J]O]J]O]|]O|JO|O|JO|1|o|OfJoOo|JOoO[]O]J]O]O]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 43 243
6:00 pm - 6:15 pm 2 |21|220|5 |8 11|11 ]|]2]1]|1]|]1]|]1]1]0o]J1]o]Jo]Jo]JojJo|Jo|JoOo|1r|fofo|Jo|Jof[oO]JoO 78
6:15 pm - 6:30 pm 2 |23|21|4 |7 |[3]0o]JOof1]|]1]|1]|]1]0]o0o]oOo]J]o]J]o]J]o]J]O]J]oO|J]O|JO|JoO|]oOofoOofJoOo|JoOofJof[O]JoO 74
6:30 pm - 6:45 pm 4 16|36 |2 |12|13|]1]0o]1]1]1]J1]|]ojJo|JoOo|1r|]oOof1r|of1|1r][1]o]|]O]O]|]O]O]|]O]O]oO 93
6:45 pm - 7:00 pm 5 18|34 |3 |13|15|1]0o]J]o]Jo]J]1]Jo|JoOo|JoOo|oO|JO|JO|J2|OoOfJO|O[]O][]O]|]O]O]|J]O]|]O]J]O]O]oO 92 349
7:00 pm - 7:15 pm 7 |15|27|5|1w0fw|[0o]o|]1]o]oOo]oOo]Oo]1]1]o]1]1]o]Jo|JO|JO|JO|]oOfOfJoO|JoOJoOof[oO]JoO 85
7:15 pm - 7:30 pm 7 |14|26| 3 |12|]15/0]|]o0|o0o]|]ofo]o|Jo]Oo|JoOo]O|1]|1|]o]|O|JO]|]O|O|]O|O|]O|JO|[O]|]O]oO 79
TOTAL 308 317|237 |171|141|155| 13 | 5 [10 |11 | 7 | 8 [ 5| 5| 4| 8|10 |11[3]|]5[4]|]5[2]|]5[]0]J]o]o]Jo|o]oO 1450 1450
Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 1 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

6ET



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 19/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 2 32|21 |12]12]o]o]jojo]j]o]jJo]Jo]J]o]Jo]J]o]J]o|J]o|J]o|Jo|oOo|Jo|ofoOo|Jo|JoOo|JoOo|[oO]oO 12
6:15 am - 6:30 am 221|102 ]o0o]o]ojojojo]o]J]o]J]o]Jo]J]o]J]o]J]o]|J]o|JoOoO|oO|]oOo|ofoOo|Jo|JoOo|JoOof[oO]oO 8 64
6:30 am - 6:45 am 4 |4 |3|1]|2]1]1]o]Jo]J1]1]1]o|lo|lo|r|ofofr|fofo]o]o]oOo]J]OoO]J]O]|]O]|]O]O]oO 21
6:45 am - 7:00 am 7|71 }{4|2]1]o]o]ojojojo]Jo]Jo]J]o]Jo]Jo]J]o]J]o|J]o|JoO|1|]o|]ofo|Jo|Jo|JoOo][O]oO 23
7:00 am - 7:15 am 2112|2543 ]1]0o]of|1]1]o]1]1]o]J1]1]o|lo|Jo|lo|lo|]o|fofJo|JoOo|JoOo]JoOo[O]oO 54
7:15 am - 7:30 am 8|9 |1|8|3|5]0ofofofofof1]o]j]o]o]jo]j]oOo|1]o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]oOo]|J]O]|]oO] |oO]|oO 46 )11
7:30 am- 7:45 am 23|62 |6][2]2]0o]1]o]o]1]o]J]o]Jo]Jo]Jo]J]1]o|o|1|]o|r|]ofr|ofofJo]Jofo]oO 57
7:45am- 8:00 am 20|(13[4[10[21]|1]2]0]0o]|]1]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]o]J]1]o|]o|J]o|1r]|]o|]ofJofJofJofJo]Jof[oOo]oO 54
11:30am-1145pm [12 |14 | 3 |6 |4 |3 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]Jo|Jo|Jo|1r|2]Jo|Jofo|J1|]of]o]1]o]OoO]|]O]O]|]O]O]oO 48
11:45am-12:00pm [ 14 |18 | 3 |3 |3 |1 ]|]o]Jo]Jo]J1]Jo]J1]o|Jo|o|r|]o|Jofr|jofJof[]1]o]Oo]O]|]O]O]|]O]O]oO 47 206
12:00pm-12:15pm [21 |10 | 3 |15 2 |2 |1 ]o]1]o]2]Jo]Jo|Jo|]o|Jo|1r|ofofJo|o]J]o]J]o]J]OoO]J]O]O]J]O]O]O]oO 58
12:15pm-12:30pm [ 18 |12 | 4 |12 |3 |2 |o]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|o|1|]o|Jo|1r|ofofJo|J]o[]1]o]Oo]|]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 53
12:30pm-12:45pm [ 31 |13 | 1 |[13|5 |4 |1 ]o]Jo]J2]Jo]Jo|Jo|Jo|]o|Jo|]o|J1r|ofJo|JoJ]o]J]o]J]OoO]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 71
12:45 pm - 1:00 pm 33[19[2[18[5|1|]1]0o]o]o]1]1]o]J]o]Jo]Jo]Jo]J]o|]o|]o|]o|]o|]oOofJo|JoOofJoOofJoOo]JoOo[oOo]oO 81 303
1:00 pm - 1:15 pm 28|11 |5 127 ]|2]0o]lo]Jof|1]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o|]o|Jo|]o|1r|]ofJo|JofJofJoOo]JoOo[oOo]oO 67
1:15 pm - 1:30 pm |21 4 7[5 |3]2]0o]o|]2]o]J]o]1]o]Jo]2]J]o]J]o|1]|]o|]o|]o|]of[1r|ofJofJoOo]Jof[oOo]oO 84
5:30 pm - 5:45 pm 19|17 |3 |n1|7|(1r|ofrfofof1]ofo0o]Oo]Oo]O]1]O0o]O]O]J]O]1]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O] |oO|oO 62
5:45 pm - 6:00 pm 6|12 |1 |8 |4|2|1rfo0ofofofof1]o]j]Oo]Oo|1]0o]O]O]J]O]1]1]1]0o]J]O]J]O]|J]O]|J]O] |oO|oO 49 233
6:00 pm - 6:15 pm 2320|3105 |1|1]0]o0o]|]o]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]o]1]o|]o|]oOo|]o|1r|]ofJofJoOofJoOfJoOo]JoOo[oO]oO 65
6:15 pm - 6:30 pm 19|10 | 4 |122|4|(3|J0ofofof1|[1]0of[1]|]1]0o|1]|]0o]|]O]O]|]O]J]O]J]O]J]O]J]O]J]O]J]O]|]O]|]oO] |oO|oO 57
6:30 pm - 6:45 pm 22193 |07 |2]|]1]0o]o0o|1]o]J]o]J]o]Jo]Jo]2]1]o|1]|]o|o|2|]ofJo|Jo|JoOo|JoOo]JO[oO]oO 71
6:45 pm - 7:00 pm 17|18 2|9 |3|2|ofofof1[o0of[1][0o]|]O]|]O|4]0O0]|]1]|]O]|]O]J]O]J]O]J]O]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O] |oO/|oO 58 257
7:00 pm - 7:15 pm 23|17 |3 [14[]4|3]0]0]O0|]1]0o]o]o]J]o]J]o]5]1]o]J]o|Jo|]o|]oOo|oO|JoOofJOJOfJoOoOjJoOof[oO]oO 71
7:15 pm - 7:30 pm 199|141 |11|5|4|1]0|J0|1|]0ojoOo|Jo|O|O|1]|]o|]O|]Oo]|]O|O|]O|O|]O|O|O]|JoO|[O]oO]oO 57
TOTAL 43731161 |217|88 |52 |15| 2 | 1 |14| 8| 6 | 3| 3|1 |21| 9|3 |4 |2|2|w|]2|2]0olo]o]o]o0o]oO 1274 1274
Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 1 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

orT



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 21/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5|7]|1]2]|2]1]0]o]Jo]Jo]Jo]Jo|1|o|o|2r|]o|Jofo|Jo|Jo]Oo]J]Oo]J]Oo]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 20
6:15 am - 6:30 am 6 1123|121 ]o0o]o]Jojo]1]o0o]o]o]2]J]o]J]o]J]o|J]o|Jo|1r|]o|]ofo|Jo|Jo|Jof[oO]oO 30 121
6:30 am - 6:45 am 9 |8|1|4|1]|]1]2]1]o]J1]o]Jo|Jo|Jo|o|JoOo|1r|ofo|Jo|Jo]o]J]o]J]OoO]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 29
6:45 am - 7:00 am 18|l1w|2|5|2(1r|o0fo0ofofof1]of]o0o]o]o]1]0o]0o]Oo]Oo]J]oOo]2]o]J]o]|J]o]J]o]|]O]|]oO] |oO]|oO 42
7:00 am - 7:15 am 1m|13|3|4|2f(ro0ofofofofofof1]o]o]2]0o]o]o]1]o]Jo]1]o]o]o]J]oO]|]oO] |oO]|oO 39
7:15 am - 7:30 am 37|w|s5[7]4]2]1]0]o]o]J]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]o]Jo|1]|]o|]o|]o|]o|]ofJo|JoOo|JoOo|JoOo]JoOo[oO]oO 67 251
7:30 am- 7:45 am 6 |14[8[12[3|3[]1]0]0o]|]2]o]J]o]J]o]J]o]Jo]J1]1]o|1]|]o|o|]o|]o|Jo|JofJofJo]JoOo[oOo]oO 72
7:45am- 8:00 am 2719|5114 ]2]0o|1]o]o]o]2]o]J]1]o]Jo]Jo]J]o|]o|J]o|]o|1r]|]ofJofJofJofJo]Jof[oOo]oO 73
11:30am-1145pm [39 |11 |3 |10 1 |1 |2 ]Jo]Jo]2]o]1]|]o|Jo|]o|]r|]o|Jofo|Jo|Jo|[]o]o]J]O]J]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 71
11:45am-12:00pm [ 26 | 8 | 4 |12 2 |1 ]|o]Jo]Jo]|]3]1]o]Jo|Jo|]o|]r|]o|JofofJo|Jo|[]o]J]o]J]O]J]O]O]J]O]|]O]O]oO 58 257
12:00pm-12:15pm [ 23 |13 |5 |11 |2 |3 ]|o]Jo]Jo]Jo]Jo]Jo|o|Jo|]o|2|]o|JofJo|Jo|Jo]J]o]J]O|]1]o]|]O]O]|]O]O]oO 60
12:15pm-12:30pm [ 31|12 | 8 |5 |4 |2 |o]Jo]1]o]Jo]Jo|1|]o|o|3|]r|ofofJo|of[]o]o]J]Oo]J]Oo]O]J]O]O]O]oO 68
12:30pm-12:45pm [ 28 |10 | 5 |15 3 |4 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]Jo|o|Jo|]o|3|]o|JofofJo|Jo[]Oo]1]o]O]|]O]J]O]O]O]oO 70
12:45 pm - 1:00 pm 307 [4[9][]2]2]0o]0o]o]|]2]o]1]o]Jo]Jo]2]J]o]J]o|1]|]o|]o|]o|]ofJo|JoOofJoOofJoOo]JoOo[oOo]oO 70 340
1:00 pm - 1:15 pm 4113|7203 ]|]1]2]J]o]Jo]J1|]1|]o|Joflo|Jo|f4]Oo|JO|JoOo|1][]o]1]o]O]O]|]O]O]O]O]oO 95
1:15 pm - 1:30 pm 47 |15 | 4 |23| 4|41 ]1]o0o)J2]o|Jo|Jo|Jo|JoOo|[3|]1|o|]ofJofJo]J]Oo]J]Oo]J]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 105
5:30 pm - 5:45 pm 23|12 5 [18[5|2]|]0ojo]jJo]|o]2]o]J]o]J]o]Jo]2]o]|]1]|]o|]o|]o|]o|ofJofJoOofJoOJoOo]JoOo[oO]oO 70
5:45 pm - 6:00 pm |15 7 [13[3|]2]o]o0o]o|3]o]J]o]1]o]Jo]J1]o]J]o|]o|]oOo|]o|]o|oO|JoOoJOfJoOfJoOojJoOof[oO]oO 70 294
6:00 pm - 6:15 pm 23|25 |3 [ 7|1|]1]0o]o0o]|]1]o]J]o]J]o]Jo]Jo]1]2]o|]o|]o|]o|]o|oOfJoOo|JOfJOfJoOoJoOof[oO]oO 79
6:15 pm - 6:30 pm 24 (23| 1 [13[4|2]|]2]0o]o0o]o]1]o]o]J1]o]2]J]o]Jo|]o|]o|o|1|]of1r|ofofoOo]JoOof[oOo]oO 75
6:30 pm - 6:45 pm 2727|9218 |3|]2]|]0o]0o]|]2]o]1]1]o]Jo]J1]o]Jo|]o|]oOo|]oOo|]o|oOfJoOfJOfJOfJoOojJoOof[oO]oO 102
6:45 pm - 7:00 pm 22|26 |9 17|99 |21 |1]|]0]|]1]o0o]J]o]Jo]Jo]J]o]2]2]o|]o|o|o|oO|oOfJOfJOfOfJOjJoOof[oO]oO 92 341
7:00 pm - 7:15 pm 5|25 ([16[3|]1]|]o|o0o]j]o0o|2]o]1]o]Jo]Jo]J1]o]Jo|]o|J]o|o|oO|oOfJoOfJOfJOfJOjJoOof[oO]JoO 76
7:15 pm - 7:30 pm 30|19 2 |12|2 |2 |2]ofjo]Jo|]2]J]ofJo]J]o|Jo]J]o|Jo]J]o|]oOoO]J]o|]oO]J]o|]oO]J]oOo|O]J]Oo|O]oOo|JoO]oO 71

TOTAL 603|350(108|288| 81 |46 19| 4 | 1 |22| 8|7 |[5]|2|o0o]|3|[8|2][]2]2]|]o0o]6|[2]2[]0o]J]o]o]Jo|o]oO 1604 1604

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 2 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

14"



Ly UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN &

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos L
Fray Edgar Valencia Herrera % -\"
Fecha 23/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 3 |3|1|1|1]1]1]0o]J]o]Jo]JojJo|Jo|Jo|o|J]o|J]O|JO|JO|JOo|Jo]OoO]J]Oo]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 11
6:15 am - 6:30 am 1|6 21|21 ]o0o]of]1]ojo]j]o]o]J]o]J]o]Jo]Jo]J]o|J]o]|J]o|Jo|]oOo|Jo|ofo|Jo|Jo|Jo][oO]oO 14 83
6:30 am - 6:45 am 4 |5|1|4|3]|]3]o]J1]o]Jo]1]o|1r|r|o|lr|ofjofofjfofjo]o|]1]o]Oo]|]O]|]O]|]O]O]oO 26
6:45 am - 7:00 am g8 |9]|2|5|2]|]2]o]J]o]Jo]J1]o]Jo|Jo|Jo|o|JoOo|1|ofo|Jo|1]1]o]Oo]O]|]O]|]O]|]O]O]oO 32
7:00 am - 7:15 am 19|92 |5|3|(3|Jofofofofof1]o]jo]o]j]Oo]oOo]Oo]OoO]J]O]J]Oo]J]o]J]o]1]O0o]O]|]O]|]oO] |oO]|oO 43
7:15 am - 7:30 am 7|8 3|93 |5]|o0ofof1|ofofof]ojo]ojo]j]ojo]1]o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]oOo]J]O]|]oO] |oO]|oO 47 204
7:30 am- 7:45 am 18|15 | 4 10|42 |2 fofof2r]of1]o]o]o|1]2]0]O0o]|]1]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]oOo]|J]O]|J]oO] |oO]|oO 60
7:45am- 8:00 am 5/19/ 2|9 |3|2]Jofofofr]ofof]o]1]1]0]1]0o]O0o]O]o]J]o]J]o]J]o]J]O]J]O]J]O]|J]oO] |oO|oO 54
11:30am-1145pm [16 |17 | 2 |5 |5 |2 |1 ]1]o]J1]1]o]Jo|Jo|Jo|1r|]o|JofofJo|J]o|J]o]J]o]J]OoO]J]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 52
11:45am-12:00pm [ 13 |13 |3 |4 |3 |3 |2 ]J]o]J1]Jo]J1]Jo|1|o|Jo|Jo|]o|Jofo|Jo|1r][]o]Oo]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 45 232
12:00pm-12:15pm [ 25 |18 | 5 |[13| 4 |3 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]|J1]|]o|Jo|]o|Jo|r|ofofJo|Jo[]1]o]|]1]o]O]O]O]O]oO 73
12:15pm-12:30pm [ 22 |15 | 5 |12 3 |4 |1 ]o]Jo]Jo]Jo]Jo|o|]o|]o|J]o|]o|Jofo|Jo|Jo|[]Oo]J]Oo]J]O]J]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 62
12:30pm-12:45pm [ 28 | 9 | 3 |15 5|2 |]o]Jo]Jo]J1]1]o]Jo|Jo|]o|Jo|J]o|JofofJo|JoOo[1]1]o]Oo]|]O]O]|]O]O]oO 66
12:45 pm - 1:00 pm 33|32 1226|212 |2]0]0]O0]1]0]o]1]1]o]J]o]J]o|]o|]o|]o|]o|]oOo|Jo|JoOfJoOJoOo]JoOo[oOo]oO 72 267
1:00 pm - 1:15 pm (122|174 |3]0o]J]0o]o0o]|1]o]1]o]Jo]Jo]J1]o]J]o|]o|J]o|]o|]o|]ofJo|JoOofJoOofJoOo]JoOo[oOo]oO 66
1:15 pm - 1:30 pm 23|11 |3 [w3[4]|2]|1]|1]|]1]|]1]o]J]o]Jo]Jo]Jo]1]1]o]Jo|Jo|]o|1r|]ofofJofJoOofJoOo]JoOof[oOo]oO 63
5:30 pm - 5:45 pm 9 |8 |15|5|4|5]|]0]J]o]Jo]Jo]JojJo|Jo|Jo|]o|Jo|J]oO|J1r|ofJoOo|1]o]OoO]O]O]|J]O]O]O]O]oO 48
5:45 pm - 6:00 pm 6 | 710|128 ]o]o]J]o]o]o]J]o]|]1]o]o]J]o]Jo]J]o]|]1]o|J]oOo|JoO|JoO|]oOofoOfJoOo|JoOoJof[O]JoO 36 216
6:00 pm - 6:15 pm 3 |16|22|3 |7 |183|]2]o]1]1]1]1]|1|o|lo|r|]ofr|fofofo[]OoO]O|]1]Oo]|]O]|]O]|]O]O]oO 73
6:15 pm - 6:30 pm 2 |13f2|1 |3 |[14]0o]0o]|]2]0o]1]0o]o0o]o]o]J]o]Jo]J]1]|]o]Jo|J]oO|JO|JoO|]oOofoOfJoO|JoOoJof[O]JoO 59
6:30 pm - 6:45 pm 3 |21 |3 |3 |15]|10|]0]0]4]J]O0]JO]JOo|JO|JO|1|]o|1r|2|Jof1|]o[1]Oo]O]|]O]|J]O]|]O]O]O]oO 93
6:45 pm - 7:00 pm 2 |25 (3|2 |22f122[1]|]2]|]0o|1]|]0o|]1]0o]o]o]1]o0o]3]o0o]JoJo|oOo|1]|]ofoOofJoOo|[Oo|JoOof[O]JoO 106 363
7:00 pm - 7:15 pm 52|22 |6 |14|]0]J]0]JO0]JO0o]1]JO0o]|JO|1|]o |1 |]1r|2|ofo|[1][]o]OoO]|]1]Oo]|]O]|]O]|]O]O]oO 83
7:15 pm - 7:30 pm 8 |17 28| 1 |8 |13|]0o|o0o|o|o|2]|]2]o0o|o|]o]|J]o|]oO]|]2]|]o0o]J]o|[o]o|oO]J]o|]oO]J]o|[oO]oOo|oO]oO 81
TOTAL 308|311 (228|153 |122|128| 13 | 5 [11 | 9 |10 | 8 [ 4 | 4 [ 3| 8|8 |12 2| 2|4]|5[3]|]4[]0o]Jof|o]Jofo]oO 1365 1365
Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 0 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

474"



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 26/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 4|6 |0|1]|2]1]1]0o]J]o]Jo]Jo]Jo|1|o|o|2r|]o|JofofJo|Jo]o]J]o]J]Oo]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 17
6:15 am - 6:30 am 6 03 |3 |1|]2]o]o]Jo]1]|1]1]0o]o]o]Jo]J1]o]J]o|J]o|Jo|Jo|]o|ofoOo|Jo|JoOo|Jof[oOo]oO 29 121
6:30 am - 6:45 am 9 |7]|2|5|2]1]1]2]1]o]J]o]Jo|Jo|Jo|lo|r|]ofJofo|f1|]o[]1]o]O]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 33
6:45 am - 7:00 am w121 73220 flof2]ofJof[1]o0o]o|1]0o]|1]0o]o0o]o]Jo]J]o]J]o]|]o]|J]o]|]O]|]oO] |oO]|oO 42
7:00 am - 7:15 am 20|96 |[6]2]2]0o]J]o]o]|1]1]1]o]J1]o]J1r]1]o]lo]Jo|lo|lo|r|r|ofofjo|Jof[o]oO 53
7:15 am - 7:30 am 15/14/8|9|4fo0o|2r|f2|fofofofof]ojo]1]0o]o]lo]o]J]o]J]o]J]o]J]o]J]o]|J]o]|J]oOo]|J]O]|]oO] |oO]|oO 53 278
7:30 am- 7:45 am 3|21 |5 115 |2]o|1]1]|]1]o]Jo]J1]o]Jo]J1]1]|]1]|]o]Jo|lo|lr|]ofofJofJo|Jo]Jof[oOo]oO 90
7:45am- 8:00 am 33|37 [|7]|4]1]0]0o]o0o]o]J]o]J]o]J]o]J]o]2]o]J]o|]o|J]o|]o|]o|]o|Jo|JoOo|JoOo|Jo]JoOo[oOo]oO 82
11:30am-1145pm [17 |11 | 4 10| 4 |1 |2 |1 ]o0o |3 ]J1]Jo|1|Jo|Jo|2|1r|ofofjofJo]o]J]o]J]Oo]J]O]O]J]O]|]O]O]oO 58
11:45am-12:00pm [ 21 |14 | 6 13| 1 |2 |1 ]o]1]1]Jo0o]J1]o|1r |1 |3 |]ofJofofJo|Jo|J]o]J]o]J]Oo]J]O]O]J]O]|]O]O]oO 66 264
12:00pm-12:15pm [27 |10 | 4 |9 |5 |3 |1 ]1]o]J1]J1]Jo]JoJo|Jo|2|1r]ofr|r]ofo]o]1]o]Oo]O]|]O]O]oO 68
12:15pm-12:30pm [ 24 | 15| 6 | 7 |7 |1 |2 ]o]Jo]2]J]o]1]|2]o|lo|3|r|ofr|jofofo]o]J]o]Oo]Oo]J]O]O]O]oO 72
12:30pm-12:45pm (31| 9 |8 |14 4 |2 |0 ]1]o]J1]1]1|1|1r|loflr|ofrfofjofof[1]1]o]oOo]Oo]O]|]O]O]oO 78
12:45 pm - 1:00 pm 28|10 |7 [18[3|4][]1]0]o0o]o0o]o]J]o]J]o]J]o]Jo]2]o]J]o|]o|]o|o|]o|]oOo|Jo|JoOofJoOofJoOo]JoOo[oOo]oO 73 348
1:00 pm - 1:15 pm 4113|526 |1]3]1]1])]1|1|1]JoflojJofr|r|ofjofjofo]J]o]J]o]J]oOo]J]oOo]J]OoO]O]|]O]O]oO 96
1:15 pm - 1:30 pm 45|11 |7 |25]|3]|]2]1]o]JojJo|2|o|1r|o|Jo|[3|]o|Jo|Jo|1|[]o]O]O]J]O]J]O]|]O]J]O]O]O]oO 101
5:30 pm - 5:45 pm 5 [19]|19|5|9]|]10|]0o]Jo]Jo]1]1]4]|]0]JO|JO|J]O|J]O|JO|f1r|o|Jo[]OoO]O]O]O]|]O]O]O]O]oO 74
5:45 pm - 6:00 pm 3 |14|26|2|5|14]0]1]1]2]0o]Jo|Jo|Jo|oOo|JoO|J]O|JOfJOfJO|JO[]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O]O]O]oO 68 314
6:00 pm - 6:15 pm 5173 |5 |8 |13|]2]o]1]1]0o]3|J]o|J1|]o|r|1r|r|fofjfofJo[]1]o]|]O]|]O]|J]O]|]O]|]O]O]O 90
6:15 pm - 6:30 pm 4 [15(33|3|5|1|1]o]Jo]Jo]Jo]J1]|]o|Jo|1|]o|JoO|J2|ofJoOo|[1][]Oo]O]|]O]O]|J]O]O]|]O]O]O 82
6:30 pm - 6:45 pm 5 [16|28|1|6|14|]0]0]1]O0]1]2]|]o0|JoOo|JoOo|JoO|1|1r|ofJo|JOo[]O]O]J]O]J]O]|J]O]O]O]O]oO 76
6:45 pm - 7:00 pm 3 [18|24|2 |9 |16|2]1]0o]1]o0o]1]|1|1|]o|r|of2|o0ofofJOo[]O][]O]|]O]|]O]|J]O]|]O]O]O]O 82 245
7:00 pm - 7:15 pm 2 |23 (31 |2 |w3[w|o]o|2]|]1]|1]2]|]1]0o]J]o]Jo]J1]o]Jo]Jo|1|]o|JoOo|1r[fofo|[o|Jo[oO]JoO 100
7:15 pm - 7:30 pm 1 |18|29| 3 |15|14f2]o|1]|]ofo|1|]o]o|Jo|JoOo|1]|2|]o]|]O|o]|J]O|O|]O|O|]O|JO|[O]|]O]oO 87

TOTAL 397 |325[299|196[129|146| 24 | 10 [10 |20 |11 |20 |10 | 5 [ 3 |26 |11 |11 [ 3|3 [2]|4[2]|]3[]0o]Jof|o]Jo|o]oO 1670 1670

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 1 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

evt



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 28/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 3|2]1|1]|2]1]0]J]o]Jo]Jo]Jo]Jo|Jo|]o|o|J]oOo|J]O|JO|JO|JoOo|Jo]Oo]J]OoO]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 10
6:15 am - 6:30 am 2|5 |(2f2|1|3]o]Jofjojojoj1]|]1]o]o]J1]o]J1]o]Jo|Jo|o|]o|ofo|JoOo|JoOo|JoOofJoO]oO 19 104
6:30 am - 6:45 am 5|6 (9|3 |3[]a4]12]o]1]o]1]o]o]Jo]J]o]Jo]Jo]J]o]J]o]|J]o|1|]o|]o|ofo|Jo|Jo|Jo][oO]oO 34
6:45 am - 7:00 am 4 |8 |15|2|4]|]6|]0]J]o]Jo]2]o]Jo|Jo|]o|]o|J]o|J]oO|JoO|JOo|JOo|JOo]Oo]J]OoO]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 41
7:00 am - 7:15 am 9 |12|19|5|3]|]6]|]0]1]1]1]o]J1r|]o|Jo|lo|Jo|Jo|Jo|JOo|Jo|1]o]o]OoO]J]O]J]O]|]O]O]O]oO 59
7:15 am - 7:30 am 5 (17244291 ]o]1]o]o]j]o]1]o]o]Jo]Jo]J]1]o]Jo|Jo|]o|]o|ofo|Jo|Jo|Jof[oOo]oO 65 335
7:30 am- 7:45 am 8 [543 1|5 ]|2]|]0]o]Jo]Jo]Jo]J1]|]o|l1r|1r]o|l2|r|ofof1r]of]o]Oo]O]|]O]|]O]O]O]oO 101
7:45am- 8:00 am 7 134229 [2]|]o]o|3]o]1]o]o]J]o]J]o]2]1]o]J]o]Jo|1r|]o|Jo|]ofofJo|Jo|Jof[oO]oO 110
11:30am-1145pm [ 3 |15 |26 | 3 |6 |10|]0]JoOo]|]1]1]Jo0o]J1]o|Jo|Jo|Jo|2|1r|of1r|of]o]o]|]1]o]Oo]O]|]O]O]oO 71
11:45am-12:00pm [ 4 |12 |20| 0 |4 |6 |0 ]Jo0o]J]o]Jo]Jo]Jo|1|]o|]o|Jo|]o|J1r|ofJo|JoJ]o]J]Oo|]1]o]O]O]|]O]O]oO 49 259
12:00pm-12:15pm [ 5 |11 |29 | 4 |8 |15 1 |1 ]1]o]JoJo|Jo|Jo|]o|Jo|r|ofofJo|[2]o]o|]1]o]|]Oo]O]|]O]O]oO 79
12:15pm-12:30pm [ 6 | 9 |23 |1 |4 |11 |]o]Jo]Jo]Jo]J1]o|Jo|Jo|1|o|Jo|2fJofJo|1][]o]Oo]|]1]Oo]O]O]|]O]O]oO 60
12:30pm-12:45pm | 4 |17 |33 |3 |9 |19|]0o]Jo]Jo]J1]Jo]J1]o|Jo|Jo|r|]r|rfofjof1r]of]1]1]o]Oo]O]|]O]O]oO 93
12:45 pm - 1:00 pm 3 [16]|29|1|5]|25]|]0]o]Jo]Jo]JojJo|1|]o|lo|J]o|J]o|JofJOoOfJoOo|JOo[]O[]1]Oo]O]|]O]O]|]O]O]oO 81 328
1:00 pm - 1:15 pm 4 12382 |3]|]9]o]Jo]J1]o]J1]1]|]ojJo|Jo|Jo|1r|r|lofof[1r]o]Oo]OoO]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 74
1:15 pm - 1:30 pm 2 123 |1 |4 |[4]0]O0o]JOo]Oo]2]2]0o]J]o]J]o]J1]1]1]o]Jo|1|]o|Jo|]ofofJo|Jo|Jof[oO]JoO 80
5:30 pm - 5:45 pm 6 14102 |6 [22]0]0]0]1]0o]o0o]oOo]1]o]1]o]J]o]o]J]o|J]oO|]oO|JoO|]ofoOofJoOo|JoOo|JoOof[oO]JoO 53
5:45 pm - 6:00 pm 4 19|62 |4]|8|]0]J]1]0o]Jo]Jo]Jo|]oOo|J]oOo|]oO|JO|1|]o|JOfJoOo|JO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]O]O]O]oO 45 214
6:00 pm - 6:15 pm 6 |85 |2 |7 |]7]o]Jo]Jo]2]|]1]1]0]o]1]1]o]J1]o]Jo]Jo|JoO|JoOo|]ofoOofJoOo|JoOo|JoOof[O]JoO 62
6:15 pm - 6:30 pm 4 [23|8|3|3|]9]|]1]o]J1]o]JojJo|Jo|Jo|]o|]2|]o|JoOo|JO|JoO|JO[]O]J]O]O]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 54
6:30 pm - 6:45 pm 3 |21|6|4]9]|]3|]0]J]o]Jo]2]1]J]o|J]o|JoOo|O|4|]O|JO|JO|JO|JO[]O]J]O]O]O]|]O]|]O]O]O]oO 53
6:45 pm - 7:00 pm 4 |31 |7 |3|8|4]0]1]O]J1]o]J1]|1|o|Jo|1r|]1r|ofofoOo|JOoO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]|]O]O]O]oO 63 103
7:00 pm - 7:15 pm 5193 |2|6]|]3|]1]0o]Jo]2]1]J]o|J]o|Jo|oOo|JoO|JO|J1|ofJoOo|JO[]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O]O]O]oO 43
7:15 pm - 7:30 pm 3|22 |1|4|]1]0|J]o0o]Jo|o|2]o0o|]1|]of|o0o]J]o|]o]J]o|[]oO]J]o|[]oO]o|]O]J]oOo|[O]J]o|O]oOo|oO]oO 34

TOTAL 109|357 (43954 [119]236| 5 | 4 |10 |13 |11 |10| 6 | 2 |3 |14 |11 |12| 0|1 |10]0|2|5]0]0o|J]o0o]oOo|oO]oO 1433 1433

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 2 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

144"



O

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion ) \&
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito z\ g b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera R -\"
Fecha 30/12/2022 [calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, 3Ey| Tréiler 28, 3By|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE R e ; - ?m"" I 4 | Total por 15 | Total por
CONTEO v o = ] ;
@ ﬁ QH =0 ";'—I'-;I' o 3 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1[22|23[21[22[23[21[22[23][21]|22][23][21]22]2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]|2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5|5|1]|1]2]2]1]0]J]o]Jo]JojJo|Jo|Jo|oOo|J]oO|J]O|JO|JO|JOo|JoOo]Oo]J]OoO]J]O]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 17
6:15 am - 6:30 am 4 4|22 ]|1]3]o]Jo]Jo]Jo]J]o]J]o|]o|]o|oOo|J]oO|J]O|JO|JO|JoOo|Jo]J]Oo]J]Oo]J]OoO]J]O]J]O]|]O]|]O]O]oO 16 102
6:30 am - 6:45 am 3|92 |2|3]|]4]1]1]1]1]1]2]o]Jo|Jo|lr|ofr|fofr|r]of]o]1]o0o]Oo]O]O]O]oO 35
6:45 am - 7:00 am 9 |10|3|3|2]|]3]o]Jo]J1]o]Jo]Jo|o|o|1|]r|]o|Jofr|ofJo]o]o]J]Oo]J]Oo]J]O]|]O]|]O]O]oO 34
7:00 am - 7:15 am w|s8|2|5|2(5l0fofof1]ofof1]1]o0o]o0o]1]|1]0o]o]o]1]1]o]Jo]Jo]JOo]|]O]|oO]|oO 39
7:15 am - 7:30 am 6|5 |4 |122|3 (321|102 ]12]1]o0o]o]o0o]1]0o]o0o]o]o]Jo]Jo]J]o]J]o]J]o|JO]|]oO] |oO]|oO 51 209
7:30 am- 7:45 am 18|18|5 |9 |5 2]JofofofjofofofojJo]1]|1]0o]0o]O]1]o]J]o]J]o]1]o]JoOo]|J]O]|]O]|oO]|oO 61
7:45am- 8:00 am 210|134 |6 [3]|3]1]|]1]o0o]|1]o]1]1]o]Jo]J1]1]o|l1r]|]o|lo|lo|]o|JofJofJo|Jo]JoOo[oOo]oO 58
11:30am-11:45pm [13 |22 | 8 |15 |5 |5 |2 ]Jo]J1]Jo]JojJo|Jo |1 |1r|o|2]Jofr|jof1r[1]o]oOo]Oo]O]O]|]O]O]oO 78
11:45am-12:00pm [16 |21 | 2 |10 4 |3 |2 |1 ]o]J1]Jo]J1]|]o|Jo|Jo|r|]o|r|fofr|ofJ]o]o]J]oOo]J]Oo]Oo]J]O]|]O]O]oO 64 267
12:00pm-12:15pm [ 23 |17 |3 |7 |4 |1 |1 ]o]J1]Jo]J1]1]Jo|Jo|1r|o|lo|Jofof1|1r[1]o]Oo]Oo]|]O]J]O]|]O]O]oO 63
12:15pm-12:30pm [ 27 |10 | 5 |11 |3 |5 ]|]0o]Jo]Jo]Jo]Jo]|]1]|]o|o|]o|Jo|J]o|Jofo|Jo|Jo|[]Oo]J]Oo]J]O]J]O]|]O]J]O]|]O]O]oO 62
12:30pm-12:45pm [ 29 |12 | 4 |15 8 |4 |1 |1 ]1]1]1]Jo|1|1r|]oflr|rfjofofr|of[1]o]2]0o]oOo]Oo]O]oO]oO 85
12:45 pm - 1:00 pm 31 (13|66 [13][]9|2]0o]0o]|]o0o]|]2]o]J]o]J]o]J]o]J]1]o]J]o]J]o|]o|J]o|]o|]o|]oOofJo|JoOofJoOo|JoOo]JoOo[oOo]oO 77 31
1:00 pm - 1:15 pm 201449691 ]0]o0o|1]1]1]1]1]o]1]1]1]|1]o|lo|lo|r|ofofofJo]JofoOo]oO 83
1:15 pm - 1:30 pm 231225 [21|[5|8|]1]|]0o]o]J]o]J]o]J]o]1]o]Jo]J]o]J]o]J]o|]o|]o|o|]o|oOofJoOofJoOJoOofJoOoJoOof[oOo]oO 76
5:30 pm - 5:45 pm 9|99 |s5|7]wo|]1]1]1]3]ojJoJoJo|1|]o|1r|r|rfjofo[1]o]Oo]O]|J]O]|]O]O]O]oO 60
5:45 pm - 6:00 pm 5|5 |11|{3|9]|]7]|]0o]J]o]Jo]Jo]Jo]Jo|]o|J]o|]o|J]oOo|J]O|JO|JOfJO|JO[]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O]O]O]oO 40 257
6:00 pm - 6:15 pm 3 [23|18|2 |8 |1w0|]1]1]1]o]1]1]|1|o|lo|Jo|JoOo|2|of1]o[]O]O|]1]Oo]|]O]|]O]|]O]O]oO 74
6:15 pm - 6:30 pm 52 |23|5|10]|15|]0]0]2]1]0o]Jo|JO|1|]o|JoOo|J]O|JO|f1|o|JOoO[]O]J]O]J]O]O]|J]O]|]O]|]O]O]oO 83
6:30 pm - 6:45 pm 6 (183 |1 |31 |1 |]1]|]1]|2]|]1]0o]o]1]1]1]1]o0o]1]|1|1r|oflofofofo|JoOo[O]JoO 102
6:45 pm - 7:00 pm 6 19|37 |2 |10[13[1]0o]o]Oo|1]o0o]|]O]J]O]O]J]O]J]O]J]1]O]JO|JO|JO|JO|1f[ofo|oOo|JoOo[oO]JoO 91 355
7:00 pm - 7:15 pm 9 [17|25| 4|9 |15|]0]0]1]1]o0o]J1]|]o|2|o|1r|]o|1r|ofo|JOo[]O]J]O]J]O]J]O]|J]O]|]O]O]O]oO 86
7:15 pm - 7:30 pm 7 |10[23]4f15|12f0 |1 |o0o]|ofo]oOo|Jo]|]OoO|J]oOo|JO|2]|2|]o|O|]o]|]O|O|]O|O|]O|JO|[O]|]O]oO 76

TOTAL 318 (314 (239|177 |146|161| 17 | 9 |12 |14 | 9 |11 | 7 | 7 | 7| 9|11 |12|6 | 7| 4|6 |2|6]0]0]0]0]0]oO 1511 1511

Vehiculos que
IZE;?S:;:ZSO 2 o ;gsi?goen Calle de doble sentido
contrario

14



e

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [Calle [TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
s | die | e | R Smp | s | Thee| v || ot
-6 w d 1 I ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-112-2 232122232122 [2-3[2-1[2-2(23]|2-1]|22]|2-3]|2-1[2-2[2-3[2-1|2-2|23]|2-1]|2-2]|2-3[|2-1]|2-2[23]|21]|2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 3 5 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:15 am - 6:30 am 4 6 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 91
6:30 am - 6:45 am 6 6 3 3 2 2 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
6:45 am - 7:00 am 8 8 3 4 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:00 am - 7:15 am 16 |11 | 6 6 3 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
7:15am-7:30 am 18 (11| 7 7 3 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 249
7:30 am- 7:45 am 22 |16 [ 11 | 8 4 6 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75
7:45am- 8:00 am 22 | 15 ]| 11 9 4 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72
11:30 am - 11:45 pm 1515 8 7 4 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
11:45 am - 12:00 pm 15114 | 7 7 3 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 244
12:00 pm - 12:15 pm 21 | 13 8 9 4 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 66
12:15 pm-12:30 pm 22 | 13 | 8 9 4 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64
12:30 pm - 12:45 pm 25 11| 9 12 | 6 6 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 77
12:45 pm - 1:00 pm 26 | 12 9 13 5 6 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 315
1:00 pm - 1:15 pm 27 | 13 |10 | 15 | 4 4 1 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
1:15 pm - 1:30 pm 28 | 14 |10 [ 17 | 4 5 1 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
5:30 pm - 5:45 pm 11 {13 10| 6 6 7 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
5:45 pm - 6:00 pm 10 113|110 5 5 7 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 250
6:00 pm - 6:15 pm 10120 | 14| 6 7 8 1 0 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73
6:15 pm - 6:30 pm 10 [ 18 | 15| 6 5 9 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68
6:30 pm - 6:45 pm 11 120|119 | 6 10 ] 8 1 0 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 82
6:45 pm - 7:00 pm 10122119 | 6 10] 8 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 306
7:00 pm-7:15 pm 11 {20 | 15| 6 7 9 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
7:15 pm - 7:30 pm 11 117 | 15| 6 8 8 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68

TOTAL 361 (327|228 |179|111]|126| 14 5 7 15 9 9 5 3 2 19 9 8 2 3 4 5 2 3 0 0 0 0 0 0 1455 1455

Vehiculos que
Incidentes o accidentes 1 o rcul_an en Calle de doble sentido
sentido
contrario

vt



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2€, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
e | | e | o (e B oy B | e | e
D—0 =7 == g ! T b 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132(33|31(32|33(|31(32|33[31|32(33]|31(32|33(31|32|33|31|32[33]|31[32]33[31]32(33]|31]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 1 9 6 1 4 3 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
6:15 am - 6:30 am 2 10 | 7 1 6 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 146
6:30 am - 6:45 am 2 13 | 12 1 5 4 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 42
6:45 am - 7:00 am 1 15 | 13 2 7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
7:00 am - 7:15 am 3 35 | 4 2 8 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57
7:15 am - 7:30 am 2 37| 5 2 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59 243
7:30 am- 7:45 am 7 25 | 12 2 13 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 65
7:45am- 8:00 am 5 24 | 11 1 14 2 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62
11:30 am - 11:45 pm 7 33 | 18 2 18 8 0 0 1 1 2 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 100
11:45 am - 12:00 pm 6 35 | 19 2 17 9 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 343
12:00 pm - 12:15 pm 5 22 | 20 1 9 5 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 72
12:15 pm - 12:30 pm 6 26 | 22 1 8 7 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
12:30 pm - 12:45 pm 4 30 | 15| 4 12 | 10 1 1 0 0 1 3 0 1 1 0 4 2 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 94
12:45 pm - 1:00 pm 3 32 |17 | 4 13 9 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 4 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 90 400
1:00 pm - 1:15 pm 6 [37 28| 1 10 0 3 1 1 2 1 0 0 0 1 3 2 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 108
1:15 pm - 1:30 pm 6 39 | 27 1 11 9 0 3 1 1 2 2 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 108
5:30 pm - 5:45 pm 7 28 | 20 1 15 | 10 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 89
5:45 pm - 6:00 pm 6 29 | 23 1 18 | 11 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 211
6:00 pm - 6:15 pm 6 |42 29| 3 [20 | 8 0 0 1 0 3 2 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 120
6:15 pm - 6:30 pm 7 43 | 26 1 21 8 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 113
6:30 pm - 6:45 pm 5 34 | 30 1 15 7 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 103
6:45 pm - 7:00 pm 5 36 | 33 1 16 9 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 110 481
7:00 pm - 7:15 pm 8 49 | 33 1 22 | 12 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 2 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 135
7:15 pm - 7:30 pm 9 51 | 35 1 23 | 10 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 133

TOTAL 119 (734|465 | 38 [ 314|164 | 3 11 8 7 25 | 33 1 4 2 2 38 | 18 1 10 4 4 9 9 0 0 0 0 0 1 2024 2024

Vehiculos que
Incu_ientes ° 0 o rcul_an en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

LyT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 71212022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
T | | de | R = Sy P gl | e | e
D=—e w ' e oy 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1(32|33([31]32(33|31|32(33|31(32|33|31(32]|33(31(32|33[31]32(33[31]|32[33]31(32[3-3]|3-1[3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 5 13 | 10 1 3 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 39
6:15 am - 6:30 am 6 15 | 12 1 4 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 168
6:30 am - 6:45 am 3 16 | 8 1 3 6 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 44
6:45 am - 7:00 am 3 18 110 | 1 2 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 44
7:00 am-7:15 am 6 22 | 10 2 10 8 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 67
7:15am-7:30 am 7 25 | 11 1 11 5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 65 301
7:30 am- 7:45 am 8 32 | 15 2 13 6 0 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 87
7:45am- 8:00 am 5 34 | 17 2 15 5 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 82
11:30 am - 11:45 pm 6 18 | 16 1 9 8 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 69
11:45 am - 12:00 pm 6 20 | 16 1 10 7 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 67 302
12:00 pm-12:15 pm 5 27 | 21 2 11 | 13 1 0 2 0 1 1 1 0 1 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 91
12:15 pm-12:30 pm 4 26 | 23 3 8 6 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75
12:30 pm - 12:45 pm 3 42 | 27 1 15 7 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1 2 1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 109
12:45 pm - 1:00 pm 4 44 | 26 1 18 7 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 106 215
1:00 pm - 1:15 pm 7 53 | 18 1 9 7 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 102
1:15 pm - 1:30 pm 6 54 | 17 2 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98
5:30 pm - 5:45 pm 5 30 [ 19| 3 10| 5 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 2 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 83
5:45 pm - 6:00 pm 6 32 | 16 2 12 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75 389
6:00 pm - 6:15 pm 10 | 45 | 20 2 15 | 10 0 1 1 1 1 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 114
6:15 pm - 6:30 pm 11 | 47 | 23 2 16 | 11 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 117
6:30 pm - 6:45 pm 12 | 55 | 21 2 16 | 12 0 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 130
6:45 pm - 7:00 pm 13 |58 | 22| 3 19111 ] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128 422
7:00 pm - 7:15 pm 8 35|15 | 1 11| 6 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 84
7:15 pm - 7:30 pm 5 37 | 16 1 13 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80

TOTAL 154 |1 798 [ 409 | 39 [ 262|170 | 2 11 | 20 5 13 | 15 2 4 6 5 24 | 18 1 10 6 4 7 12 0 0 0 0 0 0 1997 1997

Vehiculos que
Inmfientes ° 1 o rculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

8rT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN ﬁ

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito 3;
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos //f_
Fray Edgar Valencia Herrera e
Fecha 9/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ey| Trailer 2,38y Maquinaria
4E 4E pesada
H%%?\JR;SODE % @ ﬁ 6 : P | T 1._{;_ w Total por | Total por
: ’ D=0 w ! . oY 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1/32|33(31(32|33|31|32|33|31|32[33[31)32|33[31[32]33[31(32|33|31[3-2(33|3-1]3-2[33|3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 1)/]9|6((1]|]2|4|O0]J]O0OjJO|JO]J]O|JO|JO]J]O|JOJO|]OfJ1]|]O|JO|JO]J]O]J]OfJO]J]O]J]O|JO]JoO]oO|oO 24
6:15 am - 6:30 am 1 )J100|7|0]|]2|5|0o]JojoOofOo]JOof[O|JO]J]OfJO|JO|]Of1]|]O|]OfJO|J]O|J]OfJO]J]O]|]O|JO]JoO]oO|oO 26 177
6:30 am - 6:45 am 6 |25|10f(1]|]9|3|]o]Jojofo]1|[o|JoOo]J]OofJO|JO|2|1]|]1]|1|o]|]oOo|1|1]o|1|]o]oOo]oO]oO 63
6:45 am - 7:00 am 7 | 26|12 0 [10] 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 64
7:00 am - 7:15 am 3 |/26|3|1]|6|4|O0]J]O0OjJOfJO]1|[1|]0o]JOoOfJOJO|1|O|]1]|]OfJO]J]O]J]OfJO]J]O]J]O|JO]JoO]oO|oO 47
7:15am - 7:30 am 3 |27|3|o0o|4|2|0o]JojOofOo]JoOof[O|JO]J]O|JO|JO|]OfJO|J]O|J]OfJO]|J]O]J]OfO]J]O]J]O|JO]JoO]oO|oO 39 105
7:30 am- 7:45 am 4 22|11 0|9]|]5]o0o|Jo]Jojo|Jo]Jofo|1]|1|r]|1]ofOo]J]Oo|]OfO]J]O|OfJO]JO]O|O]O]oO 55
7:45am- 8:00 am 3 |23 |12 0 [11 ] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
11:30am-11:45pm | 6 [ 32|10 | 5 |12|3 o |1 |0 O |1 |1 |O0]oO|1|]O]2|2|O0o|]1|1]|]o|O|O]|J]O|J]O|O]JoO]|]oO|O 78
11:45am-12:00pm | 7 |34 |14 | 3 |10| 4 O |1 |O0OfO]JO|1|O]JO|]O|O]|]3|2|o0o|]OoO|O|]O|OfJO]|J]O|J]O|O]JoO]|]oO|O 79 353
12:00 pm-12:15pm | 5 |43 |18 | 3 |15| 6 [0 |1 |1 |01 |1 |O0]JoO|]O|2]1|1|]O0o]|1|1]|]oOo]|]Of1]oOo|]O|O]JoO]|]oO|O 101
12:15pm-12:30pm | 5 |44 |17 | 3 |16 |4 |0 | O |1 [0 ]|JO|O|O]JO|]O|2]2|]Oo|O|1|]O|O|]OfJO]|J]O|]O|O]JoO]|]oO|O 95
12:30pm-12:45pm [ 4 |39 |11 |1 |9 |2 (0|1 |1fo0o]|]2|1|]o]JOofJO|JO]1|]2|]Oo|1|]oOoO]|JO]JOfJ1]oOo]|JO|JO]JoO]oO]|oO 76
12:45 pm - 1:00 pm 5 |3 |13|1]|8|3|]o0o]JojofoOo]1|[1r|]o]J]oOofJO|JO|]2|1]|]o|OofJoO]J]oOo]J]OfO]J]O|J]O|JO]JoO]oO|oO 72 246
1:00 pm - 1:15 pm 3 |56|13|3|15|]5]0|o0o]Jojo|3]|]1[o0o|Jo]|OofO|1]|1]|O0o]1]|]OfO]J]O|1|[Oo]O|]O|O]O]oO 103
1:15 pm - 1:30 pm 3 |57]10] 3 [16] 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95
5:30 pm - 5:45 pm 2 |25|19f(1|17|9|oOo]1|2|oO0]1|1r|Jo]JoOofjOo|J1|1|2]J]0of|1|1]Jo]joOofoOo]JoOo]JO|]O]JoOo]oO]|oO 84
5:45 pm - 6:00 pm 1 |27|2(|1|14|8|0]1|1|0o]JO0of[1|]0o]J]oOofOoOJO|1|1]|]oOo|1|1]|]o]|oOoOfoO]J]oOo]|]O|O]JoO]oO|oO 78 307
6:00 pm - 6:15 pm 3 |25)15 |1 119 jo|1]1]|1r|1]1|o|Jo]jofoOo|1]|1|o]1]|]OfO]JOo|1|[o]J]Oo]|]O|O]O]oO 73
6:15 pm - 6:30 pm 3 126|140 [13]10] O 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72
6:30 pm - 6:45 pm 2 |28|16(0|9|4|O0]JO0O|1|O]2|]1|]0o]J]Oo|JO|JO|]O|[4]|]O]|J]OfJO]J]O]|]Of[1]Oo]J]O|]O]JoO]oO]|oO 68
6:45 pm - 7:00 pm 2 |27|14f{0|12|5|0]Jo0ofjoOofO]1[O|JO]J]O|JO|JO|]O|[3|]O|]OfJO|J]O]|J]OfO]J]O]|]O|O]JoO]oO|oO 63 261
7:00 pm - 7:15 pm 5 123|121 [12]12] 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 72
7:15 pm - 7:30 pm 3 |21|10f1|12|100|/0]O0O|OfO]JO|JO|JO]J]OJOJO|J]OfJ1]|]O|OfJO]J]O]J]OfJO]J]O]J]O|JO]JoO]oO|oO 58
TOTAL 87 | 7121290 30 |253|127| 0 | 7 |10 | 3 |21 |11 | 0] 1|2 |8]22[29|2]9|4|0]1|9]Jo]j1|o]jJo]jo]foO 1639 1639
Vehiculos que
Incu_jentes © 1 o rculfan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

6vT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % h m 6 -~ w "?_L;' bl . 15min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 4 10 | 8 1 3 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 32
6:15am - 6:30 am 6 |13 ] 9 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 157
6:30 am - 6:45 am 2 116 | 9 1 5 8 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 48
6:45 am - 7:00 am 2 115 ] 9 0 4 7 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
7:00 am-7:15 am 4 22 | 10 1 10 6 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 63
7:15am-7:30 am 3 24 | 8 1 11| 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 57 301
7:30 am- 7:45 am 6 35 | 19 2 15| 5 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 89
7:45am- 8:00 am 7 37 | 21 2 14 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 92
11:30 am - 11:45 pm 8 18 | 20 1 9 8 1 1 3 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 79
11:45am-12:00 pm 5 17 | 19 2 10 7 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 67 290
12:00 pm - 12:15 pm 4 20 | 17 2 10 9 0 1 4 1 1 1 0 0 0 1 2 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 78
12:15 pm - 12:30 pm 3 21 | 18 2 9 8 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66
12:30 pm - 12:45 pm 1 30 |25 | 2 12 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 86
12:45 pm - 1:00 pm 1 29 | 23 2 14 | 8 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82 330
1:00 pm - 1:15 pm 5 40 | 10 | O 13 6 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 82
1:15 pm - 1:30 pm 6 41 |10 | O 12 5 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
5:30 pm - 5:45 pm 4 27 | 25 | 2 14 1 15| 0 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1 3 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 99
5:45 pm - 6:00 pm 5 24 | 23 2 15114 ] 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 2 3 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 95 359
6:00 pm - 6:15 pm 6 | 26|18 | 2 9 |18] 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85
6:15 pm - 6:30 pm 3 (24119 2 [10]19] 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
6:30 pm - 6:45 pm 5 [3 |11 ] 2 [18 |12 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 83
6:45 pm - 7:00 pm 6 32 | 13 2 19 110 ] 0O 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85 277
7:00 pm - 7:15 pm 2 29 | 11 1 7 4 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59
7:15 pm - 7:30 pm 1 31| 9 0 5 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
TOTAL 99 | 611 (364 | 34 | 253 [193| 1 9 | 20 4 18 | 17 0 3 2 6 24 | 22 1 8 1 4 8 12 0 0 0 0 0 0 1714 1714
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

0ST



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ m 6 | g | P -.;n_l.il- — ' 25 min o
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 2 5 10 1 1 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 27
6:15am - 6:30 am 3 6 [13] 0 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 164
6:30 am - 6:45 am 4 [ 11120 | 1 9 5 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 58
6:45 am - 7:00 am 2 |12 21| 0 7 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 49
7:00 am-7:15 am 7 15 | 14 1 5 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 50
7:15am-7:30 am 5 18 | 16 1 7 6 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 58 276
7:30 am- 7:45 am 8 12 | 39 2 9 7 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 85
7:45am- 8:00 am 6 13 | 41 2 7 9 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 83
11:30 am - 11:45 pm 2 20 | 24 | 4 11| 8 0 1 2 0 1 1 0 1 0 0 1 2 2 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 83
11:45am-12:00 pm 3 21 | 26 2 13 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 3 3 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 84 332
12:00 pm - 12:15 pm 7 119|261 9 8 1 3 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 83
12:15 pm - 12:30 pm 6 20 | 25 1 10|10 | O 3 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
12:30 pm - 12:45 pm 2 18 | 16 2 6 9 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 62
12:45 pm - 1:00 pm 3 19 | 17 1 7 9 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 280
1:00 pm - 1:15 pm 4 25 | 19 1 8 11 1 1 1 0 2 2 0 0 1 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 81
1:15 pm - 1:30 pm 3 26 | 20 | 2 10 |10 | O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 77
5:30 pm - 5:45 pm 4 27 | 17 1 11 9 0 0 0 1 4 1 1 1 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 82
5:45 pm - 6:00 pm 3 24 | 13 2 13 9 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 317
6:00 pm - 6:15 pm 5 12220 3 10|13 ] 0 0 0 0 2 2 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 81
6:15 pm - 6:30 pm 7 | 23|22 | 3 9 |15] 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
6:30 pm - 6:45 pm 10119 25| 2 |15 | 9 0 1 1 0 2 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 90
6:45 pm - 7:00 pm 9 21 | 26 2 14111 ] 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 380
7:00 pm - 7:15 pm 7 27 | 28 | 4 14112 ] 0 1 1 1 2 1 0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 103
7:15 pm - 7:30 pm 5 28 | 30 | 2 16 | 13 | 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99
TOTAL 117 | 451 | 528 | 41 | 223|206 | 4 12 | 15 2 32 | 20 1 4 3 1 27 | 27 | 13 4 0 0 8 8 0 0 1 0 0 1 1749 1749
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

16T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ m 6 | g | P -.;n_l.il- — ' 25 min o
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 1 7 8 0 5 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 29
6:15am - 6:30 am 1 9 [10] 0 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 32 162
6:30 am - 6:45 am 3 [16]12] 1 9 2 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 51
6:45 am - 7:00 am 4 |17 113 ] 0 [10] 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
7:00 am-7:15 am 2 27 | 10 1 12 7 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 67
7:15am-7:30 am 2 29 | 11 0 13 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 327
7:30 am- 7:45 am 5 34120 | 2 20110 [ O 0 2 0 1 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 101
7:45am- 8:00 am 3 35 | 23 3 17 |11 ] 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98
11:30 am - 11:45 pm 7 18 | 19 0 11 7 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 73
11:45am-12:00 pm 8 17 | 21 0 13| 5 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 70 313
12:00 pm - 12:15 pm 3 (2626 | 1 [10] 9 0 1 2 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 85
12:15 pm - 12:30 pm 3 24 | 27 1 11 (11| 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 85
12:30 pm - 12:45 pm 4 27 | 22 2 18 | 13 | O 1 1 0 1 1 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 96
12:45 pm - 1:00 pm 5 29 | 23 1 20115 O 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97 334
1:00 pm - 1:15 pm 5 20 | 16 1 12 9 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 71
1:15 pm - 1:30 pm 4 22 | 18 0 14 9 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70
5:30 pm - 5:45 pm 9 26 | 20 | 4 9 10| O 1 1 0 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 88
5:45 pm - 6:00 pm 10 [ 22 | 21 3 11 9 0 1 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 84 363
6:00 pm - 6:15 pm 3 203 |2 [10]17 ]| 0 2 2 0 1 1 0 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
6:15 pm - 6:30 pm 3 (24129 2 [12]19] 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98
6:30 pm - 6:45 pm 4 |27 )22 1 |[15]|14 ]| 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 90
6:45 pm - 7:00 pm 3 26 | 20 | 2 16 | 16 | O 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 87 352
7:00 pm - 7:15 pm 3 30 | 24 1 13110 ] 0O 1 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 87
7:15 pm - 7:30 pm 4 31 | 26 0 12 |11 ] 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
TOTAL 99 | 563 [471| 28 |299(231| O 19 | 20 2 20 | 23 0 0 0 3 16 | 17 1 10 6 2 7 12 0 0 0 2 0 0 1851 1851
Vehiculos que
Inmgentes N 1 o rculf'm en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

4°1)



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 2€, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
e | | e | o (e B oy B | e | e
D—0 =7 == g ! T b 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1132(33|31(32|33(|31(32|33[31|32(33]|31(32|33(31|32|33|31|32[33]|31[32]33[31]32(33]|31]|3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 2 7 4 2 3 2 0 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
6:15 am - 6:30 am 2 9 5 1 5 4 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 132
6:30 am - 6:45 am 3 10 | 10 1 4 3 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 36
6:45 am - 7:00 am 1 12 | 11 1 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
7:00 am - 7:15 am 2 34 | 5 2 7 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
7:15 am - 7:30 am 3 30 | 4 2 8 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52 215
7:30 am- 7:45 am 6 22 | 10 2 10 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
7:45am- 8:00 am 4 23] 9 1 12 1 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
11:30 am - 11:45 pm 5 30 | 15 1 15 7 0 0 1 1 2 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 85
11:45 am - 12:00 pm 4 32 | 14 2 16 8 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83 307
12:00 pm - 12:15 pm 5 20 | 18 1 8 5 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 66
12:15 pm - 12:30 pm 4 25 | 20 1 10 6 1 0 1 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73
12:30 pm - 12:45 pm 3 28 | 14 | 4 11 9 0 1 0 0 1 1 0 1 1 0 1 2 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 83
12:45 pm - 1:00 pm 4 30 | 15 | 3 12 9 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 4 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 84 359
1:00 pm - 1:15 pm 5 [3 |25 ]| 1 9 7 0 3 1 1 2 1 0 0 0 1 1 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 97
1:15 pm - 1:30 pm 4 36 | 22 1 8 9 0 3 1 1 2 2 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 95
5:30 pm - 5:45 pm 5 25 | 18 1 10 8 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 75
5:45 pm - 6:00 pm 4 24 | 20 1 15 9 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 358
6:00 pm - 6:15 pm 6 |40 | 25| 2 16 | 7 0 0 1 0 3 2 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 109
6:15 pm - 6:30 pm 5 41 | 20 1 20 6 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 100
6:30 pm - 6:45 pm 5 30 | 25 2 14 7 1 0 0 1 1 2 0 0 1 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
6:45 pm - 7:00 pm 4 35 | 30 1 12 8 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 98 420
7:00 pm - 7:15 pm 7 45 | 28 1 20 | 10 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 119
7:15 pm - 7:30 pm 5 45 | 32 1 15 9 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 110

TOTAL 98 | 668|399 | 36 [ 266|144 | 4 11 9 8 25 | 26 1 3 3 3 29|19 2 11 4 5 9 7 0 0 0 0 0 1 1791 1791

Vehiculos que
Incu_ientes ° 1 o rcul_an en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

€aT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
T | | de | R = Sy P gl | e | e
D=—e w ' e oy 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1(32|33([31]32(33|31|32(33|31(32|33|31(32]|33(31(32|33[31]32(33[31]|32[33]31(32[3-3]|3-1[3-2]3-3

6:00 am - 6:15 am 4 10 9 1 2 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 34
6:15 am - 6:30 am 5 12 | 10 1 3 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 149
6:30 am - 6:45 am 4 14 |1 9 1 4 5 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 44
6:45 am - 7:00 am 2 13| 8 1 3 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 36
7:00 am-7:15 am 5 20 7 1 9 8 0 1 1 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 59
7:15am-7:30 am 6 22 | 10 1 10 5 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 270
7:30 am- 7:45 am 7 30 | 14 1 11 4 0 1 1 1 1 0 1 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 78
7:45am- 8:00 am 4 32 | 15 2 14 5 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 75
11:30 am - 11:45 pm 5 20 | 14 1 8 8 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 67
11:45 am - 12:00 pm 6 15 | 16 1 9 7 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61 277
12:00 pm-12:15 pm 4 22 | 20 2 10 | 10 1 0 2 0 1 1 1 0 1 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
12:15 pm-12:30 pm 3 24 | 22 1 8 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69
12:30 pm - 12:45 pm 3 40 | 27 1 12 7 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 103
12:45 pm - 1:00 pm 5 41 | 25 1 14 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 95 386
1:00 pm - 1:15 pm 6 52 | 15 1 10 7 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 98
1:15 pm - 1:30 pm 5 50 | 16 2 9 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 90
5:30 pm - 5:45 pm 4 29 | 20 1 11 4 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 78
5:45 pm - 6:00 pm 5 30 | 15 2 12 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 360
6:00 pm - 6:15 pm 9 44 | 20 2 14 9 0 1 1 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 108
6:15 pm - 6:30 pm 8 45 | 21 1 16 8 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 105
6:30 pm - 6:45 pm 10 | 50 | 19 2 12 | 10 0 1 1 0 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 115
6:45 pm - 7:00 pm 10 |55 |20 | 1 16 |11 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 115 382
7:00 pm - 7:15 pm 9 34114 | 1 11 | 8 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 84
7:15 pm - 7:30 pm 4 35 | 10 2 10 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68

TOTAL 133|739 (376 | 31 [ 238|152 | 4 10 | 18 5 13 | 13 3 4 6 6 20 | 14 2 10 6 3 8 10 0 0 0 0 0 0 1824 1824

Vehiculos que
Inmfientes ° 1 o rculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

121"



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN ﬁ

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito 3;
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos //f_
Fray Edgar Valencia Herrera e
Fecha 23/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2&, 3Ey| Trailer 2,38y Maquinaria
4E 4E pesada
H%%?\JR;SODE % @ ﬁ 6 : P | T 1._{;_ w Total por | Total por
: ’ D=0 w ! . oY 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1/32|33(31(32|33|31|32|33|31|32[33[31)32|33[31[32]33[31(32|33|31[3-2(33|3-1]3-2[33|3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 1 /8|5(1]1|3|o]J1|1r|o]J1|Oo|J1]OofjOoJ1]|]Of1r]ojoOofjoO]JOo]JOfO]J]O]J]O|JO]JO]oO]|oO 25
6:15 am - 6:30 am 2 |/9|5|(0|]2|4|0]JO0ojOfO]JOf[O|JO]J]O|JO|JO|]Of1]|]O|]OfJO]J]O]J]OfO]J]O|]O|JO]JoO]oO|oO 23 148
6:30 am - 6:45 am 5100|918 |3|]o]Jojofo]1|[o|Jo]J]oOofJO|JO|2|1]|1]|1|o]oOo|1|[1]o|1|]o]oOo]oO]oO 45
6:45 am - 7:00 am 6 |22 ]10| 0 9 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 55
7:00 am - 7:15 am 3 |20 1 |]5(3|]ojJofjoJoOo|1|1|Jo]|OofjOJO|1|oOo]|]1]|]O|JO]|J]O|JOfJO]J]O]J]O|JO]J]oO]oO|oO 40
7:15am - 7:30 am 4 2412 |0 |3]|]2]|o0o|Jo0o]JojO|JO]|J]O[O|J]O|]OfJO|O|]OfJO]J]O|]OfO]JO|]OfJO]JO]|]O|O]O]oO 35 179
7:30 am- 7:45 am 2 |25|10f(0|8|4|]O0]JO0ojJOfOo]J]oOo[]O|]oOo]1|1r]|]1]|]1|o|JOo|]OfJO|J]Oo|]OfO]J]O|]O|O]JoO]oO|oO 53
7:45am- 8:00 am 3 122|110 |[10] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51
11:30am-1145pm [ 5 30| 9 |2 |11 |3 o |1 |0 O |1 |1 |O]oO|1|]O]2|2|O0o]|]1|1]|]oOo|O|O]|]O|J]O|O]JoO]|]oO|O 70
11:45am-12:00pm | 6 |32 |12 | 3 |11 |2 |0 |1 |0 fO]JO|1|O]JO|]O|JO]1|[2|O0o]|]O|JO|O|JO|JO]|J]O|J]O|O]JoO]|]oO|O 71 312
12:00 pm-12:15pm [ 5 |40 |14 | 1 |12| 4 (O |1 |1 |0 |1 |1 |O0]JO|]O|O]1 |1 |]Oo]|1|1]|]oOo]|]Of1]oOo|]O|O]JoO]|]O|O 85
12:15pm-12:30pm | 4 |41 |15| 3 |14|4 (0|0 |1 |f0]JO|O|O]JO|]O|2]1|]O|O|1|]O|O|]OfJO]|J]O|J]O|O]JO]|]oO|O 86
12:30pm-12:45pm [ 4 |35 |10 1 |8 |2 (0|1 |1fo0o]|]1|1|Jo]JOfJO|JO]1|]2|]Oo|1|]oOo|JO]JOfJ1]oOo]JO|JO]JoO]oO]|oO 69
12:45 pm - 1:00 pm 5 3% |122(1|8|3|o0o]JojofoOo]1|]Oo|JO]J]O|JOJO|]2|1]|]o|oOfJO]J]Oo]J]OfO]J]O|J]O|O]JoO]oO|oO 69 321
1:00 pm - 1:15 pm 4 55|13 2 |12|]5]0|0]Jo0ojO|3]|]1][o0o|Jo]OofO|1]|]1]|O0o]|]1]|]OfO]J]O|1|oOo]O|]O|O]O]oO 99
1:15 pm - 1:30 pm 3 148 ]|10| 3 [14] 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
5:30 pm - 5:45 pm 2 |22|18(1|16|7|0]1|2|0]1|1r|Jo]JOofJO|J1|1|2]J]O0o|1|1]ojoOofoOo]J]oOo]JO|O]JoOo]oO]|oO 77
5:45 pm - 6:00 pm 2 |23|2(|1|12|5|0]1|1|o0o]JO0of[1|]o]JoOofOJO|1|1]|]Oo|1|1]|]o]|OfoO]J]oOo|]O|O]JoO]oO|oO 70 279
6:00 pm - 6:15 pm 2 |24|14|1 108 |0]1|1|1]1|[1|]o]ofojJo|1|1r]|]o|1|o|J]oOo|Of1]o]|O|]O]JoO]oO|oO 68
6:15 pm - 6:30 pm 3 |23 |12 |1 [12]| 7 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64
6:30 pm - 6:45 pm 1 |25|155(0|10|{4|O0]JO0O|1|O0O]2|]1|]0o]J]Oo|JO|JO|]O|[4]|]O]J]O|JO]J]O]J]Of1]Oo]JO|]O]JoOo]oO]|oO 64
6:45 pm - 7:00 pm 2 |22|14{0]|9|4|O0]JO|JOfO]1[O|JO]J]O|JO|JO|]O|[3]|]O|]OfJO]J]O]|]OfO]J]O]J]O|O]JoO]oO|oO 55 921
7:00 pm - 7:15 pm 1 ]20 |11 ] 1 [10] 6 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 56
7:15 pm - 7:30 pm 3 |18J|10f1|8|5|0o]Jojofo]jJofOo|JOo]J]OfJOJO|J]Of1]|]Oo|OfJO]J]O]J]OfJO]J]O]J]O|JO]JoO]oO|oO 46
TOTAL 78 |634]|265[ 25 |223| 98| 0 | 8 |11 |3 |21 |10| 1] 1|2 |7 ]|]19[29|2]9|4|0o]|]1|[8]JOo]|1|]o]jJo]oOo]oO 1460 1460
Vehiculos que
Incu_jentes © 1 o rculfan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

GaT



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % h m 6 -~ w "?_L;' bl . 15min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 3 9 7 1 2 2 0 2 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 32
6:15am - 6:30 am 5 [10] 8 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 145
6:30 am - 6:45 am 3 [15] 7 1 5 7 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 45
6:45 am - 7:00 am 2 |14]10| 0 3 7 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:00 am-7:15 am 4 20 | 11 1 9 5 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 60
7:15am-7:30 am 4 22 9 1 8 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 53 269
7:30 am- 7:45 am 5 30 | 15 1 12 | 5 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 75
7:45am- 8:00 am 6 35|14 | 2 14 | 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 81
11:30 am - 11:45 pm 7 20 | 16 1 10 | 8 1 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 75
11:45am-12:00 pm 4 15 | 14 1 11 6 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 261
12:00 pm - 12:15 pm 4 18 | 14| 2 10 | 8 0 1 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 68
12:15 pm - 12:30 pm 2 20 | 16 2 9 7 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:30 pm - 12:45 pm 1 29 | 20 1 10 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 76
12:45 pm - 1:00 pm 2 24 | 22 2 14 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 296
1:00 pm - 1:15 pm 5 35 | 11 0 10 6 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 74
1:15 pm - 1:30 pm 4 36|10 | 0 11 5 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 72
5:30 pm - 5:45 pm 4 25 | 22 2 12 |12 | 0 0 1 1 1 1 0 0 1 1 1 3 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 89
5:45 pm - 6:00 pm 4 26 | 23 1 14 114 ] 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 1 3 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 93 338
6:00 pm - 6:15 pm 5 122202 J10[15] 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
6:15 pm - 6:30 pm 3 [ 23119 ] 2 9 |16 | 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
6:30 pm - 6:45 pm 4 |24 )12 1 15|10 O 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 71
6:45 pm - 7:00 pm 5 26 | 10 | 2 14 9 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 237
7:00 pm - 7:15 pm 2 25 | 11 1 8 6 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
7:15 pm - 7:30 pm 1 20 | 8 0 7 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
TOTAL 89 | 543 (329 29 |231[171| 1 10 | 16 4 18 | 17 1 3 2 6 21 | 22 1 7 1 4 8 12 0 0 0 0 0 0 1546 1546
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

99T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ m 6 | g | P -.;n_l.il- — ' 25 min o
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 2 4 9 0 1 2 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 27
6:15am - 6:30 am 5 5 [12] 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 151
6:30 am - 6:45 am 3 [10]16 | 1 8 5 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 51
6:45 am - 7:00 am 2 |11 ]18 | 0 7 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 44
7:00 am-7:15 am 6 12 | 15 1 5 5 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 47
7:15am-7:30 am 5 15 | 14 1 6 4 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 50 250
7:30 am- 7:45 am 7 10 | 35 1 8 6 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 74
7:45am- 8:00 am 6 11 | 40 | 2 7 8 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 79
11:30 am - 11:45 pm 2 15 | 22 3 10 7 0 1 2 0 1 1 0 1 0 0 1 2 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 72
11:45am-12:00 pm 4 20 | 24 | 2 11 7 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 3 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 79 305
12:00 pm - 12:15 pm 6 21 | 28 1 9 8 1 3 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 81
12:15 pm - 12:30 pm 5 18 | 22 1 8 9 0 3 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73
12:30 pm - 12:45 pm 2 17 | 15 | 2 6 9 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 60
12:45 pm - 1:00 pm 3 16 | 14 1 7 9 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 259
1:00 pm - 1:15 pm 2 22 | 16 1 8 10 1 1 1 0 2 2 0 0 1 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71
1:15 pm - 1:30 pm 3 24 | 19 1 11 |10 ]| O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74
5:30 pm - 5:45 pm 4 23 | 14 1 12 | 8 0 0 0 1 4 1 1 1 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75
5:45 pm - 6:00 pm 3 20 | 12 2 11 9 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63 288
6:00 pm - 6:15 pm 5 12117 | 1 10|12 ]| O 0 0 0 2 2 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 74
6:15 pm - 6:30 pm 6 |19 20| 3 9 |14 1] 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76
6:30 pm - 6:45 pm 8 20 | 22 2 14 110 | O 1 1 0 2 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 86
6:45 pm - 7:00 pm 7 15124 | 2 12 9 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74 296
7:00 pm - 7:15 pm 5 16 | 20 1 12 | 8 0 1 1 1 2 1 0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 73
7:15 pm - 7:30 pm 5 12 | 15 | 2 14 110 | O 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63
TOTAL 106 | 377 [ 458 | 32 | 208 | 185| 5 12 | 16 2 31 | 20 2 4 3 2 26 | 27 | 14 3 0 0 6 9 0 0 1 0 0 0 1549 1549
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

LST



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE : j 2 . A E (A | Total por | Total por
CONTEO % ﬁ m 6 | g | P -.;n_l.il- — ' 25 min o
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33(31(32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33(31|32|33[31]32|33[31]|32|33[3-1]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 1 6 7 2 4 3 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 32
6:15am - 6:30 am 2 8 9 0 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 30 158
6:30 am - 6:45 am 4 14111 ] 1 8 3 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 49
6:45 am - 7:00 am 4 1612 ] 0 9 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
7:00 am - 7:15 am 2 22 | 10 1 11 ] 4 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 58
7:15am-7:30 am 2 25 | 12 0 12 | 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 291
7:30 am- 7:45 am 4 32 | 18 2 15 9 0 0 2 0 1 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 89
7:45am- 8:00 am 3 30 | 22 2 17 | 8 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
11:30 am - 11:45 pm 5 16 |20 | O 10 6 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 2 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 67
11:45am-12:00 pm 8 14 | 22 0 11| 5 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 66 283
12:00 pm - 12:15 pm 3 22 | 24 1 9 8 0 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 76
12:15 pm - 12:30 pm 2 20 | 25 1 8 11| 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 74
12:30 pm - 12:45 pm 4 25 | 20 1 15110 ] 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 84
12:45 pm - 1:00 pm 4 23 | 22 1 19 11 ] 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84 310
1:00 pm - 1:15 pm 5 19 | 18 1 11 112 ] 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 74
1:15 pm - 1:30 pm 4 20120 | O 12 9 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68
5:30 pm - 5:45 pm 8 25120 | 2 10 | 8 0 1 1 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 82
5:45 pm - 6:00 pm 9 20 | 22 3 11 |16 | O 1 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 88 339
6:00 pm - 6:15 pm 3 [19]26 | 2 9 |15] 0 2 2 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 84
6:15 pm - 6:30 pm 3 (2028 2 [11 |14 ]| 0 3 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 85
6:30 pm - 6:45 pm 2 | 23|20 1 ]|14[12]| 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 79
6:45 pm - 7:00 pm 3 24 | 21 1 15114 ] 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 81 310
7:00 pm - 7:15 pm 3 25 | 24 1 1012 ] 0 1 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 81
7:15 pm - 7:30 pm 2 19 | 22 0 11 {11 ] 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69
TOTAL 90 | 487 [455| 25 | 267 (213| O | 20 | 19 2 20 | 23 0 1 0 3 14 | 15 1 10 6 2 7 9 0 0 0 2 0 0 1691 1691
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

89T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 g
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ¢
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 2E,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE CONTEO ﬁ m ﬁ ° 10, | e E w Total por 15| Total por
. < w '?—L; L) ./ min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1(32(33|31|32(33|31[32|33|31[32|33[31[32]|33[31(32]33[31[32]33[3132]33[31]32[33[31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 2 |8 |7|(1]3|3|]o]J1f[r|]o]1fjo|Jofjofo]JojoOof1]o|1|]o]J]of[oO|]Oo]J]O|JO|J]O]O|JO]O 30
6:15 am - 6:30 am 3/1w0)]9|1|4]3]o]J]o]J]ofJo|o|]o|Jo]|J]o]|J]ofo]J]o|]oOo|o]J]o|]O|J]O]J]Oo|]O|JOo]J]OoO]J]O]J]Oo]O]|oO 31 155
6:30 am - 6:45 am 4 1412|166 |5]0]Jo]1]o|1|1]o|l1]ofo]1]212|o]o]jo|1]1]o|lo]oflo]o]oO]|oO 48
6:45 am - 7:00 am 3 /166|120 |6 |4]O0|JO0O]JO]O|1|1T|]O0o]|JO]|]OfO]|]1]|]O|O]J]O|]O|JO]J]O|[1|]Oo]|]O|JO]JO]|]O|O 46
7:00 am - 7:15 am 4 239 |1|8]|]5]o|1]1]o|1|1]o]Jojofo]1]|]ofOo]1]Oo|JOo]O|[1r]|]o]|]O|JO]|JO]|OJ|O 56
7:15 am - 7:30 am 4 |59 |1|9]4]o0o]Jo]1]o|o|ofJo]|J]o]J]ofo]J]o]|]o|o]J]o]|]oO|JoOo]J]Oo|[1r]|]o]o]JO]J]oOo]oO]oO 54 260
7:30 am- 7:45 am 6 |26 181|125 |0o]1|[12|]o]1fjo|Jofjofo]Jo|1|1]o]lo|lo]Jo|]1]1]o]o]o]oOo|oO]oO 75
7:45am- 8:00 am 527|202 |13]6|]0|J0]O0]O0O|1|1|]0o]|JO]|]OfO]|]1]|1|]o]Oo|]O|JO]|]1[O|O]|]O|JO]JO]|]O|O 75
11:30 am - 11:45 pm 5 |23 |17|2|1n|7|lo]1f[1]o]1f2r]|JofjofojJo|1|1]of|1r|1]of[r|]1]ofo]JoOo]OfoO]oO 77
11:45 am - 12:00 pm 6 |23|18|2 126|012 ]o]1|2r]|]ofjofjo]Jo|1|1]1|r|]o]J]ofo|Jo]J]o|JoO]|J]o]O|JoO]oO 73 307
12:00 pm - 12:15 pm 5 (25|20 2 |1w]|8]o|1]2]o|1]|1]o0o]ojof1r]2]1|o]1]o|lo]1]2r|o]oflo]o]oOo]oO 81
12:15 pm - 12:30 pm 4 |26)21 |2 |10]|]8|0|1]|]2]]0|1|1]|o]JoOo]Of1]2]|]ofJO]1]|]O|JO]O|[O|JO]|]OJO]JO]|]O|O 76
12:30 pm - 12:45 pm 3 (3192 |11)]8|o|1]ofo|1|1]o]Jojof1r]2]2|1]1]o|Jo]of[1r|]o]Oo|JO]|JO]|]O]|oO 83
12:45 pm - 1:00 pm 4 |30)19|2 |13]|]8|]o|Jo]JofJo|o|1|]o]|J]o]J]ofo]2]|]1|lo0o]J]o]|]o|]o]J]o|]oO|J]o]J]oOo]J]O]J]oOo]O]oO 81 336
1:00 pm - 1:15 pm 5 (37171 |18 |o|1]|]1]o|2]|1]o0o|J]ojofo]1|2|o]1]o|l1]of2r|o]oflo]o]oO]oO 88
1:15 pm - 1:30 pm 4 (3817|1117 ]o0o|1]o0ofOo|1|1|o0o]|JO]|]OfO|]1]|2|]O0o]J]Oo]|]O|JO]J]O|[O|JO]|]OJO]J]O]|]O|O 84
5:30 pm - 5:45 pm 5126|192 ]|12]{9|o0o]1 |1 |1]|]1|r]Jofjofo]1|1|2]J]ofJo|Jo]J]o[1|]o]o|O]|J]O]O|oO]O 83
5:45 pm - 6:00 pm 5 25192 |13|1w|o0o]Jofo|Jo]1|2r]|]o]ofo]Jo|1|1]o]o|]o]J]o|[1|]o]J]o|JoO]|J]oOo]oO|JoO]oO 79 342
6:00 pm - 6:15 pm 529|212 |12]12]0 |1 |1 |2 |2]|1]o0o|Jojofo]1|212|o]1]o|lo]1]o|o]o|O]|]oOo]oOJ|oO 91
6:15 pm - 6:30 pm 5 (3212 |13|]12]0|1]|]1]|0|1|1|o0o]JoOo]jOoOfO]|]1|1|o]JoOo|]O|JO]|]1[O|O]|]OJO]J]O]|]O|O 89
6:30 pm - 6:45 pm 6 /30|20 |1 ]|14]{9|0o]1[21]o]1|2r]|]ofjofo]Jo|1|1]ofjo|Jo]Jof[oO|1]o|O]J]O]|]O|JO]O 89
6:45 pm - 7:00 pm 6 |31 (211 ]|14|w0|o0o]Jofo|Jo]1|2r]|]o]ofjo]Jo|1|]1]o]|o|]o]J]o|]o|]o]J]o|JO]|J]Oo]O|oO]oO 88 337
7:00 pm - 7:15 pm 5 (3191 |13]9]o|o]|1|2r|1|1]o0o|J]ojofo]1]|1|o]o]o|lo]J]o|r|]o]o|JoO]|]o]oO]|oO 84
7:15 pm - 7:30 pm 4 29191 |12|]8|0|0]O0OfO|1|1|O0o]|JO|]OfO]J]O|]O|JO]J]O|]O|JO]J]O[O|JO]J]OJO]JoO]|]O|O 75

TOTAL 106610401 | 32 | 253|171 | 2 |12 [ 15| 4 |21 |19 | 1 | 3 [ 3| 4 |23|21]|3 |8 |4]2[7|]10]0]0]JO]O|]O]oO 1736 1736

Incidentes o accidentes

Vehiculos que
circulanen
sentido
contrario

Calle de doble sentido

69T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN ﬁ

Técnica de recoleccion de datos: Observacion Vo A%
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito "'iv\ R R
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 ’
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,3y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE i L. : . P /
CONTEO R ﬁ ﬁ ,-= : 1._“"_ w Total por | Total por
3 w 1 . . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1[4-2[4-3[4-1[42[43]|41]|42|43|41[4-2[43[4-1[4-2[43[41]|42]|43|41|42|43[4-1[4-2[4-3[41]42]|43]|41]|42]|43
6:00 am - 6:15 am 7 20 | 3 4 9 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 52
6:15 am - 6:30 am 7]l29|4|5|10|1|0o]|o0o]oOo|O]|]O]J]O]J]O|]Oo|Jo|]ofoOo[O]J]O]|]O|]O]J]O]J]oO|]OoO|Oo|[oOo|JoOo]J]O]|]oO]oO 56 247
6:30 am - 6:45 am 8 |3|6 |2 |8 |2 |1]1]o0o]lo|]1]o]jJojJo|1|]of1|[1]o]oOo|1]o]|]1]|]o|ofofo|]O]|]oO]oO 70
6:45 am - 7:00 am 9 |3|7|1|9|1|1]o]ojo|r1]o]Jo|Jo|Jo|]of1][]o]o]|]O|]O]J]O]J]oOo|]o|o|fo|Jo|]oO]oO]oO 69
7:00 am - 7:15 am 7 | 45| 4 4 10 | 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 80
7:15am- 7:30 am 7|14 |5 |4 |12|1|3|]o]ojojo]JoOo]Jo|2|]o|]of1[0]O]|]O|]O]J]O]J]O|]OoO|OofoOo|JoOo|]O]|]O]oO 81 446
7:30 am- 7:45 am 16 65| 2 |10]|3 |2 |1 |1|o0of[2]4]O0]O0]2]|]0o|1|2fofo]|]Oo|O]|]O]J]O]J]O|Oo|oOofoOo|JO]|oO]oO 138
7:45am- 8:00 am 18 64| 3 |10]|36|2|0o|4f|of[2]3|]o]o]2]o|1|2|ofo]o|o]|]oO]J]o]J]o|o|ofo|oOo]|oO]oO 147
11:30am-11:45pm | 15 |68 | 4 |15 |28 | 1 |1 |3 ]|]o o |2 |1 |ofojo|2]4]o]2r]1]|1|o|l1|1]o]o]oOo]O]O]oO 149
11:45am-12:00pm |17 |72 | 6 |17 |32 |2 |1 |0 o o |2 |o|ofo|oO|[2|3|]oOo]|]1]2]|]o|o|1|]ofOoO]O]|]O]JO]O]oO 158 510
12:00pm-12:15pm | 11 |40 | 3 |12 |20 2 |2 |1 |o o |1 |1 |ofofoOo[1]|2]o0]oO]|]1]|]o|1|2|o0of[O]|]O]|]O]|]O]O]oO 100
12:15pm-12:30pm | 13 |41 | 3 |12 |22 | 2 |1 |1 ]o o |1 |o|ofo|o[3|]1]o]o]Jo|Jo|1|]2|]o0of|oOo]|]O]|]O]|]O]O]oO 103
12:30pm-12:45pm | 10 |82 | 4 |10 |18 | 1 |1 |1 |21 ]o |2 |2 |ofjo|1]2]|3]r]o]1]o|Jo|3|1]|o]1r]o]O]O]oO 145
12:45 pm - 1:00 pm 11 |84 | 4 |11 ]|16| 0|0 |1 |o0ofo0o|3|1]o]Jo]Jo|2 |3 |[1]|]of|1]o]|]oOo]2]o0o|]o|ofofJo]|]oO]oO 140 577
1:00 pm - 1:15 pm 15|64 |7 |10]3 |5 |1 |3 |of1]|3|1]o]JojJo|1|2f1f[o0o]o0o|1]O0]2]0o|]0o|ofo|O]|oO]oO 149
1:15 pm - 1:30 pm 16 |66 | 5 |11|33 |2 |02 |ofo|3|]o]o]Jo|J]o|o|l2|ofJo]|]o|1]o]2]o|o|ofo|JoOo]|oO]oO 143
5:30 pm - 5:45 pm 18 [ 30 | 6 7 36 | 2 0 2 0 0 2 1 0 1 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 109
5:45 pm - 6:00 pm 17 |34 |5 |7 |3|2|o0of3|ofo|1|1]o]Jo|Jo|o|[4fofJo|1]|]o]|]O]JO]JOoO|oOo|ofofJO]|oO]oO 113 542
6:00 pm - 6:15 pm 18|72 |10]|6 |3 |3 |0of1fof[1]|4]|2]O0o]JoOo]jJo|1|2f1][o0o]o]|O0]|]O]1]o0o|oOo|1|]o0o]O]|]oO]|oO 157
6:15 pm - 6:30 pm 18|76 11| 8 |3|2|0of1|of[1]4]0]O0]JOo]Jo|o|2|ofJo]o|]oO]|]O]1]o|o|ofo]JoOo]|oO]oO 163
6:30 pm - 6:45 pm 11 [ 80 | 7 6 | 25| 1 0 2 0 0 4 1 0 0 1 0 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 145
6:45 pm - 7:00 pm 12 8|7 |4 ]|24|3|0|3|]2]o|3|]o0o]J]o]Jo]|Jo|o|2|ofJo|]oO|]O]|]O]JO]J]O|Oo|oOofoOo]JO]|]oO]oO 142 57
7:00 pm - 7:15 pm 108 |7 |5]|2|4|0ofof2[1]|3|2]o]JoJo|of5f1f[0o]o0o|O0]|]O]JoO]JOo|Oo|oOof1]|]O0]|]oO]oO 146
7:15 pm - 7:30 pm 108 |6 |3 ]|]21|2|o0of1|1][o0o|3|1]o]Jo]Jo|o|f2|ofo]|]o|o]|]oO]J]o]J]o|o|ofofJoOo]|oO]oO 139
TOTAL 301 (1409129184563 | 45 | 15 (32 | 7 | 8 |52 |14 ]| 0| 9 | 4 |17 |52 7|49 |5]2]2]|3|]o0o|2]1]0]o0]o0 2894 2894
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

097



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

%
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito \ b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 %
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos &
Fray Edgar Valencia Herrera % \ \E
Fecha 7/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE 3
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28,38y |  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y L. ¢ - P Y,
CONTEO m ﬁ ﬁ Pl 1!—'-3- w Total por | Total por
= w 5 T S 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1[4-2 [4-3[4-1 (424341424341 |42|43|41[4-2[43[4-1[4-2[4-3[41[42[43]|41]|42]|43|41|42|43|41[4-2]43
6:00 am - 6:15 am 1015|217 |1]o]1]1]Jo]1]|]o|Jo|J1|]ofjof1|[1]|]o]oOo]O]O|1]1]o]Jo]J]oOo|oOo|oO]|oO 44
6:15 am - 6:30 am 12193 2|9 |1]|1r]1]ojJo]J1r]|Jo|Jo|Jo|Jo|JofjofJoOof[oOo]O]|]O|]O]JO]JO]JO]JO]JOJO OO 49 21
6:30 am - 6:45 am 100|255 |2 |1w|]1]|]1|1]J]ofjo|2]ofJo]Jojo|1]|]1|1]ofo|1]of1]o]o|Jo]|]oOo|JO]oO]oO 62
6:45 am - 7:00 am 13276 |3 (121 ]|]2]o0o]Jo]Jo]|]1]|]o|o|Jo|JofJofofJoOof[oOo|]O|]O|]O|1]O]|]O]JO]J]O|JO|oO]|oO 66
7:00 am - 7:15 am 12 (5|4 |5 (255 ]|2]1]1]Jo0o|]1]|1|]o|2|of1f1|[1f|o]|1]o]|O|1]1]oOo]|]1]o|JoOo|oO]|oO 121
7:15 am - 7:30 am 13(57[3[3|24|3|1]o0o]1]o]2|1|]o0o|1|]of1|2]1][]0o]o0o]|O]|O]|]O]J]O]O]J]O]J]O|O|O]|oO 113 547
7:30 am- 7:45 am 6756 |9 (3|6 |2]1]1]o]1]|1|]o|1|]ofjof1|ofo]1r]o]|2r]Oo]Oo]oO]J]Oo]J]O|oO|oO]|oO 158
7:45am- 8:00 am 20|74 7 |7]|3|[7|]0o]lo|1]ofo|Jo|Jo|Jo]J]o[]oOoO|2]|]o0ofJOo]J]o|]oOo]|]1]|]Oo|O]O]O]J]O]|]O|JoO]oO 155
11:30am-11:45pm | 20 (55| 5 [ 8 [32 |3 |1 |1 ]o]Jo |1 |1 |Jo|Jo|1|1|2|1f]of1]o|1]|1]1]o]JoOo]JoOo|JoO|JoO]|oO 136
11:45am-12:00pm | 20 [ 59 | 4 [ 6 [33 |3 |0 |0 |JoO]JoOo |1 |1 |Jo|o|Jo|1|2|]1]|]0o]O0O]|]O|]O]|]O]|]O]J]O]JO]J]O|JO|oO]|oO 131 543
12:00pm-12:15pm |18 (70 | 6 [ 2 [25| 2 |1 |4 |0 |1 |1 |1 oo o |1 |1 |1|1]|1]1]|2r]2r]|]1]o]jJo]JoOojJoOo|oO]|oO 140
12:15pm-12:30pm |17 [ 73| 8 [ 3 |24 |1 |2 |3 ]|o |1 |1 ]|Jo|Jo|Jo|Jo|1|1|ofof|1]o]|O]O]O]J]O]J]O]|]O]|JO|O]|O 136
12:30pm-12:45pm |20 (80 | 9 [ 5 |26 |6 |1 |1 |1 ]1]1]|1|]o|Jo|Jo|2|2|1|]1]2]o]r]o]1]o]Jo]o]JoOo|oOo]oO 162
12:45 pm - 1:00 pm 24 58| 9|6 27|66 |1 |2|ofJo|l1f1|]oflofo|3]2]1]o]2]J]o]1|]o|1|]ofoflofJo]o]oO 145 602
1:00 pm - 1:15 pm 13[65[5 |4 |40|8]0]2]o]Jo|]1]|]2|]o|Jo|JofJ1|2]1f[]o0o]o]|1]|]O|1]Oo]JO]JO]JO|JoO|oO]|oO 146
1:15 pm - 1:30 pm 14 (696 [ 3 |42|8|]0]2]o0o]Jo]Jo|1|]o|Jo|J]o|Jof2|[1][]o0o]O]|]O]|]O|1]OoO]O]JO]JO|JO|oO]|oO 149
5:30 pm - 5:45 pm 22|65 8 |10]|3 |7 |1 |1|1|1|2fofofo|1|1|1]|]o]|]1]1]o]Jo|1|1|]ofofofJoOo]|oO]oO 155
5:45 pm - 6:00 pm 24 |69 | 7 |12|28| 5|0 |2 |o|Jo|2|oflofJo|]o|]oO|1]|]o]O]J]O]J]Oo]J]Oo|OoO|oOo|]oOofofofJoOo]|oO]oO 150 647
6:00 pm - 6:15 pm 21|80 |9 |6 |3|8|1|1|1|]o|l2f1flofJofJo|1r|2r]|2r]o]r]o]Jo|1|1|]ofofofo]oO]oO 174
6:15 pm - 6:30 pm 23 |78| 8|7 |3|8|]o|o|1|]o0o|3|ofJofJo]JoO|O|1]|]O]O]J]O]JO]|J]OJO|JOo|]OofJoOofJOofJoO]JoO]oO 168
6:30 pm - 6:45 pm 31 |78|11]|9|2n5]|]9 o |1 |]of1|2f1fofJofoOo|1|1|1]o]1]1]|]1]|1|1|]of1|ofoOo]oO]oO 177
6:45 pm - 7:00 pm 32|80 12| 7 |27|100|0|1|]0o|Jo0o|2|1|o0o]o]|]O|O|2]|]1]o]oOo]J]oOo]J]Oo|JOo|JoOo|]oOofofoOofJOo]oO]oO 175 687
7:00 pm - 7:15 pm 9 |120{ 7 | 8|26 2 |1 |1 |1 |0o|1|ofofof[O|1|3]|]1r]|]o]o]Jo]|]oOo|1|o|ofJofofoOo]oO]oO 172
7:15 pm - 7:30 pm 10 (113 7 [ 6 |22 1|0 ]|]o]J]o]o]|]2]|]o|o|]o|J]o|Jof2]|]of[]o]|]oO|]O|]O|]O]J]O]J]O]J]O]JO|O|oO]|oO 163
TOTAL 424 (1549|157 | 134|644 |112| 17 |27 |10 | 5 |32 |14 | 0 | 5 | 2 |17 |34 |15 3 |12| 4|7 |12l9|o0of2]o0]O0]O]oO 3247 3247
Vehiculos que
Incu_jentes ° 1 o rcul_an en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

19T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 9/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE ; : E EEAQ A E (A, | Total por | Total por
CONTEO % @ E‘ S wm - 1'_L'1 e . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1 |1 4-2 |4-3|4-1[4-2 |43 [4-1]|4-2(4-3|4-1[4-2|4-3[4-1|4-2|43|4-1|4-2[4-3|4-1[4-2|4-3[4-1]|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2|4-3
6:00 am - 6:15 am 3 20 2 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 36
6:15 am - 6:30 am 5 21 2 7 5 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 336
6:30 am - 6:45 am 22 | 60 | 6 4 20| 2 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 125
6:45 am - 7:00 am 23 | 65 7 7 19 1 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 130
7:00 am - 7:15 am 5 36 3 4 10 | 2 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 66
7:15 am - 7:30 am 5 34| 3 3 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 304
7:30 am- 7:45 am 16 | 42 | 1 6 10 | 1 1 2 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 87
7:45am- 8:00 am 18 | 46 2 7 14 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 93
11:30am-11:45pm | 22 | 75 2 5 32 1 1 1 0 1 1 1 0 1 1 2 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 150
11:45am-12:00pm | 23 | 78 | 2 3 [36 |1 2 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 153 655
12:00 pm-12:15pm | 23 | 92 3 7 28 1 0 3 0 1 2 0 0 0 0 3 4 1 2 1 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 175
12:15pm-12:30pm | 26 | 94 | 3 6 32 1 0 3 0 1 1 0 0 0 0 2 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 177
12:30 pm-12:45pm | 11 | 95 5 8 22 1 1 2 1 1 2 1 0 0 0 3 2 1 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 161
12:45 pm - 1:00 pm 11 | 98 | 6 4 [ 24| 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 3 3 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 157 640
1:00 pm - 1:15 pm 10 [ 104 | 4 4 20 | 2 1 2 0 1 1 0 0 1 0 2 4 2 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 161
1:15 pm - 1:30 pm 14 106 | 3 3 22 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 2 3 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 161
5:30 pm - 5:45 pm 8 80 3 5 25| 2 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131
5:45 pm - 6:00 pm 8 |82 ] 3 5 [ 56| 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 162 656
6:00 pm - 6:15 pm 12 106 | 6 6 37 | 3 0 1 1 0 4 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 183
6:15 pm - 6:30 pm 14 107 | 7 7 34 | 3 0 1 0 0 3 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 180
6:30 pm - 6:45 pm 10 | 56 | 7 3 [3 ] 3 1 1 1 0 4 1 0 1 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 126
6:45 pm - 7:00 pm 11 | 47 6 4 32 | 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 111 459
7:00 pm - 7:15 pm 8 50 5 2 28 | 2 1 1 0 0 5 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 110
7:15 pm - 7:30 pm 7 54 | 8 2 32 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 112
TOTAL 315 |1648| 99 (113|583 | 39 | 11 | 25 3 7 |49 | 12 0 5 1 23 | 55 8 8 12 3 4 19 4 1 2 0 0 1 0 3050 3050
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

91



'] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L

Técnica de recoleccion de datos: Observacion Y
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito "-,“\ it b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 15/20|(3 2|7 ]1]1]|]1]0o]Jo]1|]o|JOof1r|OofO|1]O0]O]J]O]JO|1|]1r|o|JO|JO]O]|]O]O]oO 55
6:15 am - 6:30 am 200|244 |3 |01 |11 ]0ofo]1|O0o]|JOofJOo|JOo]J]O|JO]J]O|JO]J]O|JO]2|1]oOo[O]J]O]J]O|JO]O]oO 68 311
6:30 am - 6:45 am 14|40 |7 | 4|13]5|2|]1]o0o|Jo0o|2|JojOofJo]JoOo|JO]1|1]oOof1r]JofO|1]|1r|]o]JO|J]O]JOfoO]oO 93
6:45 am - 7:00 am 20399 |5 (|1|3|1|1]ofo]J1|o|JofjojJojoOo|1]|]Oo|JOo]J]O|JO]JO|JO]J]O[O]JO]JO|JO]O]O 95
7:00 am - 7:15 am 20|56 | 4|6 |2|2]|2|1]0ofJo0o]2|1]Jo|1r|Jo|1|]2]o0ofJo]oOo|l1]of1]o[O]JO]J]O|JO]O]|oO 122
7:15am - 7:30 am 16|58 |3 | 4|21 [3]|]ofjo|Jo|2|Jojo|]2]o|2]3|]o]J]ofJo]J]o[O|2]|]O|JO]J]O|]O]J]O[|[O]oO 121 573
7:30 am- 7:45 am 20|80 |6 10|36 |2 |1 |1]|]1|0o]1|o0o]|JO0o|1|]ojOoO|2]Oo|JOo]|]1|]Oo]1|]O]O[O]|]1]|]O|O]|]O]O 164
7:45am- 8:00 am 24 |78 6 |12 |37 |2 |1 |o0o]ofo]1|o|JoOof|oOo|JoOo]J]O|2]|]OoO|JO]|]O|JO]2|1]o[O]J]O]|]O|JO]|]O|oO 166
11:30am-11:45pm |22 |50 | 5 | 4 [26 | 4 |1 |2 |1 |1 |1 |1]|]0|JoO0O|1|4]|4|3]J]O0fJ2]Oo[21r]|]2]1|]o]Oo|]OoO]|]O|[oO]O 135
11:45am-12:00pm |27 |47 | 5 |5 [24| 5 |0 |2 |0 |1 |1 |o|oO|JoO|]O|4|5|0]JO0ofJoOo]JoOo[1]|]1]|1|]o]OoO|]Oo]|]OfoO]oO 129 536
12:00pm-12:15pm | 20 |64 | 5 | 2 (20| 2 |2 |1 |o o |[2 |10 |JOo]|]O|3 |6 |1]1|1]of[r]|]1]o|Jo]jOo|O]|]OfoO]O 133
12:15 pm - 12:30 pm 23 | 66 | 6 2 | 22] 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 4 8 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 139
12:30pm-12:45pm | 16 {70 | 8 | 4 27| 6 |1 |1 o |1 |1 |o|o|JoOo|O|4]|]2|1]1|2]o0of[1]o|1|]o]jo|o]oOfoO]oO 147
12:45 pm - 1:00 pm 14|72 74297 ]o]J1]o|o]2|o]Jo|Jo]oOo|3]1|]1]o0o|[3]of[1]o]|o|o]|J]oOo|]o]oOfoO]oO 145 501
1:00 pm - 1:15 pm 12|75 |3 |6 [42]|]2|]0o|2]|]0|]0o|2|]o0o]jJo|Jo]J]oOo|2]2]|o]J]oOofJoOoO]1[]O|]1]O|JO]JO|JO]J]OfJoO]oO 150
1:15 pm - 1:30 pm 13|72 |4 |43|]1|]0|J1]O0o|JO0|2|J]0o]jOo|Jo]O|2]2]|]o]J]ofJoOoO]J]Oo[O|]1]|]O|JO]JO|JO]J]O|JoO]oO 149
5:30 pm - 5:45 pm 23|72 8 |10|40 |5 |2 |1]1|1]3|1r]|JofJojJo|1|]2]ofJoOo]|]1|]Oo]Of1]oOo[O]JO]J]O|JO]O]O 172
5:45 pm - 6:00 pm 25 |74|9 |10|4|6|2|0]J]O0fJO]3|]O0O|JOo]JO|JO|]1|]2]o|JoOo]J]O|JO]JO|[1]Oo[O]JO]J]O|JO]O]oO 177 673
6:00 pm - 6:15 pm 16|65/ 8 |7 [4]9 |1 |1]o|1]|2|1]o|J1]ofl1]1|1]ofr]ofoOo|J1]|]Oo|JoOo]JoO|JO]J]OfoO]@O 162
6:15 pm - 6:30 pm 19|68 |6 | 8 (47|80 |2 |0|0|3|]o|]Oo|J]o]J]O|JO]|]1|]O]J]O[O]JO[O|JO]O|JO]J]O|JO]O[f[oO]O 162
6:30 pm - 6:45 pm 1865129 (32|80 |1|0|O0|4|1]|]O|JO]O|[1]1|1]of1r]of[1]|1]|1|]o|1|]oOo]|]OfoO]O 158
6:45 pm - 7:00 pm 17 |69 (13| 8 (33| 4 |0 |o0o|O|O0o|3|]o|]Oo|Jo]J]OoO|JO]J]OfJ1]o[O]J]O[O|JO]|]O|JO]J]O|JO]O|[oO]O 148 618
7:00 pm - 7:15 pm 11 (8|9 |6 (32]2|o|Jo|1|1|]1|]1]|]o0o|Jo]o|1]4fjr]ofo]Jof[o|1]|]Oo|JoOo]|]O|]O]|]OfoO]oO 156
7:15 pm-7:30 pm 12 189 | 7 7 |3 |1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 156
TOTAL 437 (1504155 142|706 | 89 | 21 [ 23 | 4 | 6 |44 | 7 | 0 | 6 | 1 |34 |57 |11| 2 |14| 2 |12[18]5|0]|]2]0o]o0o]|o0]oO 3302 3302
Vehiculos que
Inufientes ° 2 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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W

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion Y
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito "-,“\ it b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 o
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos -
Fray Edgar Valencia Herrera el
Fecha 14/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE F
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 4 14|11 ]3|1]J1]o]Jojo|1]ofJo|1fo]1|1r]1]o|1]o|Jo|1|]o]OoO|]O]O|O]O]oO 32
6:15 am - 6:30 am 5202|2421 |1|lo0ofo0of1]o]0o]O0o]o]Jo]2]|]o|]oO|JO|J]O|JO[]1]Oo]|]O]|]O]J]O]J]O]oO|oO 41 273
6:30 am - 6:45 am 17|45 | 4|2 |18|]5|1|]1]o0o|1|]2|]0ofjo|Jo]JoOo|JO]1|]O]J]Of[1]oOo[O|J1]|]O|JO]JO|JO]J]O|JoO]oO 99
6:45 am - 7:00 am 20 |47|5|2|220|3|1|o0o]J]ofo]2|o0o)JofJojJoOojJoOo|oOo]J]O|JO]|]1|]O]J]O|JO]J]O[O]JO]JO|JO]O]O 101
7:00 am - 7:15 am 15|28|8 |5 (|12]3|1|]1]|]o0o|Jojo|JojoOo|JoOo]JO|JO]J]O|JO]J]OfJO]J]O[O|1]|1|]o]JO|JO]J]O[foO]@O 75
7:15am - 7:30 am 17|30 |8 |5 |13|]3|o|J1|]o|JojJo|JoOo|OoO|J]o]J]O|JO]J]O|JO]J]O[1]oOo[O|2]|]O|O]J]O|JO]J]O[|[oO]@O 80 391
7:30 am- 7:45 am 18|50 |7 |6 |22 |o0o|1|1|1]|]1|]ojofJo]ofoOo]|]3|1]|]2[1]J]of[o|Jo]|O|JOo|J]O|O]OfoO]O 116
7:45am- 8:00 am 22|51 8|5 (|2|2]|0f|1]0of1]J]ofjo]JofJo|JojO|3]|]Oo|J1]Oo|lO]J]OfJO]J]O[O]J]O|]O|JO]|]O|oO 120
11:30am-11:45pm |22 |55 | 7 | 7 (20| 1 |1 |1 oo |[1|]o|O|1]|]O |4 |2 |1]1|1]1]Oo|1]|2|]o0o]O|]O]|]OfO]O 128
11:45am-12:00pm | 25 |56 | 5 | 9 [22| 2 |1 |1 |o|Jo|[1|o|oO|JO|O|4]|2|1]of|1]2]0]|]2]|3|]o]|o|]o]|]OfoO]oO 137 518
12:00pm-12:15pm | 18 {50 | 9 | 4 [26 | 4 |2 |2 o |Jo [1 |1 ]|oOo |1 |1 |]o0o|2|1]1|1]1|[1r]|]1]o|JojOo|Oo]OfoO]oO 127
12:15 pm - 12:30 pm 20 (51 )10 | 4 [27 | 5 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 126
12:30 pm - 12:45 pm 12 135 | 6 5 20| 2 2 2 0 1 2 0 0 0 0 0 1 2 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 96
12:45 pm - 1:00 pm 13|38|7|4|24]3|2]|2]o|1|3|]ojJo|Jo]J]o|Jo]|]1|]o]|]2[1]of[]o|4]0o|]oOo]|]O|]O]OfoO]oO 105 166
1:00 pm - 1:15 pm 13|56 |8 |5 (3%k]|]2|0|J1|]o0o|Jo0o|5|1]0ofJo]1|2]1f|1]of1r]JofoOo|J1]|]Oo|JOo]JO|JO]J]OfJoO]oO 133
1:15 pm - 1:30 pm 15|57 7|3 |3%]|]2|o0o|Jofjo|Jo|3|J]ojoOo|JoOo|]1|2]1|1]of1r]ofoOo|J1]|]O|JO]JO|J]O]J]O[foO]O 132
5:30 pm - 5:45 pm 16 |52 |12|10(34 | 4|0 |0 |1 |1|2|1]|]o0o|J1]Oo|1]4fj21]1]|Oo]JOofO|1]|1|]o]JO|]O]J]OfJoO]O 143
5:45 pm - 6:00 pm 17 |56 (13|11 ({3 |5 |0 |00 |1|2|]o0of|o|Jo]J]oO|JO]|]3|1]|]ofo]JoOo[O|J1]|]O|JO]JO|JO]J]O[foO]@O 146 587
6:00 pm - 6:15 pm 17|60 8 |7 [40]2|O0|JO0O|1|1|]4|JO0O]JO|JO]J]O|J1]|]3|1]|]1]|o]JoOofO|1]|]O|JO]JO|JO]J]O|JoO]O 147
6:15 pm - 6:30 pm 16 | 64| 9 |10[41]|3|0|JO0|O|1|4|]O0O]|]O|JO]O|JO]|]3|]oO]|]O[O]J]O[O|JO]|]O|JO]J]O|O]OfoO]O 151
6:30 pm - 6:45 pm 18|54 (10| 8 (3|4 |1 ]|J0ofOo|1|3|]1]|]ofJ1]ofoOo]2|o0o]1|[1]of[O|1]|1|]o]|]O|]O]|]OfoO]O 143
6:45 pm - 7:00 pm 1555|126 (37| 3|1 ]|]o|o|o|3|]o|Jo|Jo]J]Oo|JO]|]1|]oO]|J]O[O]JO[O|JO]|]O|JO]J]O|JO]Of[oO]O 133 518
7:00 pm - 7:15 pm 7 145165 (3|5 |1 |1]|1f1]|]4|2]J]0ofo0o]JofjOo|4]O0|JOo]|1|]o]Oof1r]J]o[O]1][O]|]O]|]O]|oO 125
7:15 pm-7:30 pm 6 |48 |14 | 4 | 29| 9 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 117
TOTAL 368 (1117{196 130|613 | 77 | 17 [ 18 | 4 [11 | 49| 6 | 0 | 5 | 3 |15 |44 |14 |11 |14 | 4| 3 [25) 8| 0|1 ]o0o|]oOo]|oO]oO 2753 2753
Vehiculos que
Inufientes ° 0 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

12"



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 7 20 1 2 6 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 41
6:15 am - 6:30 am 9 19 1 10 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 242
6:30 am - 6:45 am 10 [ 32| 4 3 16 2 2 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 75
6:45 am - 7:00 am 11 [ 34| 5 4 20 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 78
7:00 am - 7:15 am 13 [ 52| 6 5 13 1 1 1 1 0 2 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 103
7:15am-7:30 am 14 [ 54 | 6 8 20 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105 658
7:30 am- 7:45 am 30 |92 |10 | 16 | 60 5 1 1 1 0 3 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 226
7:45am- 8:00 am 28 | 94 | 10 | 18 | 61 6 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 224
11:30 am - 11:45 pm 22 | 56 | 7 4 22 2 2 0 1 0 1 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 124
11:45 am - 12:00 pm 24 | 54 | 6 3 25 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 121 506
12:00 pm - 12:15 pm 20 | 55 | 9 6 30 | 4 1 0 0 0 2 1 0 0 0 1 2 1 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 136
12:15 pm - 12:30 pm 17 | 54 | 5 5 32]5 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 125
12:30 pm - 12:45 pm 16 | 65 | 4 3 45 | 5 0 1 0 1 3 1 0 0 0 1 2 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 151
12:45 pm-1:00 pm 18 [ 68 | 3 4 49 | 4 0 2 0 1 2 0 0 0 0 2 3 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 159 567
1:00 pm - 1:15 pm 10 [ 51 | 8 4 42 | 4 1 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 128
1:15 pm - 1:30 pm 12 [ 55 | 7 4 45 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129
5:30 pm - 5:45 pm 25 | 66 | 8 4 38 | 3 1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 154
5:45 pm - 6:00 pm 28 | 68 | 7 5 35| 3 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 153 609
6:00 pm - 6:15 pm 20 | 61 | 4 8 42 6 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 152
6:15 pm - 6:30 pm 18 [ 63 | 3 9 45 | 3 0 1 0 2 2 0 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 150
6:30 pm - 6:45 pm 14 | 70 | 12 6 44 | 8 1 2 0 1 1 0 0 1 0 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 165
6:45 pm - 7:00 pm 13 [ 74 | 13 7 45 9 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 165 607
7:00 pm - 7:15 pm 16 | 60 | 6 8 30 | 4 1 2 0 0 2 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 135
7:15 pm-7:30 pm 18 | 63 | 7 9 |3 ] 5 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 142
TOTAL 413 |1380| 152 | 148|808 | 92 | 18 | 16 | 4 6 [ 41 ] 5 0 3 0 |19 (33 ]10] 4 [10] 2 6 |15 | 4 0 0 0 0 0 0 3189 3189
Vehiculos que
Inufientes ° 2 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

Q91



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacién

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3B y| Tréiler 28,3y | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE i L. : - P /
CONTEO R ﬁ ﬁ ,-= : 1._“"_ w Total por | Total por
3 w 1 . . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1 [ 4-2 [ 4-3[4-1|4-2|43|41]42|43|41|42[43[41|42]43|41]|42]|43|41|42|a3|41]42][43|41]|42]|43]41]42]43

6:00 am - 6:15 am 6 18 | 2 5 8 2 0 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 51
6:15 am - 6:30 am 5 28 | 5 5 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 238
6:30 am - 6:45 am 9 35| 4 2 8 2 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 68
6:45 am - 7:00 am 10 | 36 | 7 1 9 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66
7:00 am - 7:15 am 8 |42 | 3 4 11 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 78
7:15 am-7:30 am 9 44 | 4 4 10 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 76 414
7:30 am- 7:45 am 15 |1 63 | 2 10 | 16 1 1 1 0 2 4 0 0 2 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 120
7:45am- 8:00 am 17 | 65 | 3 10 | 32 2 0 2 0 2 2 0 0 2 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 140
11:30 am - 11:45 pm 14 | 66 | 4 15 | 27 1 1 3 0 0 1 1 0 0 0 2 2 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 142
11:45 am - 12:00 pm 16 | 71 | 4 17 | 30 2 1 0 0 0 2 0 0 0 0 2 3 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 152 488
12:00 pm-12:15pm | 10 | 42 | 3 12 | 19 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 96
12:15pm-12:30pm | 12 | 40 | 2 12 | 20 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 98
12:30 pm-12:45pm | 11 | 80 | 4 10 | 16 1 1 1 1 0 2 2 0 0 1 2 3 1 0 1 0 0 3 1 0 1 0 0 0 0 142
12:45 pm-1:00 pm 10 | 82 | 4 11 [15] 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 2 2 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 133 556
1:00 pm - 1:15 pm 12 | 65 | 6 10 | 30 3 1 2 0 1 2 1 0 0 0 1 2 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 140
1:15 pm - 1:30 pm 14 168 | 5 11 | 31 2 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 141
5:30 pm - 5:45 pm 16 | 28 | 4 7 35 [ 1 1 2 0 0 2 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 101
5:45 pm - 6:00 pm 18 | 30 [ 5 7 34 2 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 102 494
6:00 pm - 6:15 pm 17 |70 | 9 6 33 1 0 1 0 1 2 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 147
6:15 pm - 6:30 pm 16 | 65 | 8 8 35 2 1 1 0 1 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 144
6:30 pm - 6:45 pm 10 (75| 7 6 | 22| 1 0 2 0 0 2 1 0 0 1 0 2 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 132
6:45 pm - 7:00 pm 11 |76 | 6 4 20 1 0 2 2 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 127 515
7:00 pm - 7:15 pm 11 | 80 | 5 5 19 1 0 0 2 1 1 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 131
7:15 pm - 7:30 pm 10 | 78 | 4 3 20 2 0 1 1 0 3 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 125

TOTAL 287 |1347[ 110 | 185|509 | 34 | 14 | 28 7 8 39 | 13 0 9 4 17 | 39 7 5 9 5 3 20 3 0 2 1 0 0 0 2705 2705

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

997



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

%
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito \ b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 %
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos &
Fray Edgar Valencia Herrera % \ \E
Fecha 21/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE 3
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28,38y |  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y L. ¢ - P Y,
CONTEO m ﬁ ﬁ Pl 1!—'-3- w Total por | Total por
= w 5 T S 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1[4-2 [4-3[4-1 (424341424341 |42|43|41[4-2[43[4-1[4-2[4-3[41[42[43]|41]|42]|43|41|42|43|41[4-2]43
6:00 am - 6:15 am 8 |12|1 |1 |5 |1 |1|1|1fof2r]2r]o]o]r]o]Jo|1|1|]oflofofo[1]o0]O]|O]|]O]O]oO 37
6:15 am - 6:30 am 10|15(4 |1 |8|]1]|]1|1]J]ofjo|1]|]ofo]Jofjo|Jo|]ofJo]J]o|]oO|]o|J]OoOfoO]J]Oo|]O|JO]|]O|JO]O]oO 42 102
6:30 am - 6:45 am 9 |23 |1 ]|100f|1]1|1|]o]|o|2]ofo]Jojo|l1]1|2r]|]ojo|l1]of1r]o]o|o]|]oOofO]oO]oO 55
6:45 am - 7:00 am 11 (25|52 (111 |1]o]JojJo|1]|Jo|Jo|Jo|JofJofofJoOof[oOo]|]O]|J]O|JO|1]O]|]O]JoO]JO|JoO|oO]|oO 58
7:00 am - 7:15 am 0[5 [3[4]20|5]|2]1]1]Jo]1]|1|]o|1|]of1f1|[1f|o]1]o]O|1]1]o]|]1]o|JoOo|oO]|oO 106
7:15 am - 7:30 am 122 (53 [3|24|3|1]o0o]1]Jo]2|1|]o0o|1|]of1f1|[1]|]o0o]o]|O]|]O]|]O]O]J]O]J]O]J]O|O|O]|oO 108 503
7:30 am- 7:45 am 15(72 4|8 |3%|3]|21]1]o]Jo]1]|1|]o|1|]ofjof1|ofo]1]o]|2r]|]Oo]oOo]J]oO]J]OoO]J]O|oO]|oO]|oO 145
7:45am- 8:00 am 19|70 |6 |6 |34|7]|]0o]lo]1]o|]o]J]ofJo]J]o|Jo|]o]|]ofJo]J]o|]oO|o|]1|]o]oOo|]O|]O]|]O|JO]O]oO 144
11:30am-11:45pm | 20 (54 | 4 [ 7 |30 |3 |0 |1 ]Jo]Jo |1 |1 |Jo|Jo|1|1|2|1f]of1]o|1]|1]1]o]Jo]JoOo|JoOo|JoO]|oO 130
11:45am-12:00pm |21 [ 55| 4 |5 (32 |2 |0 |0 ]|Jo]Jo |1 |1 |Jo|Jo|Jo|1|2|]1]|]0]|]O0]|]O]|]O]|]O]|]O]JO]JO]J]O|JO|oO]|oO 125 510
12:00pm-12:15pm | 18 (65| 5 [ 3 |24 | 2 |1 |4 |0 |1 |1 |1 |Jo|Jo|Jo|1fof1|[1][1]|1]|2r]21]|]1]o]jJo]JoOo|JoOo OO 133
12:15pm-12:30pm |15 (70| 7 [ 2 |20 1 |0 |3 ]|o|]1]Jo|Jo|o|o|Jo|1|1]ofl]o|]1]o]|O]|]O]|]O]J]O]JO]|J]O|JO|O]O 122
12:30pm-12:45pm |21 [ 75| 8 [ 4 [26| 5 |1 |1 |1 ]1]1]|]1|]o|JofJo|l2|2|1]|]1]o]o|r]o]21]o]Jo]o]|JoOo|oO]oO 153
12:45 pm - 1:00 pm 2355|105 |24|6|1|2|ofJo|l1|1|]oflo]o|3]o]|]r1]o]2]J]o]1|]o|1|]ofofofo]oOo]oO 136 560
1:00 pm - 1:15 pm 1260 4 |3 |3B|4]|]0]2]0o]Jo]|]1]|2|]o0o|Jo|Jof1|2]1f[]o0o]o]|1]|]O|1]oOo]JO]JO]JO|JoO|oO]|oO 129
1:15 pm - 1:30 pm 15655 |2 |4 |8]|]0]2]o]Jo]Jo|1|]o|Jo|JofJof2|[1][]o0o]O]|]O]|]O|1]O]O]JO]JO|JO|oO]|oO 142
5:30 pm - 5:45 pm 19 (607 |9 |25]|4 |21 ]|]1]1]1]J]o|Jo|Jo|Jo|1|1fofof[1]1]o]O|1]1]o]JoOo]J]oO|oO|oO]|oO 134
5:45 pm - 6:00 pm 20|62 6 | 8]|26|5|1|2|]ofJo|2|oflofJo|o|oOo|1]|]o]oOo]J]o]J]o]J]o|Oo|oOo|]ofofofJoOo]|oO]oO 133 585
6:00 pm - 6:15 pm 22|75 8|5 |3%|3|1|1|1]o|l2f1flofJofo|1r|2r]|2r]o]r]o]Jo|1|1|]ofofofo]oO]oO 160
6:15 pm - 6:30 pm 20|74| 7|6 |3|8|]o|o|1|]o0o|3|ofJofJo|]oO|O|O|J]O]J]O]J]O]JO]|J]OJO|JOo|]oOofJofoOofJoOo]oO]oO 158
6:30 pm - 6:45 pm 28 |77|10 |8 |2|7]|]0o|1|]ofJ1|of1|ofJofoOo|1|1|1]o]1]1]1]|1|1|]of1|ofoOo]oO]oO 164
6:45 pm - 7:00 pm 30|80 10|66 |2|5|0o|1|]ofJo|2|1|o0ofJo]oOo|O|2]|]1]o0o]Jo]Jo]J]Oo|JOo|Jo|]ofofoOofJOo]oO]oO 158 606
7:00 pm - 7:15 pm 0[9 |6 |7 |25]|2]1]1]1]J]o]Jo|Jo|o|Jo|Jof1fof[1][o0o]O]|]O]|]O|1]O]O]J]O]J]O|O|oO]|oO 151
7:15 pm - 7:30 pm 8 |90|5|5|2|1|ofloflofo|2]o]|o]|]o]o]o]|]2]o|o|]o|]ofofJo|[oOo]|]O]O|O]|O]O]oO 133
TOTAL 396 (1432|135 111|590 | 88 | 15 |27 | 9 | 5 |26 |15 0 | 3 | 3 |17 |22 |15 4|10 | 4|7 |11|l9|of2]o0]O0]O]oO 2956 2956
Vehiculos que
Incu_jentes ° 0 o rcul_an en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

L9T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE ; : E EEAQ A E (A, | Total por | Total por
CONTEO % @ E‘ S wm - 1'_L'1 e . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1 |1 4-2 |4-3|4-1[4-2 |43 [4-1]|4-2(4-3|4-1[4-2|4-3[4-1|4-2|43|4-1|4-2[4-3|4-1[4-2|4-3[4-1]|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2|4-3
6:00 am - 6:15 am 2 15 3 1 2 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 31
6:15 am - 6:30 am 6 20 2 4 6 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 294
6:30 am - 6:45 am 20 [ 55 | 5 4 |15 | 1 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 110
6:45 am - 7:00 am 15|60 | 4 4 18 1 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 110
7:00 am - 7:15 am 8 35 2 4 9 2 0 1 0 1 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 66
7:15 am - 7:30 am 7 32 3 3 11 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 288
7:30 am- 7:45 am 15 |40 | 1 3 10 | 2 1 2 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 82
7:45am- 8:00 am 14 | 45 2 4 12 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 83
11:30am-11:45pm | 20 | 74 1 5 30 | 2 1 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 144
11:45am-12:00pm | 22 | 76 | 2 3 [3]1 2 0 0 0 2 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 149 613
12:00 pm-12:15pm | 19 | 90 3 7 25 1 0 3 0 1 2 0 0 0 0 3 2 1 1 1 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 163
12:15pm-12:30pm | 18 | 85 3 6 30 1 0 3 0 1 1 0 0 0 0 1 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 157
12:30 pm-12:45pm | 10 | 84 | 4 5 22 1 1 2 1 1 2 1 0 0 0 3 2 1 1 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 145
12:45 pm - 1:00 pm 13 187 | 4 4 25 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 3 1 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 145 575
1:00 pm - 1:15 pm 9 95 | 4 4 19 1 1 2 0 1 1 0 0 1 0 1 2 2 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 146
1:15 pm - 1:30 pm 12 | 90 3 3 18 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 2 3 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 139
5:30 pm - 5:45 pm 9 85 3 5 20 | 2 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131
5:45 pm - 6:00 pm 8 |80 | 3 5 22 | 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 126 574
6:00 pm - 6:15 pm 11 | 98 | 4 4 350 0 1 1 0 4 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 165
6:15 pm - 6:30 pm 10 | 89 | 4 3 36 | 3 0 1 0 0 3 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 152
6:30 pm - 6:45 pm 9 |55] 5 3 29 | 1 1 1 1 0 4 1 0 1 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 119
6:45 pm - 7:00 pm 8 45 | 4 4 30 | 3 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 102 428
7:00 pm - 7:15 pm 9 52 5 2 25 1 1 1 0 0 5 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 108
7:15 pm - 7:30 pm 6 52 2 1 29 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 99
TOTAL 280 |1539| 76 | 91 |513] 33 | 12 | 25 3 8 |49 | 12 1 4 1 18 | 47 8 6 11 4 4 19 4 1 2 0 0 1 0 2772 2772
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulan en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 12 [ 18 | 2 3 5 1 1 1 1 0 0 1 0 1 1 0 1 1 0 1 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 53
6:15 am - 6:30 am 18 [ 12 | 3 4 9 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 54 274
6:30 am - 6:45 am 12 [ 38 | 6 3 12 5 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 84
6:45 am - 7:00 am 18 [ 35| 8 4 10 | 4 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
7:00 am - 7:15 am 21 | 55 | 4 5 20 2 2 1 0 0 2 1 0 1 0 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 119
7:15am-7:30 am 15 [ 50 | 2 5 22 1 2 0 0 0 2 0 0 2 0 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 107 538
7:30 am- 7:45 am 19 [ 78 | 6 9 35 1 1 1 1 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 158
7:45am- 8:00 am 22 |75 | 5 8 36 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 154
11:30 am - 11:45 pm 20 | 46 | 5 5 251 3 1 1 1 1 1 1 0 0 1 4 2 3 0 1 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 125
11:45 am - 12:00 pm 25 | 48 | 4 6 20 2 0 2 0 1 1 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 119 497
12:00 pm - 12:15 pm 19 [ 65| 5 3 19 2 2 1 0 0 2 1 0 0 0 2 5 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 131
12:15 pm - 12:30 pm 18 | 60 | 4 2 |20 ] 2 0 2 0 0 2 0 0 0 0 3 7 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 122
12:30 pm - 12:45 pm 15 |72 | 7 3 25| 5 1 1 0 1 1 0 0 0 0 4 2 1 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 143
12:45 pm - 1:00 pm 12 [ 70 | 4 4 26 | 4 0 1 0 0 2 0 0 0 0 3 1 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 132 558
1:00 pm - 1:15 pm 10 [ 72 ] 3 5 40 2 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 140
1:15 pm - 1:30 pm 12 [ 75| 2 4 42 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 143
5:30 pm - 5:45 pm 22 |70 | 7 9 39 | 4 1 1 1 1 3 1 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 164
5:45 pm - 6:00 pm 24 172 | 9 10 | 45 6 2 0 0 0 3 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 175 642
6:00 pm - 6:15 pm 18 [ 66 | 7 7 40 6 1 1 0 1 2 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 156
6:15 pm - 6:30 pm 16 | 60 | 5 9 45 7 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 147
6:30 pm - 6:45 pm 14 [ 64 | 10 | 7 30 6 1 1 0 0 4 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 146
6:45 pm - 7:00 pm 14 | 68 | 12 8 30 | 4 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141 561
7:00 pm - 7:15 pm 12 [ 80 | 8 6 29 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 145
7:15 pm-7:30 pm 10 |75 | 6 5 3] 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129
TOTAL 398 |1424| 134 | 134 | 654 | 74 | 20 | 20 5 6 | 43 8 0 6 2 30 | 45 | 12 2 15 2 11 | 17 5 0 2 0 1 0 0 3070 3070
Vehiculos que
Inufientes ° 2 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario
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W

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion Y
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito "-,“\ it b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 o
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos -
Fray Edgar Valencia Herrera el
Fecha 28/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE F
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 31221 )12 |1|1]of|1fo]1|1]1fo]Jofr1|]o|1|]o|1|1]of1r]1][o0o]ofO]JOo]|oO]|oO 31
6:15 am - 6:30 am 4 |18|2 |2 |4|2]1[1r]Jojo|J1]Oo|JOo]jJOfO]J]O|J]2]Oo]|O|JO]J]O|JO]|]1|]O]O|JO]JO|O]O]O 38 249
6:30 am - 6:45 am 12|40 |3 |2 |18|]5|1|1]o0o|1|]2|]0ojOo|Jo]JoO|JO]1|]O]J]Of[1]oOof[O|J1]|]O|JO]JO|JO]J]OfJoO]oO 88
6:45 am - 7:00 am 15|45 | 4|2 |23 |1]|Jojo|Jo|1|Jojo|Jo]JoOo|JOo]J]O|JO]J]O[1]oOo[O|JO]|]O|JO]JO|JO]J]OfoO]@O 92
7:00 am - 7:15 am 188|258 |5 (|12]2|1|1|1|]ojo|Jojo|Jo]jJoOofJoOo]J]OJoO]J]OfJO]JO[O|1]|1|]o]JO|J]O]J]OfJoO]@O 75
7:15am - 7:30 am 6296 |5 |13|]3|o|J1|]o0o|JojJOo|JoOo|OoO|J]oOo]J]O|JO]J]OJO]J]O[1]oOo[O|J1]|]O|JO]JO|JO]J]O|[oO]@O 75 382
7:30 am- 7:45 am 20|50 |7 |6 (|2|2]0f|1]1|1]1]0o]JofJojJo]jOo|[3|1|2]1|]0o]JofoO]J]O[O]J]O]|]O|JO]|]O|O 118
7:45am- 8:00 am 20|50 |5 |5(|26|2]|0of1]of1]J]ofjo]Jofjo|JojOo|3|]O0ofJ1]Oo|lO]J]OofJO]J]O[O]J]O]J]O|JO]|]O|oO 114
11:30am-11:45pm |21 |49 | 7 | 7 (20| 1 |1 |1 oo |1 |o|O|1]|]O |42 |1]1]Oo]1]|]O|1]|2|]o0o]|]O|O]|]OfO]O 120
11:45am-12:00pm | 24 |48 | 4 | 9 (22| 2 |1 |1 |1 ]|Jo |1 |o|oOo|JOo|]O|4 |2 |1]o|1]2]o0o]|2 |3 |]o]|o|]oOo]|]OfoO]oO 127 101
12:00pm-12:15pm | 19 |49 | 8 | 4 [26| 2 |2 |2 o |Jo |1 |1 ]oOo |1 |1 |]o0o]|2|1]1|1]1|[1r]|]1]o|JojOo|Oo]OfoO]oO 124
12:15 pm - 12:30 pm 21 |50 | 9 4 [ 27| 4 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 120
12:30 pm - 12:45 pm 11 |34 | 5 5 20| 2 1 2 0 1 2 0 0 0 0 0 1 2 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 92
12:45 pm - 1:00 pm 3|3 |7|4|24]3|]2|]0ofJo|1|1|Jojo|Jo]jJoOo|JoOo]1|O]|]2]|]O]J]O[]O|]2]|]O|]O]J]O|JO]J]OfoO]oO 95 1448
1:00 pm - 1:15 pm 14|55|8 |5 (3|2 0|10 |Jo0o|3|]1]|]o0ofJo|1|2]1|1]of1r]ofoOo|J1]|]O|JOo]JO|JO]J]OfoO]oO 131
1:15 pm - 1:30 pm 16|54 7 |3 |3%]|]2|o0o|Jofjo|Jo|3|J]ojoOo|JoOo|]1|]2]1|1]of1r]JofoOo|J1]|]O|JOo]JO|J]O]J]OfoO]oO 130
5:30 pm - 5:45 pm 17|50 |10]10 (34| 4|0 |1 |1 |1|1|J1]oOo|J1]of1]2|1]1]o]JoOofO|JO|1|]o]JO|JO]J]OfJoO]O 137
5:45 pm - 6:00 pm 185212113 |2 |1 |ofjo|1|2|]o0ofjo|Jo]J]oO|JO]|]3|1]|]ofoOo]JoOo[O|J1]|]O|JO]JO|JO]J]O[foO]@O 140 571
6:00 pm - 6:15 pm 17|55 |8 |7 |42 |o0o|Jo0o|1|1|]4|JO0]jJO|JO]J]O|J1]2|1]1|1]ofOo|J1]|]O|JoOo]JO|J]O]J]OfoO]O 142
6:15 pm - 6:30 pm 16 |65 (1010|413 |0 |1 |0 |1|]2|]o0o|]Oo|JoOo]O|JO]|]3|J]OoO]|J]O[O]J]O[O|JO]|]O|JO]JO|JO]OfoO]O 152
6:30 pm - 6:45 pm 5|5 |9 |8 (3|2 |1]|]ofjo|1|3|]1]|]ofJ1]ofo]1|oOo]|]1|[1]of[O|1]|1|]o]|]O|JO]|]OfoO]O 132
6:45 pm - 7:00 pm 12 |50 11| 6 (37| 3 |o|Jo|o|o|3|]o|o|Jo]|J]OoO|JO]|]1|]O]J]O[O]J]O[O|JO]|]O|JO]J]O|JO]|]Of[oO]O 123 472
7:00 pm - 7:15 pm 0|4 |10]5(3]2|1]|1]1|1]|]2|]2]|]o0ofJo]J]o|Jo]2|o]J]of[oO]J]o[O|]Oo]|]O|JO|1|]Oo]|]OfoO]oO 112
7:15 pm-7:30 pm 9 |45 11| 4 |29 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 105
TOTAL 361 (1054|172 |130|612| 60 | 16 [ 16 | 7 [11 |37 | 7 | 1 | 4 | 3 |15|33 |13 |11 |12 |5 |3 [20]9]|0o]1]o|Jo]|oO]oO 2613 2613
Vehiculos que
Inufientes ° 1 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

0LT



'] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L

Técnica de recoleccion de datos: Observacion Y
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito "-,“\ it b
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE y P , E& A I Total por | Total por
CONTEO % m 3 __Tim Lt g.-—.} "?—L;' T o 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 [4-3|4-1[4-2|43[41|4-2[43|4-1[42|43]41[4-2]|43[4-1]|4-2[43]|41[42|43[41|4-2[43|4-1[42[4-3]|41[4-2]|43
6:00 am - 6:15 am 6 |51 |1 |4|1]o|1]|1fo]1]o]1fo]Jofr|1]o|l1]|1|]o]of1]of[o]o|]oO|J]Oo]|O]|oO 37
6:15 am - 6:30 am 8 |17|1|2]|]9|2]1|o0o]Jo0ojoOo|J1]|OoO|JO]jJOfO]J]OJO]|J]1|]O|JO|J]O|JO]J]O|JO]JO|JO]JO|O]O]O 42 208
6:30 am - 6:45 am 9 |3v|[4|3|11|2|2|1]o0ofo]1jOo]JOofOo]JO|1|]Oo|1r|]o|1|]Oo]J]O|JO]J]O[O]JOJO]|JO]O]|oO 66
6:45 am - 7:00 am 10|34 |3 |12]1|1]|Jojo|o|2|]o|o|Jo]J]Oo|JO]J]O|JO]J]O[O]J]O[O|JO]|]O|JOJO|JO]J]OfoO]O 63
7:00 am - 7:15 am 12|50|6 |4 |14]1 21|11 |]of2|1]ofJ1]ofJoOo]1|1]of1]1|[1]Jo|1r|]o]joOo|]O]J]oOfoO]@O 100
7:15am - 7:30 am 14|52|5 |6 [15]1|o0o|Jofjo|Jo|1|]o|Oo|Jo]J]O|JO]J]O|JO]J]O[O]J]O[O|JO]|J]O|JOJO|JO]J]O[foO]@O 94 590
7:30 am- 7:45 am 15|19 |9 12|55 |3 |1 |11 |o|3|1]|]ofJo]jJofoOo]2|oOo]O[1]o[O|1]|1|]o]|]O|]O]|]OfoO]O 196
7:45am- 8:00 am 25 |8 |8 |11|60| 4 |O0OfJO]OfJO]3|]O]|J]O|]O|JO]J]O|3]|]Oo|JO]|]1T|]O]OfJO]J]O[O]J]O]JO|JO]|]O|oO 200
11:30am-11:45pm | 20 {50 | 7 | 4 (20| 2 |2 o [1|Jo[1 |1 ]OoJoOo]O|1]|1|o]JOofJO]J]O[1]|]1]|]O|O]|J]O|O]OfO]O 112
11:45am-12:00pm |22 |52 | 5 | 3 [22| 2 |2 |Jo|o|Jo|[1|o|oOo|JoOo|]O|2]|]2|o]J]Oo|O]J]oOo|[O|J]oOo]J]O|O]J]O|O]|]OfoO]O 113 473
12:00pm-12:15pm |19 {50 | 9 | 5 (31| 4 |1 |Jo o |Jo[2 |1 ]o|JoOo|O|1]|]2|1]1]|o0o]oOof[1]|]1]|1|]o]jOo|O]|]OfoO]O 130
12:15 pm - 12:30 pm 15 |52 | 5 5 |30 ] 4 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 118
12:30pm-12:45pm | 14 |60 | 4 | 3 [42 |3 |0 |1 |0 |1 [3|]1]o|Jo]oOo|1]|2|1]1|1]ofo|J1]o|Jo]joOo|Oo]|]OfoO]oO 139
12:45 pm - 1:00 pm 16|65 3|3 |4]|]2]o0o)2]o|1]2|Jo]JofJo]Jo|l1]1]|o]of[1]ofo|1]|]o|o]|Oo|]Oo]OfoO]oO 138 519
1:00 pm - 1:15 pm 11|50 |5 |2 |#1]4|1]|Jojo|Jofj1r|JojofJ1]of1]1|jo]1|1]ofoOo|J1]|1|]o]JOoO|J]O]J]OfoO]oO 122
1:15 pm - 1:30 pm 10527 |4 |42]|]4]0|J0]JO0o|JO0o|1|]o]jJOo|Jo]J]OoO|J]O]J]O|JO]J]O|JO]J]O[OJO]J]O|JO]JO|JO]J]OfoO]oO 120
5:30 pm - 5:45 pm 24655 |3 (3|3 |1|1]|]1|0o]2]Jo0o)Jo0ofJojJo|1|]2]o0o|Jo]J]OoO|JO]1|1]oOo[O]JO]J]O|JO]O]O 145
5:45 pm - 6:00 pm 2|60 7 |5 (3|3|1|1]ofo]J1|o]|JoOofjoOojJOo|1|]1]Oo|JoOo]J]O|JO]JOf[1]Oo[O]JO]J]O|JO]O]O 139 560
6:00 pm - 6:15 pm 155 |4 |7 |40]3]0|J1]O0o|1|3|]ojJo|Jo]Jo|JoOo]2|1]of1r]1]|Oo|J1]|]O|JOo]JO|JO]J]O[|JoO]@O 135
6:15 pm - 6:30 pm 14|62 |3 |5 |4]|3|o0o|J1]o0o|2]|]2|Jo0o|ofJo]oOo|JO]2|1]o[1]o[O|JoOo]|]O|JO]J]O|O]OfoO]O 141
6:30 pm - 6:45 pm 12|65(8 |6 (4|5 |1]|]2]o0o|1|]1]JojofJ1]of1]1|1]ofr]of[1r]|]ojoOofJoOo|JO|]O]|]OfoO]O 148
6:45 pm - 7:00 pm 11|75 |5 |4 (3|6 |]0o]|]1]0o|]o0o|1|]ojo|Jo]Oo|1]1|]o]Oo[O]J]O[O|JO]|]O|JO|J]O|O]O[f[oO]O 141 538
7:00 pm - 7:15 pm 14|55 |6 |5 (3|41 ]|2]0o|]o0o]|]2|JojJofJo]J]o|l1]1|o]Jof[oOo]J]oOo[1]|]1]|]Oo|JoOo]|]O|]O]|]OfoO]oO 128
7:15 pm-7:30 pm 15 | 62 | 4 2 |3 ] 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 121
TOTAL 353 (1299|125 108|746 | 69 | 18 | 17 | 5 6 [ 39 ] 5 1 3 0 |16 (28 )10 | 4 [11 ] 2 6 |13 | 4 0 0 0 0 0 0 2888 2888
Vehiculos que
Inufientes ° 2 cnrculgn en Calle de doble sentido
accidentes sentido
contrario

TLT



TH
lNJ UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN
Técnica de recoleccién de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [Calle [LAMBAYEQUE
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 2E,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE CONTEO : 2% E i e E : Total por 15| Total por

R m ﬁ ° Eﬁé‘ N T_L;- it .w mFi)n horz

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro

4-1 |42 |43 (414243 |4-1]|42|43|41|42[43|4-1[42[43|4-1[42|43]|41[42|43|41[42|43]|41[42|4-3|41]|4-2]43
6:00 am - 6:15 am 7 (1722|5111 ]1|]0o|1|0o]o0o]1|ofOo|1]1]o|lOofOo]oOo]1]Oo|lO[]O]O]O]|oO|O 42
6:15 am - 6:30 am 9 |20|3|3|8|2|1]1]0|]o0o|1|]0o]o0o]J]o|oOo|Oo|]1]0o]O|O|JO]|]O]O|J]oO|O|[]O]O]oO]|oO|oO 48 257
6:30 am - 6:45 am 13(38|5|3|13|3|1|]1]0]Jo|2|o0o]J]o]J]o]Jo|o|1]|]1]0o]1|]of|o|]1]o0o]o|O|]O]O]|]O]|oO 83
6:45 am - 7:00 am 15/40|6 | 3]|]15|2|1]0o]o]Jo|1r|]o]o]J]o]Jo|]o|[1]o]|]o]J]o|]o|JOoO]J]oOo]J]o]JoOo|O|JO]O]O]oO 84
7:00 am - 7:15 am 12|44 |5 |5 |12 |1[1]0]Jo0o|1|]21]o0o]1]o|2r|1]o0o]o]Jo|o|JOo|]1]|]1]O|]O|JO]O]|]O]oO 93
7:15 am - 7:30 am 12|45 |4 | 4|27|21]0o]o]Jo|1|]o]o]1]o|21|1]o0o]o]J]o|o|Jo|]1]o]oO|O|JO]O]|]O]oO 90 470
7:30 am- 7:45 am 18665 |9 |31|3|1|1]|1]|]1|2|]o]J]o|]1]o|o|2]|]o|]1]1|]oflo]o]o]J]o|o|JOoO]Oo]|]O]|oO 142
7:45am- 8:00 am 20|66 5|9 |34[3|]o]1|]o|1|1]o]Jo|Jo|loJ]o]|]2]o|]o|Jo|]o]o]1|]o|lOo[Oo]Oo]O]|]oO|oO 145
11:30 am - 11:45 pm 20|58|5 |7 |22 |1]1|]0|l0of1]1]o0o]o|21|2]]2]1]l]o0of1]o0o]1]1|]21|of[0o]0o]O]|O]|O 133
11:45 am - 12:00 pm 22|60 4 |7 |28|2|1]|]1|0o|lo0of1]1]0o]J]o|oOo|2]2]o|]o|[1]|]o0o]o]1|]1|]of[o0o]Oo]O]|oO]|oO 135 528
12:00 pm - 12:15 pm 18|61|6 |6 |24 2 |21|2]0o]Jo|1|1]o]o]Jo|1|2]|]1]|1]|]1|1|1]1]1]o|ofjo]o0o]o0o]oO 132
12:15 pm - 12:30 pm 18|61|5|5]|26|3|1]2]o]Jo|1r|]o]o]J]o]Jo|2|3]1]o]1r|]ofo]1]o]Jo|OoO|JOoO]O]O]oO 129
12:30 pm - 12:45 pm 14|69 6 | 5|26 3|1 |1]|]1]1|2|]1]o0o]o]Jo|2|2]1]1]1|lof1]2]1]0o]lo0o|0o]O0o]O]oO 140
12:45 pm - 1:00 pm 15/68|6 |5 ]|27|3|1|]1]0o]Jo|2|1]0o]o]Jo|2|2]1]0o]1|]o|1]1]0]o0o|O|JO]O]|]O]oO 136 555
1:00 pm - 1:15 pm 12|68 5|5 |3 |3|1|]2]|]o]J]o|2|1]0o]o]Jo|1|2]1]0o]o|1|o]1]0o]o|O|O]O]|]O]|oO 140
1:15 pm - 1:30 pm 14|70|5|5]|3|3|of[]1]o]Jo|2|]o]o]J]o]Jo|r|2]1]o]Jo|lo|o[]1]o]JoOo|O|JO]O]O]oO 140
5:30 pm - 5:45 pm 18|60 7 |7 |33 |1|]1]|]1]1|2|]1]0o]o]Jo|21|2]o0o]o]1|lo|lo|[]1]o0o]O|O|JO]O]|]O]oO 140
5:45 pm - 6:00 pm 19 62| 7 | 8|3 |4|1|]1]|]0o]Jo|2|]o]o]J]o]J]o|]o|2]o]|]o]J]o|]o|Oo|]1]o0o]oOo|O|JO]O]|]O]oO 143 595
6:00 pm - 6:15 pm 17|72 7|6 |34 01|11 |3|]1]0o]o]Jo|1|2]1]0o]1|]oflo|]1]o0o]o|oOo|]O]Oo]|]O]oO 157
6:15 pm - 6:30 pm 17|73 7|8 |4|4f0[2]0o]J1|3|]o0o]o]J]o]Jo|]o|2]o]o]J]o|]o|Jo]o]o]JoOo|O|JO]O]O]oO 156
6:30 pm - 6:45 pm 6|66 9|7 3|5 (1[1]o0]1|3|1]o0o]1]o|2r|2]1]o]1|of1]1]1]o0o|21]|]0o]O0o]O]oO 146
6:45 pm - 7:00 pm 6|67 9|6 |35 |0[]1]0o]J]o|3|]o]o]J]o]Jo|o|2]o]o]J]o|]o|o]o]|]o]J]o|O|[O]O]|]O]oO 139 548
7:00 pm - 7:15 pm 11|70|8 |5 |27|3 11|11 |2|1]0o]o]Jo|1|3|]1]|]0o]J]o|o|o|]1]o0o]oOo|O|O]O]|]O]|oO 135
7:15 pm - 7:30 pm w|72|7|4]2|3|ol]o]o]Jo|2|]o]o]J]o]Jo|]o|2]o]o]J]o|o|Jo]J]o]o]Jo|O|JO]O]O]oO 128
TOTAL 361 (1392|137 (134|628 68 | 16 |23 [ 6 | 7 |42 ] 10| 0 | 5 | 2 |20 41|11 |5 |12| 4|6 |27 6|0]2]0|[0]O0]oO 2953 2953
Vehiculos que
Incidentes o accidentes 1 o rcul._aln en Calle de doble sentido
sentido
contrario

¢LT
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Anexo 9. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR EN PUNTO 3
(INTERSECCION DE LAS CALLES FRANCISCO ORELLANAY
LUNA PIZARRO)



LNJ.~

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos 5
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 |calle [LUNAPIZARRO !
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 28, 3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE 2% » EE& - Frvwom P 4| Total por | Total por
CONTEO ﬁ ‘ L | @Cay | Sl | Tl - ;
e, S | @ o—o Eor |Toee n| ™" 1smin | tora
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2|23|2-1|2-2|2-3[2-1|22|23|2-1|2-2[2-3|2-1|22]|23|2-1[2-2|23|2-1]|22]|2-3[2-1[2-2]|23]|2-1]|2-2|2-3[2-1]|2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 5 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
6:15 am - 6:30 am 6 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 68
6:30 am - 6:45 am 15 1 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
6:45 am - 7:00 am 21 2 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:00 am - 7:15 am 10 | 2 3 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 19
7:15 am - 7:30 am 11 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 66
7:30 am- 7:45 am 13| 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 20
7:45am- 8:00 am 9 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
11:30 am - 11:45 pm 7 3 4 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19
11:45am - 12:00 pm 5 4 6 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 19 75
12:00 pm - 12:15 pm 8 5 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17
12:15 pm - 12:30 pm 14 | 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
12:30 pm - 12:45 pm 17 2 3 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
12:45 pm - 1:00 pm 21 | 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 85
1:00 pm-1:15 pm 8 2 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
1:15 pm - 1:30 pm 7 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
5:30 pm - 5:45 pm 15 | 2 5 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 18 1 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 136
6:00 pm - 6:15 pm 25 [ 1 12 | 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42
6:15 pm - 6:30 pm 19 2 17 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
6:30 pm - 6:45 pm 9 3 10 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
6:45 pm - 7:00 pm 19 2 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 111
7:00 pm - 7:15 pm 18 3 7 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:15 pm - 7:30 pm 14 | 3 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
TOTAL 314 | 55 123 | 28 2 0 5 2 1 2 3 3 0 1 0 2 0 0 0 0 541 541
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 35
accidentes sentido
contrario

VLT



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 7/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 8 6 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
6:15 am - 6:30 am 9 | 11 4 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 117
6:30 am - 6:45 am 13 | 10 2 4 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 33
6:45 am - 7:00 am 15 9 2 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:00 am - 7:15 am 8 |19 3 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
7:15 am - 7:30 am 9 25 3 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 198
7:30 am- 7:45 am 14 | 18 4 | 14 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 54
7:45am- 8:00 am 10 | 21 6 21 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
11:30 am - 11:45 pm 11 | 19 4 13 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 54
11:45am - 12:00 pm 13 | 36 2 |17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 69 307
12:00 pm - 12:15 pm 17 | 41 6 23 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 93
12:15 pm - 12:30 pm 21 | 43 8 | 16 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 91
12:30 pm - 12:45 pm 23 | 27 7 18 0 1 0 3 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 82
12:45 pm - 1:00 pm 12 | 33 5 23 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 76 270
1:00 pm - 1:15 pm 13 | 29 2 |12 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 62
1:15 pm-1:30 pm 19 | 17 2 9 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
5:30 pm - 5:45 pm 21 6 4 4 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 40
5:45 pm - 6:00 pm 271 8 8 3 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 174
6:00 pm - 6:15 pm 31 6 9 3 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 52
6:15 pm - 6:30 pm 20 | 5 5 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
6:30 pm - 6:45 pm 22 5 4 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:45 pm - 7:00 pm 28 5 3 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 155
7:00 pm - 7:15 pm 25 | 4 8 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
7:15 pm-7:30 pm 29 2 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38

TOTAL 418 | 405 108 | 216 4 6 13 | 25 2 1 6 10 0 0 3 4 0 0 0 0 1221 1221

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 42
accidentes sentido
contrario

GLT



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 9/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 5 4 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
6:15 am - 6:30 am 9 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 58
6:30 am - 6:45 am 11 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 15
6:45 am - 7:00 am 10 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
7:00 am - 7:15 am 14 1 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 20
7:15 am - 7:30 am 17 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 71
7:30 am- 7:45 am 16 | 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 20
7:45am- 8:00 am 8 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
11:30 am - 11:45 pm 6 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
11:45am - 12:00 pm 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 58
12:00 pm - 12:15 pm 16 0 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 23
12:15 pm - 12:30 pm 14 1 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 21
12:30 pm - 12:45 pm 19 0 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 27
12:45 pm - 1:00 pm 36 0 6 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 46 92
1:00 pm - 1:15 pm 6 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
1:15 pm-1:30 pm 4 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
5:30 pm - 5:45 pm 6 0 6 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 15
5:45 pm - 6:00 pm 12 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 57
6:00 pm - 6:15 pm 7 0 7 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:15 pm - 6:30 pm 3 0 3 0 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
6:30 pm - 6:45 pm 8 0 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:45 pm - 7:00 pm 12 0 1 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 56
7:00 pm - 7:15 pm 9 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
7:15 pm-7:30 pm 8 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
TOTAL 259 | 12 57 8 22 5 14 0 1 1 5 0 2 0 5 0 1 0 0 0 392 392
Vehiculos que
Incidentes o 9 circulanen 52
accidentes sentido
contrario

9.7



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera ! y %
Fecha 12/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 56
6:30 am - 6:45 am 16 1 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:45 am - 7:00 am 9 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
7:00 am - 7:15 am 12 [ 1 4 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7:15 am - 7:30 am 14 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 74
7:30 am- 7:45 am 16 | 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7:45am- 8:00 am 10 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
11:30 am - 11:45 pm 6 2 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
11:45am - 12:00 pm 7 5 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 77
12:00 pm - 12:15 pm 9 5 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18
12:15 pm - 12:30 pm 14 | 6 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
12:30 pm - 12:45 pm 23 3 4 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 33
12:45 pm - 1:00 pm 16 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23 91
1:00 pm - 1:15 pm 9 4 4 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
1:15 pm-1:30 pm 8 3 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
5:30 pm - 5:45 pm 13 2 7 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 19 [ 2 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 119
6:00 pm - 6:15 pm 21 1 12 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:15 pm - 6:30 pm 12 | 2 15| 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
6:30 pm - 6:45 pm 12 1 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:45 pm - 7:00 pm 19 3 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 117
7:00 pm - 7:15 pm 23 | 2 4 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 pm-7:30 pm 16 1 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26

TOTAL 316 | 53 123 | 29 2 0 4 1 0 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 534 534

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 30
accidentes sentido
contrario

LLT



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 14/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 8 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 62
6:30 am - 6:45 am 12 2 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:45 am - 7:00 am 14 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
7:00 am - 7:15 am 11 [ 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
7:15 am - 7:30 am 22 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 87
7:30 am- 7:45 am 13| 1 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
7:45am- 8:00 am 15 2 6 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
11:30 am - 11:45 pm 8 3 7 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:45am - 12:00 pm 8 5 4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 112
12:00 pm - 12:15 pm 14 6 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 27
12:15 pm - 12:30 pm 17 | 7 4 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
12:30 pm - 12:45 pm 14 2 7 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
12:45 pm - 1:00 pm 23| 4 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39 126
1:00 pm - 1:15 pm 27 | 5 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
1:15 pm-1:30 pm 13 3 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:30 pm - 5:45 pm 15 3 4 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 21 ] 3 5 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 135
6:00 pm - 6:15 pm 22 2 14 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:15 pm - 6:30 pm 20 | 2 1311 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 19 | 4 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
6:45 pm - 7:00 pm 14 3 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 132
7:00 pm - 7:15 pm 16 | 2 14 | 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 37
7:15 pm-7:30 pm 15 1 9 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

TOTAL 366 | 64 158 | 47 3 1 7 2 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 1 0 654 654

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 39
accidentes sentido
contrario

8.1



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera ! y %
Fecha 16/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 2 9 2 4 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:15 am - 6:30 am 6 | 15 5 8 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 38 180
6:30 am - 6:45 am 12 | 27 3 12 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 58
6:45 am - 7:00 am 9 35 3 14 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 62
7:00 am - 7:15 am 12 | 37 2 | 26 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
7:15 am - 7:30 am 16 | 43 4 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 457
7:30 am- 7:45 am 19 | 56 8 | 53 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 142
7:45am- 8:00 am 25 | 63 9 45 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 147
11:30 am - 11:45 pm 14 | 29 4 16 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 70
11:45am - 12:00 pm 10 | 26 2 |14 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 307
12:00 pm - 12:15 pm 17 | 41 7 17 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 88
12:15 pm - 12:30 pm 21 | 43 7 |22 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 96
12:30 pm - 12:45 pm 23 | 26 5 30 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 89
12:45 pm - 1:00 pm 12 | 34 7 11 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 69 270
1:00 pm - 1:15 pm 11 | 21 2 9 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 48
1:15 pm-1:30 pm 21 | 25 2 12 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64
5:30 pm - 5:45 pm 6 30 3 15 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 56
5:45 pm - 6:00 pm 4 |13 3 119 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 40 200
6:00 pm - 6:15 pm 9 17 0 10 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 39
6:15 pm - 6:30 pm 9 | 38 0 |17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65
6:30 pm - 6:45 pm 10 | 27 2 23 1 1 1 2 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 70
6:45 pm - 7:00 pm 8 24 3 24 1 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 65 298
7:00 pm - 7:15 pm 14 | 39 6 | 33 0 0 1 2 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 99
7:15 pm-7:30 pm 12 | 31 4 13 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 64

TOTAL 302 | 749 93 | 472 6 12 7 29 0 2 6 23 0 1 4 6 0 0 0 0 1712 1712

Vehiculos que
Incidentes o 4 circulanen 53
accidentes sentido
contrario

6.7



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 19/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 4 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
6:15 am - 6:30 am 8 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 78
6:30 am - 6:45 am 16 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:45 am - 7:00 am 22 3 7 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
7:00 am - 7:15 am 9 2 2 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17
7:15 am - 7:30 am 13 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 68
7:30 am- 7:45 am 12 | 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 17
7:45am- 8:00 am 10 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
11:30 am - 11:45 pm 8 1 5 5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 21
11:45am - 12:00 pm 6 2 5 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 18 74
12:00 pm - 12:15 pm 9 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17
12:15 pm - 12:30 pm 13| 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
12:30 pm - 12:45 pm 15 3 3 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
12:45 pm - 1:00 pm 23 2 4 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 34 90
1:00 pm - 1:15 pm 9 3 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
1:15 pm-1:30 pm 6 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
5:30 pm - 5:45 pm 16 2 4 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
5:45 pm - 6:00 pm 20| 2 7 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 133
6:00 pm - 6:15 pm 21 1 13 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 40
6:15 pm - 6:30 pm 17 | 2 16 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:30 pm - 6:45 pm 10 3 11 2 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 29
6:45 pm - 7:00 pm 18 2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 115
7:00 pm - 7:15 pm 15 | 4 8 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:15 pm-7:30 pm 17 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26

TOTAL 317 | 53 125 | 31 4 1 6 3 3 3 3 3 0 3 0 3 0 0 0 0 558 558

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 28
accidentes sentido
contrario

08T



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 21/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 9 6 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:15 am - 6:30 am 8 | 11 4 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 119
6:30 am - 6:45 am 14 | 10 2 4 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 34
6:45 am - 7:00 am 16 9 2 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:00 am - 7:15 am 9 |19 3 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
7:15 am - 7:30 am 10 | 25 3 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 200
7:30 am- 7:45 am 13 | 18 4 | 14 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 53
7:45am- 8:00 am 11 | 21 6 21 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
11:30 am - 11:45 pm 12 | 19 4 13 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 55
11:45am - 12:00 pm 15 | 36 2 |17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 71 307
12:00 pm - 12:15 pm 13 | 41 6 23 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 89
12:15 pm - 12:30 pm 22 | 43 8 | 16 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 92
12:30 pm - 12:45 pm 13 | 27 7 18 0 1 0 3 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 72
12:45 pm - 1:00 pm 25 | 33 5 23 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 89 273
1:00 pm - 1:15 pm 20 | 29 2 |12 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 69
1:15 pm-1:30 pm 12 | 17 2 9 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
5:30 pm - 5:45 pm 22 6 4 4 0 0 1 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 41
5:45 pm - 6:00 pm 26 | 8 8 3 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 178
6:00 pm - 6:15 pm 33 6 9 3 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 54
6:15 pm - 6:30 pm 22 | 5 5 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 19 5 4 2 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
6:45 pm - 7:00 pm 27 5 3 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 152
7:00 pm - 7:15 pm 24 | 4 8 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
7:15 pm-7:30 pm 31 2 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40

TOTAL 426 | 405 108 | 216 4 6 13 | 25 2 1 6 10 0 0 3 4 0 0 0 0 1229 1229

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 42
accidentes sentido
contrario

18T



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 23/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 5 4 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
6:15 am - 6:30 am 9 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 58
6:30 am - 6:45 am 11 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 15
6:45 am - 7:00 am 10 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
7:00 am - 7:15 am 14 1 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 20
7:15 am - 7:30 am 17 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 71
7:30 am- 7:45 am 16 | 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 20
7:45am- 8:00 am 8 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
11:30 am - 11:45 pm 6 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
11:45am - 12:00 pm 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 58
12:00 pm - 12:15 pm 16 0 0 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 23
12:15 pm - 12:30 pm 14 1 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 21
12:30 pm - 12:45 pm 19 0 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 27
12:45 pm - 1:00 pm 36 0 6 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 46 92
1:00 pm - 1:15 pm 6 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
1:15 pm-1:30 pm 4 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
5:30 pm - 5:45 pm 6 0 6 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 15
5:45 pm - 6:00 pm 12 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 57
6:00 pm - 6:15 pm 7 0 7 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:15 pm - 6:30 pm 3 0 3 0 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
6:30 pm - 6:45 pm 8 0 2 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:45 pm - 7:00 pm 12 0 1 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 56
7:00 pm - 7:15 pm 9 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
7:15 pm-7:30 pm 8 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
TOTAL 259 | 12 57 8 22 5 14 0 1 1 5 0 2 0 5 0 1 0 0 0 392 392
Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 56
accidentes sentido
contrario

¢81



LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 26/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 8 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 62
6:30 am - 6:45 am 12 2 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:45 am - 7:00 am 14 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
7:00 am - 7:15 am 11 [ 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
7:15 am - 7:30 am 22 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 87
7:30 am- 7:45 am 13| 1 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
7:45am- 8:00 am 15 2 6 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
11:30 am - 11:45 pm 8 3 7 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:45am - 12:00 pm 8 5 4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 112
12:00 pm - 12:15 pm 14 6 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 27
12:15 pm - 12:30 pm 17 | 7 4 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
12:30 pm - 12:45 pm 14 2 7 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
12:45 pm - 1:00 pm 23| 4 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39 126
1:00 pm - 1:15 pm 27 | 5 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
1:15 pm-1:30 pm 13 3 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:30 pm - 5:45 pm 15 3 4 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 21 ] 3 5 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 135
6:00 pm - 6:15 pm 22 2 14 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:15 pm - 6:30 pm 20 | 2 1311 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 19 | 4 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
6:45 pm - 7:00 pm 14 3 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 132
7:00 pm - 7:15 pm 16 | 2 14 | 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 37
7:15 pm-7:30 pm 15 1 9 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

TOTAL 366 | 64 158 | 47 3 1 7 2 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 1 0 654 654

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 27
accidentes sentido
contrario
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LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera e ! y %
Fecha 28/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 5 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
6:15 am - 6:30 am 8 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 62
6:30 am - 6:45 am 12 2 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:45 am - 7:00 am 14 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
7:00 am - 7:15 am 11 [ 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
7:15 am - 7:30 am 22 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 87
7:30 am- 7:45 am 13| 1 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
7:45am- 8:00 am 15 2 6 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
11:30 am - 11:45 pm 8 3 7 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:45am - 12:00 pm 8 5 4 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 112
12:00 pm - 12:15 pm 14 6 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 27
12:15 pm - 12:30 pm 17 | 7 4 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 31
12:30 pm - 12:45 pm 14 2 7 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
12:45 pm - 1:00 pm 23| 4 9 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39 126
1:00 pm - 1:15 pm 27 | 5 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
1:15 pm-1:30 pm 13 3 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:30 pm - 5:45 pm 15 3 4 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
5:45 pm - 6:00 pm 21 ] 3 5 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 135
6:00 pm - 6:15 pm 22 2 14 | 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:15 pm - 6:30 pm 20 | 2 1311 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 19 | 4 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
6:45 pm - 7:00 pm 14 3 10 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 132
7:00 pm - 7:15 pm 16 | 2 14 | 2 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 37
7:15 pm-7:30 pm 15 1 9 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28

TOTAL 366 | 64 158 | 47 3 1 7 2 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 1 0 654 654

Vehiculos que
Incidentes o 9 circulanen 38
accidentes sentido
contrario
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LNJ‘..

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . .
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos e
Fray Edgar Valencia Herrera ! y %
Fecha 30/12/2022 [Calle [LUNAPIZARRO i\
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2E, SEy| Trailer 2&,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%?\IR_I!ISODE . ﬁ 4 Eg@ i s I Total por | Total por
# -~ e [T | gl |
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2[2-3|2-1[2-2|23|2-1|2-2|23|2-1]|2-2|2-3]|2-1[2-2]|23[2-1|2-2|2-3|2-1]|2-2|2-3]|2-1|2-2]|23|[2-1]|2-2[2-3]|2-1]2-2]2-3

6:00 am - 6:15 am 2 9 2 4 0 1 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:15 am - 6:30 am 6 | 15 5 8 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 38 180
6:30 am - 6:45 am 12 | 27 3 12 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 58
6:45 am - 7:00 am 9 35 3 14 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 62
7:00 am - 7:15 am 12 | 37 2 | 26 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80
7:15 am - 7:30 am 16 | 43 4 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88 457
7:30 am- 7:45 am 19 | 56 8 | 53 1 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 142
7:45am- 8:00 am 25 | 63 9 45 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 147
11:30 am - 11:45 pm 14 | 29 4 16 1 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 70
11:45am - 12:00 pm 10 | 26 2 |14 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53 307
12:00 pm - 12:15 pm 17 | 41 7 17 1 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 88
12:15 pm - 12:30 pm 21 | 43 7 |22 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 96
12:30 pm - 12:45 pm 23 | 26 5 30 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 89
12:45 pm - 1:00 pm 12 | 34 7 11 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 69 270
1:00 pm - 1:15 pm 11 | 21 2 9 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 48
1:15 pm-1:30 pm 21 | 25 2 12 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64
5:30 pm - 5:45 pm 6 30 3 15 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 56
5:45 pm - 6:00 pm 4 |13 3 119 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 40 200
6:00 pm - 6:15 pm 9 17 0 10 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 39
6:15 pm - 6:30 pm 9 | 38 0 |17 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65
6:30 pm - 6:45 pm 10 | 27 2 23 1 1 1 2 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 70
6:45 pm - 7:00 pm 8 24 3 24 1 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 65 298
7:00 pm - 7:15 pm 14 | 39 6 | 33 0 0 1 2 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 99
7:15 pm-7:30 pm 12 | 31 4 13 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 64

TOTAL 302 | 749 93 | 472 6 12 7 29 0 2 6 23 0 1 4 6 0 0 0 0 1712 1712

Vehiculos que
Incidentes o 3 circulanen 49
accidentes sentido
contrario

G81



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 ,::;
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos L
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3B y| Tréiler 28,38 y| Maquinaria
4E 4E pesada
H%RO/-’\\IR_;I(E)ODE R ac 3 ‘ EE:_Eﬁl " f: : fm’ . F = w Total por 15 Total por
\ dig | g o—p o= I ™t S ™ min | hora
Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro Sentido/Giro
2-112-2]23|2-1(2-2|23|2-1|2-2|2-3|2-1|2-2|2-3|2-1|2-2|23[2-1]|2-2|23|2-1|2-2]|23|21]|2-2]|23]|21|2-2]|2-3]|2-1]|2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 5 4 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:15 am - 6:30 am 8 6 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 9
6:30 am - 6:45 am 13 7 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
6:45 am - 7:00 am 14 8 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
7:00 am - 7:15 am 11 | 10 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:15am-7:30 am 16 | 12 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 160
7:30 am- 7:45 am 15 | 13 4 11 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 46
7:45am- 8:00 am 13 | 15 4 11 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 46
11:30 am - 11:45 pm 9 9 5 8 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 34
11:45 am - 12:00 pm 8 13 3 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 159
12:00 pm - 12:15 pm 14 | 16 3 8 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 45
12:15 pm - 12:30 pm 17 | 17 4 7 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 48
12:30 pm - 12:45 pm 18 | 10 5 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 46
12:45 pm - 1:00 pm 22 | 13 6 7 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 50 159
1:00 pm - 1:15 pm 15 | 10 3 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
1:15 pm - 1:30 pm 12 8 5 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
5:30 pm - 5:45 pm 13 7 5 4 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 32
5:45 pm - 6:00 pm 17 5 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 138
6:00 pm - 6:15 pm 19 5 9 3 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
6:15 pm - 6:30 pm 15 8 9 4 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 14 7 7 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:45 pm - 7:00 pm 16 6 6 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 146
7:00 pm - 7:15 pm 17 8 7 7 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42
7:15 pm - 7:30 pm 16 6 5 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
TOTAL 334 | 224 113 | 135 7 4 9 10 1 1 4 7 1 1 2 2 0 0 0 0 854 854
Vehiculos que
Inci(_ientes o 2 ci rculgn en a1
accidentes sentido
contrario
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") UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,

AR e

Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito R A %C g o
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . :_ )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_;
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 5/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ b 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 5 (2|7 |3]7|1|0]lo0o]1]o]Jo|Jofjofo]o]Jo]1r|]1r|o]o]o]J]o|J]oO|[1r]o]Oo]|]Oo]J]O]|oO]|oO 47
6:15 am - 6:30 am 10 | 23| 6 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 50 184
6:30 am - 6:45 am 11 |10 | 8 2 4 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 43
6:45 am - 7:00 am 6|11|7[1]|4]2]|]0|Jo0ofo]o0o]o]J]o|J]o|J]ofJO]2]1]o0o]|]O|J]O][]O]J]O]J]O]J]O|JO|JO|J]O]O]O]oO 44
7:00 am - 7:15 am 2523|1201 ]0o]Jo|1|]r|o]o]jJo]1]|]1r|lofjo]jo]1]oOo|1|1r]o]oOo]1]Oo]|]oO]|oO 102
7:15 am - 7:30 am 2028|163 |14|3|0o]0]o0o]Jo|Jo|212|o]o]o]2]|]2]|]o]|J]o]J]o]J]o]J]o|oO|JO|[]OoO]O]O]J]oO] |oO|oO 89 367
7:30 am- 7:45 am 23 [ 34 |17 | 0 |22 | 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 101
7:45am- 8:00 am 21 [22|14]0|13|4|0]0]O0]JO]JO|1|O0o]OoO]O]J]O|J]O|J]O|J]O]O]O]J]O|]O|JO|O]|]O]O]J]O]|oO|oO 75
11:30am-11:45pm| 12 |11 |15 | 2 |9 |7 ]|Jo |2 o [1]|]o]1]o|JO|J1]o0o|6]4]J]O0]J]O|[]1]Oo]O]2]|]o0o|JO]|]O]O]O]oO 74
11:45am-12:00pm | 14 | 12 | 18| 3 |12|6 |O |3 |0 |1 |0o]o]Jo|oOo|oO|]O|4]6|]O|]O|[]1]O0o]Oo]2]|]o0o|JOoO]|]Oo]O]O]oO 82 363
12:00pm-12:15pm| 20 | 15 [ 22 | 4 |15|15| 1 |1 oo |1 |11 |ofoOofoOo|1]3]21r|]ofo]oOo]|]1]Oo|O|[O|]O]O]O]O 102
12:15pm-12:30pm | 21 | 17 | 24 | 3 17 117 | 0O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105
12:30pm-12:45pm| 13 | 13 |20 | 4 |13 |13]J]o0 |0 |1 |1 ]|o]|]1]|]o|JoOo|JO]O|3]2]o|]o|]Oo]|J]O]J]O]J]O|J]O|JO|JO]O]O]O 84
12:45pm-1:00pm | 12 |23 |21 | 2 |14|18|]0 |0 |O ][O ]|]O]1]O|]O|JO|[]O|4]1]O|]O|]O]J]O]J]O]J]O|J]O|JO|]O]O]O]oO 96 331
1:00 pm - 1:15 pm 15|11 f(12[3|2|8|o0o|lofo]o|o]Jo|Jo|lofJo|]1]|]1]2]o|]O]|]O]J]O]oOo]J]O|O|JO|]O]O]O]oO 72
1:15 pm - 1:30 pm 16 | 14 | 23 | 2 15| 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
5:30 pm - 5:45 pm 9 |24 |13|4|14|4|0fJO0]O0]J]Oo]J1|r|jofo]o]1]1|]ofjo][]Oo]1]Oo]JO|1r]|]Oo]|]O]O]J]O]|O]|oO 74
5:45 pm - 6:00 pm 8 |[23]|]16|3|11|2]0o]lo]Jo|Jofo|[1]o0o]o]J]o|]o|J]o|]o]J]oOo]J]oOo|]oO|JOfJO]J]O]oOo]J]O|O|JO]JO]oO 64 324
6:00 pm - 6:15 pm 122 |25|21|5 |122]122|l0|0f0]O0]|1]0o|Jo|OofJOo]J]O]|]2]1]o|]O[]1]o0o]o]J]O|]O|JO]O]O]O]oO 92
6:15 pm - 6:30 pm 19 28196 |9]10|0|O0|0o]O0O]|]O]O|]O|]O|J]O]O|3]0o|]oO|]O|]O]O]O]JO|O|JO|]O]O]O]oO 94
6:30 pm - 6:45 pm 23 |21 |23 |1 |21 | 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
6:45 pm - 7:00 pm 2231 |26|1|31|3|o]o0o]o]J]o]Jo|]o|Jo]J]o]J]o]J]Oo]J]O|J]O]J]O]J]O]O]J]O|O|JO|JO]|]O]O]O]|oOJ|oO 114 396
7:00 pm - 7:15 pm 23222 ]o0|1w0f11{fo]o|1]J]o]Jo|r|1]o]1]o]Jo|1r]o]o]J]o]J]oOo|]O|f1]o]O]O]JO]|oO]|oO 92
7:15 pm - 7:30 pm 19 |30 (23| 0 |13]122|0|0|0]O0]|]O0]Oo|]O|]OJO]J]O]|]O]J]O|]O|]O|]O]J]O]J]O]JO|O|JO]J]O]O]O]oO 97

TOTAL 389|493 [412| 57 | 321|163 1 8 3 3 5 13| 2 0 2 9 | 35 | 28 1 0 6 0 3 10| 0 0 1 0 0 0 1965 1965

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 24
accidentes sentido
contrario

.81




") UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,

AR e

Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito R A %C g o
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . :_ )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_;
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 711212022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ b 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 7 (1410|212 |2|o0ofloj1]o]Jo|r|fofo]jo]1]1r|r|oflo]o]1]ofr]o]oOo]1]Oo]|oO]|oO 44
6:15 am - 6:30 am 1524 |17 | 3 4 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 70 211
6:30 am - 6:45 am 14 112 | 5 2 5 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 46
6:45 am - 7:00 am 21|72 |3|2jo]J]o]Jo]Jo]Jo|ofo]J]o]J]o]J]o]|]2]|2]o0o]o]o]J]o|]O|JO][]O]|]O]O]O]|O|oO 51
7:00 am - 7:15 am 27|93 |13|4f0o]1]o0o]1|1|]r|o]o]jo]1]|]1r|2]o0o0]J]o]Jo]Jo|1r|o]o]Oo]1]O]|oO]|oO 91
7:15 am - 7:30 am 229|125 |23 |o0o]o|o]Jo|Jo|lofo]J]o]J]o]J]o|J]o|1]|]o]J]Oo]J]o]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO] |oO|oO 91 361
7:30 am- 7:45 am 19 (2412 | 1 17 | 3 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 82
7:45am- 8:00 am 2228|213 |19|3|o|]0o|]o]JojJo|]1r|o]Oo]|]O]J]O|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|O|JO|O]|]O]O]J]O]|oO|oO 97
11:30am-11:45pm | 18 | 13 | 15| 4 10| 9 |1 |4 |0 [ 1 |0 |1 ]|]o|JoOo|JO]O]|6]2]O0|]O|]O]J]O]J]O]1]|]oOo|JO|]O]O]O]oO 85
11:45am-12:00pm | 18 | 10 [ 17 | 3 |12 |12 0 O O[O |O |1 ]|]Oo|O|JO|]O|2]4]J]O|O|J]O]J]O]J]O]1]|]oOo|O|]O]O]O]oO 80 379
12:00pm-12:15pm| 18 | 13 |21 | 6 |17 |14 1 |2 O |21 |0 |10 |O|21]o0o|3]1]o0o|]OoO|]OoO]J]O]|]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 98
12:15pm-12:30pm | 23 | 19 [ 23 | 2 [ 25 | 17 | 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116
12:30pm-12:45pm| 13 |21 |21 | 3 |19 |14 1 |0 o |[1|2]o0o]J1|JofJoOo]oOo]|]2]1]1]of|1]0o]oOo]1]|]o|JO|]O]O]O]O 102
12:45pm-1:00pm | 20 | 16 [ 20| 3 |12 |12]0 |0 O[O ]|]O]J]O]J]O|]O|JO[]O|3]o]J]oOo|oO|]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 86 365
1:00 pm - 1:15 pm 17|16 |214|5 |14]13/]0|0f21]0]|1]1|]o0o|OofjOo]Oo]|]2]2]o|1]o0o]oOo]o]1|]o|OoO]|]O]O]O]oO 88
1:15 pm - 1:30 pm 15115 |19 | 2 [22]10] O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 89
5:30 pm - 5:45 pm 14|20 (13[4 |121]5]0|o0of1]1]|1]1|]o|JofjOo]JoOo]oOo]1]o|J]O][]O]|]1]Oo]J]O|]O|JO]JO]O]O]oO 73
5:45 pm - 6:00 pm 2432|193 |16|6|0]0]O0]J]O0O]J]O|]O|J]O]O]O]J]O]J]O|]O]J]O]O]O]J]O|]O|JO][]O]O]O]J]O]|oO|oO 100 308
6:00 pm - 6:15 pm 23 |27 23| 8|28 |o0o]0o]o0o]Jo|Jo|212|o]o]o]J]Oo|J]OoO|]O|J]O]J]O]J]Oo]J]O|O|JO|[]O]O]|]1]O ] |oO|oO 113
6:15 pm - 6:30 pm 14 |25 (27| 8 |24]13|/0|0|O0]O0]|]O0O]1|O0|]O|JO]O]|]O]J]O|]O|]O|]O]J]O]J]Oo]JoO|O|[O|]O]O]O]oO 112
6:30 pm - 6:45 pm 22 |23 136 | 6 |29 9 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128
6:45 pm - 7:00 pm 3428|315 |31|7|o]o0o]o]Jo]Jo|ofo]J]o]J]o]J]o|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|]O]|]O]O]O]|]oOJ|oO 136 517
7:00 pm - 7:15 pm 33[3|32]10|2|8(1]0]1]o]Jo|1r|o]o]o]Jo|1|]ofjo]jJ]o]J]o]J]o|]O|J1r]o]O]O]J]O]|oO|oO 140
7:15 pm - 7:30 pm 2026|2912 |19|8 |o0o|0]|o0o]Jo|Jo|]o|l]o]J]o]o]J]o|]oO|]O|J]O]J]O]J]Oo]J]O|]O|JO|[O]O]O]J]oO] |oO|oO 113

TOTAL 472|503 | 452|103 (388189 | 7 6 5 6 5 | 16 1 0 2 3 |30 |23 1 2 1 2 2 9 0 0 3 0 0 0 2231 2231

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 24
accidentes sentido
contrario

88T




] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 9/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 273|439 |2r|{o0o]2]0o]JojJo|lofo]J]oOo]J]o]1]|]1|]1r]o0o]o]o]J]o|]oO|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 80
6:15 am - 6:30 am 33 | 40 6 10 | 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 432
6:30 am - 6:45 am 42 | 43 | 7 7 12 | 3 1 3 1 1 1 0 1 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 128
6:45 am - 7:00 am 47130 |6 | 8|12 |1]4)2|2]J0o]o]1]o]Jo|Jo|]2]2]o]J]o|]o|lo[o]|]1]o]J]Oo|O|JO]JO]oO 124
7:00 am - 7:15 am 5357|911 |11flof21|2]|1]1|1|r|of]1]o]Jo|1|r|o]j1]o]1|1r|fofo]oOo]o]JoOo]|oO]|oO 154
7:15 am - 7:30 am 56 58| 7|10 |11|o0ofo0o|2]|1]1]0|lo0ofo0o]oOo]o]J]oOo|2|]o]|J]o]J]oOo]J]o]J]oOo|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 148 579
7:30 am- 7:45 am 51 |50 | 6 12 | 6 3 0 1 1 0 1 0 1 0 1 2 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141
7:45am- 8:00 am 47 14813 |14|12|3|0o]2]Jo|Jof2]o]J]o]Jo]Jo|2]|]2]1]o]J]o|]o|loOo[Oo]|]O]|]O]J]O|O|JOJ[O]oO 136
11:30am-11:45pm | 44 | 49 | 5 10|19 | 2 |2 |1 o [1]|]o]1]J]o|Jo|JoOo][]O|1]oOo]J]O|]O|JO]J]O]|]1]1]|]oOo|1r]oOo]O]O]oO 138
11:45am-12:00pm| 41 |30 |11 |9 |20 2 |2 |1 |o |1 ]0o]o]Jo|o|JOo[]O|]1]o]J]oO|O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 118 536
12:00pm-12:15pm| 41 | 45 | 13| 9 |18| 5|0 |0 |2 |0 |21]o0o]JoOo|2|oOo|[1]|2]3]o|]oOo|[1]1]o0o]oOo|O|[O|]O]O]O]oO 142
12:15pm-12:30pm| 30 | 51 [ 16 | 7 [ 23 | 4 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 138
12:30pm-1245pm| 33 | 43|20 | 8 |19| 5|1 |2 |o|1]o]1]|]1]JofjofoOo]|2]1]o0o|1r]o]O]O]J]OJ]O|JO|[1]Oo]O]oO 139
12:45pm-1:00pm |35 |46 |14 | 6 |19 7 |0 |3 |o|]o]oOo]J]o]J]o|]o|JOo[]OoO]|]1]oOo]J]O|]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 131 600
1:00 pm - 1:15 pm 5058|1559 |11 |3 |21|1]0]1|0|2|12]1]o0o]1|]21|ofjo]jJoOo]o]JoOo|1|[1]o]Oo]|]Oo]O]|oO|oO 156
1:15 pm - 1:30 pm 58 | 63 | 11 |12 | 22 | 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 174
5:30 pm - 5:45 pm 62 42| 8 |11 |24|6 |2 |1 |1]J]O|]2|]O0ofJO]J]O]O]1]|3|]1r]o0o]Oo]o]1|]1|o|]Oo]|]O]O]J]O]|oO]|O 165
5:45 pm - 6:00 pm 60 (45| 7 | 8|27 |o0o]1]|]1]o]J1|]ofo]o]J]o]JoOo|3|]1r]o]oOo]o]J]oOo|1|o]|]Oo]O]O]J]O]|oO]|oO 155 651
6:00 pm - 6:15 pm (63| 7 |21|31|8|1]0]o0o]JoJo|21|1]o]o]Jo|2|1r]1]0o]1]o0o|JOof2r]o0o]O]oOo]O]|oO]|oO 164
6:15 pm - 6:30 pm 26 |66 | 7 |14|40|22{2]0]0]O0O|]O|]O|JO]O]O]J]O|]1|]Oo|]O]J]O]oOo]J]O|]O|O|[O]O]O]J]oO] |oO|oO 167
6:30 pm - 6:45 pm 32|64 |15|25]|27|10|0|1|1]Jojofo]1]o|o|1|1]1]o|Jo]J]o|JoOo]|]1]|]Oo|JO]1][]Oo]|]O]OJ|oO 181
6:45 pm - 7:00 pm 39[60|10]|30|15|15{0 |1 ]|1]0o]Jo|ofOo]J]Oo]J]O]J]Oo]|]1|]Oo|]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oOJ|oO 172 693
7:00 pm - 7:15 pm 6|56 |9 |51|14f21]1]1]o|1|]r|o]o]o]Jo|1r|]ofjo]jJ]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 177
7:15 pm - 7:30 pm 31|54 3|5 |5 |12{0|1]0]Jo|Jo|lofo]J]o]o]Jo|2|]o]|J]o]J]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 163

TOTAL 999 [1191]| 215|264 501|130 15 |33 |13 | 9 |11 | 6 | 7 | 3 | 1 |14 |39 |15]| 2 |2 |3 |3 |7]|5]|]0o|2]1]o0o]o0]oO 3491 3491

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 45
accidentes sentido
contrario

68T



] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 27|23 |7 |7|1r|{1]0]0o]Jo]Jo|lofo]J]o]J]o]J]o|J]oO|1]o]J]O]1]OoO|]O|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 70
6:15 am - 6:30 am 36 [ 30| 5 15110 ] 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 430
6:30 am - 6:45 am 58 | 33 | 4 14 | 0 2 1 1 1 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 120
6:45 am - 7:00 am 69 (44| 6 |17|0 |4 |0]O0]O0O]J]O]J]O|]O|J]O]J]O]J]O]J]O]|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]J]O]|]oO|oO 140
7:00 am - 7:15 am 45|18 |11 |9 (27]2]0o]2]Jo|lof2]o]J]o]Jo|]1|lo|1]o|1]1|ofr]o]1]o]1|ofo]Oo]oO 191
7:15 am - 7:30 am 378 |10]|8 |34|3|1]|2]o0o]1|2|12|0o]0o]o]Jo|1r|lofjo]J]o]1]oOo|]O|12]o]O]O]JO]|oO]|oO 191 823
7:30 am- 7:45 am 68 [ 92 | 3 |21 |31 | 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 227
7:45am- 8:00 am 72|80 |3 |21|25| 4|0 |3|]0]Jo0o|J1|]ofOo]J]O]J]O]J]O|]2|1]|]o]O]O]J]O|1|1]o]|]O]|]O]J]O]|O|O 214
11:30am-11:45pm | 30 | 41 | 7 15|22 |1 o |1 o [1 |1 ]o]Jo|JoOo|JoO[1]|3]o]J]oOo|1r|]o]O]|]1]O|J]O|JO|J]O]O]O]O 124
11:45am-12:00pm | 43 | 45| 5 (17|11 |1 oo |oOo |1 ]0o]o]Jo|oO|JO|[2]|3]1]o|]o|[1]o0o]|]1]O0o|]O|JO|]O]O]O]oO 131 582
12:00pm-12:15pm| 41 |50 [ 15 (14 |10| 4 |0 |2 |0 |oOo|21]1]oO0o|O|O|[2]2]o]JoOo|12|]o]O]|]1]1|]O0|[2]0o]O]O]oO 145
12:15pm-12:30pm | 54 | 53 | 20 | 18 [ 22 | 5 1 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 182
12:30pm-12:45pm | 53 | 49 |27 |15 |19 7 |3 |1 |1 ]o|1]o]Jo|JoOo|J1[1]|]1]o]JoOo|]oO|J]O]J]O]J]O]J]O|J]O|JO|[1]Oo]O]oO 180
12:45pm-1:00pm |57 |68 |15 (22 |19|6 | O |2 |0o|[]1]o0o]1]o|]oOo|JoO[1]|3]2]o|]o|]o]J]Oo]J]o]J]O|]O|[O|]O]O]O]oO 196 645
1:00 pm - 1:15 pm 34 |37 |16|14|212 |42 |2]|1]0|1|]ofo]J]o]o]1]|]2|1]0]0o]1]O0o|O|O|]O]|]1]o0o]O]|oO]|oO 127
1:15 pm - 1:30 pm 40 | 46 | 12 | 14 | 17 | 4 0 3 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 142
5:30 pm - 5:45 pm 421486 | 7 (18] 2|1]3]J]o0o|1r|1]o0o]o]Jo]Jo|2]|]1]o]o]J]1|]oflof[Oo|]1]o]J]O|O|JOJ]JO]oO 134
5:45 pm - 6:00 pm 3B [s55|5|5|25|2(o0o|3|]1]o]Jo|Jofo]J]o]J]o]JoOo]|3|]1r]o]Oo]o]JOo|1|1r]o]O]Oo]JO]|]oO]|oO 137 608
6:00 pm - 6:15 pm 41|58 3 |13f27|2|1]4])J0|2|f21]1]o]Jo]Jo|r|1]o]o]Jo|o|lo[2]o]|]o]J]o|oOo|O|]O]oO 156
6:15 pm - 6:30 pm 47 |81 | 3 |1w|28|2]|0o]2]o|of2]o0o]o]J]o|J]o|]oOo|2]o]|]o]Jo|1|]o[3]o]|]o]J]o|O|OJ|]O]oO 181
6:30 pm - 6:45 pm 6[97|9]|6 |383[]4|2]2]1]1|]1|]r|o]o]o]1]|3|]1r|0]O0]o]JOo|1|[o|[]O]|]O]O]J]O]|]O]|O 198
6:45 pm - 7:00 pm 34|89 |5|8|38|6|[0]2]0]J]0o]1|]ofo]J]o]1]o]J]o|]O]J]O]J]O]O]1|]OoO|JO]|]O]|]O]O]O]|oO|oO 185 728
7:00 pm - 7:15 pm 38|73 3|11|3|5|(1]2]o0o]Jo|2|1r|0o]0]oOo]1]|1|r|1]o]1]1|r|foflo]o]o]Jo]|oO]|oO 179
7:15 pm - 7:30 pm 27| 67| 4 |17|34|5|0|4]0]JO0o|4|]OofOo]oOo]o]1]|]2]|]o|Jo]J]o]o]Jo|21r|o|]o]O]|]Oo]J]O]|oO]|oO 166

TOTAL 1064(1433/200|318|503| 78 |12 [ 43| 6 | 8 |25 | 9 [ o | o0 |3 |17 |37 |11 |3 | 4|7 |4|27|9]oOo|[3|]2]0]O0]oO 3816 3816

Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 2
accidentes sentido
contrario

067



] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 27|32 |3 |1n|lof2|21]|1]1|1r|ofo]jo]jo]1]|]1r|2r]o]o]o]Jo|1r|fofo]Oo]o]JoOo]|oO|oO 83
6:15 am - 6:30 am 41 47| 2 |4 |20 |0 |o|ofo]2]o|Jo]o|Jo]|]1]|]oOo|JOo]1|[OoO|]1]|]OoOf1]o]O|]O]O|O]O]oO 122 517
6:30 am - 6:45 am 53 | 52 | 8 12 (15 ] 1 1 1 0 1 2 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 151
6:45 am - 7:00 am 61 55| 6 |15|2|0ofo0o]o0o]o]Jo|]2|]oflo]J]o]J]o]J]o|J]o|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oO|oO 161
7:00 am - 7:15 am 52 (100 5 |14 |45 |4 |2 |21 |11 |1|ofo]o]Jo]1]|1|r|1]1]1]oOo|1r|r]o]o]o]Jo]|oO]|oO 234
7:15 am - 7:30 am 57976 |17|51|6 00|21 ]O0|1|]o|lo]J]oOo]J]o]J]oOo|]1|]o|]Oo]J]O]oOo]J]O |21 |[21]o]|]OoO]|]Oo]O]|oO]|oO 239 929
7:30 am- 7:45 am 75 |8 | 5 19 [ 35 ] 2 1 2 0 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 231
7:45am- 8:00 am 69 [81| 7 |23 |37 |3 |o0o|2]|]o0o]Jo|J1|]ofOo]J]OoO]J]O]J]O|]1|]O|JO]J]O]J]O]1|]O|JO|[]O]|]O]O]J]O]|]oO|O 225
11:30am-11:45pm | 38 |33 | 6 | 6 |23| 1 |JoOo |1 o |1 |1]o]J1|JofJoOo[1]|]2]1]o0o|1r|]1]o0o]1]Oo]JO|JO|]O]O]O]oO 118
11:45am-12:00pm | 45 |30 | 3 | 8 |16| 2 |0 O |O|2]0o]o]J]o|oOo|JO|[]O|]2]o]J]OoO|O|J]O]J]O]J]O]1]|]oOo|O|]O]O]O]oO 109 552
12:00pm-12:15pm| 50 |67 | 7 | 9 |15 2 |1 |1 |o|1]o0o]1]Oo|2|of|1]2]1]o0o|O|[1]|]1]1]1|o0of2]0o]O0O]O]oO 164
12:15pm-12:30pm | 48 | 64 | 10 | 12 | 18 | 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 161
12:30pm-12:45pm| 65 | 69 | 15 {11 |16 |5 |2 |1 |1]ojo]1]|]1]ofjof1]|1]1]o]JoOof1]|]1]o0o]1]|]ofJO|]O]O]O]oO 193
12:45pm-1:00pm | 63 | 73| 7 |14 |27 ]|]o0o|o|o|]o]Oo]J]oOo]J]Oo|]oO|JO[]O|3]2]o|o|]o]J]O]J]oOo]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO 191 208
1:00 pm - 1:15 pm 6|66|6 |8 |21|5|1|1]|1]0|21|]2|o]o0o]o]1|1|2r|o]1]o]J]o|r|fof|o]|]1]oOo]O]|oO]|oO 173
1:15 pm - 1:30 pm 40 | 65 | 7 6 |23 ] 3 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 151
5:30 pm - 5:45 pm 38|69 4|7 |24|l2 |1 ]|]3]0o]J1]|]1|]ofo]J]o]J]o]J]o]|]2|]0o]J]Oo]O]oOo]J]O|]O|1]Oo]|]O]O]J]O]|O|oO 153
5:45 pm - 6:00 pm 41 | 63 | 3 19/1]o0o|3]o]J1]J]ofjofo]J]o]J]o]J]o|1|]ofJoOo]J]Oo]1]o|]oOofO][]O]|]O]O]J]O]|]oO|oO 137 650
6:00 pm - 6:15 pm 48 | 83| 2 |14 |21 |1]3]J]o|Jof2]1]o0o]Jo|J1r|o|2]o0o]o]Jo|1r|lof[2]o0o]o]Jo|o|O]O]oO 183
6:15 pm - 6:30 pm 398 |2 |17|25|2|o0o|4]0]1|2|]ofo]J]o]o]Jo|2|]o]|J]o]J]oOo]o]J]oOo|2|o|]O0o]|]O]|]O]O]|oO|oO 177
6:30 pm - 6:45 pm 43 |105| 8 16 [ 29 | 4 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 3 1 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 220
6:45 pm - 7:00 pm 30 (110 7 |15|33|3|o0o|2]|]o0o]Jo|2|]of|o]J]o]J]oOo]J]oO|3|]O|]O]|]2]o]J]OoO|]O|JO|]O]|]O]O]J]O]|]O|oO 207 820
7:00 pm - 7:15 pm 34 || 3 |17|49|3|3|5]|0]o0o|4|]2|o]212]o]1r]|]1r|]ofj1]o]o]1|1r|oflo]oOo]o]JoOo]|oO]|oO 201
7:15 pm - 7:30 pm 6|79 3]|]19|4|6|[0]|2]0]0|3|]0of|o0o]o]o]J]o|3|]o0o|]o]J]oOo]o]J]oOo|O|[1]o]|]O]|]Oo]O]|oO]|oO 192

TOTAL 1149(1682| 134|290 (633 | 65 | 14 [ 38| 6 |11 |28 | 9 [ 2 | 2 | 2 |11 |39 |10 | 4|57 |6 |18]9]o0o]|]2|]0]O0o][O0o]oO 4176 4176

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 23
accidentes sentido
contrario

T6T



] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 229|348 |lof12]1]1]o|J1r|]of1]o]o]Jo|1r|]r]o]o]o]Jo|oO|f1r][]o]|]O]Oo]JO]|oO]|oO 74
6:15 am - 6:30 am 32 |33 | 5 6 9 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 365
6:30 am - 6:45 am 45 | 35 | 3 3 11| 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 106
6:45 am - 7:00 am 431323 |3 |1w|2]|]o]JojJo|Jofjof[]o]1]o]J]o|J]O|2]o]|]o]J]o|]o|lOo[Oo]|]O]J]O]J]O|O|JOJ]JO]oO 96
7:00 am - 7:15 am 6547|5108 |21 |{1]o0o]|1]1|1r|ofo]jo]jJo]1]|]2|1r]0]0o]Jo]Jo|O|1r]o]O]oOo]JO]|oO]|oO 145
7:15 am - 7:30 am 62 52| 3 |13|7|1|{o0o]o0o]|2]2]o0o|lofo]J]o]o]Jo|2|]o|]o]J]o]o]J]oOo|O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 144 583
7:30 am- 7:45 am 53 |58 | 2 11 112 ] 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 146
7:45am- 8:00 am 58 [56 |2 |14|]9|3|1]2]|]o0o]J1]|]1|]ofo]JoOo]oOo]J]1]|]Oo|J]O|JO]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oO|oO 148
11:30am-11:45pm| 29 |31 | 3 | 7 |11 |1 ]Jo |1 o |1 |1 ]o]|J1|JofJoOo]O]|]2]oOo]J]O|1|]1]o]1]O]J]O|JO|]O]O]O]O 91
11:45am-12:00pm | 26 | 35 | 6 1412 ]ojlojJo]Jo|Jofofo]Jo]J]o]1|2|1]0]0o]J]o]Jo|]ofo|[]oOo]O]J]o]JoOo] |oO|oO 92 434
12:00pm-12:15pm| 37 | 45| 9 |9 |10| 2 |1 |21 |o|21]0o]1]Oo|JO|O|[1]|]21]1]oO0o|O|[1]|]1]1]1|o0of2]0o]O0O]O]oO 124
12:15pm-12:30pm | 39 | 49 | 8 12 |12 ] 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 127
12:30pm-1245pm| 44 |55 10| 9 |15|5 |1 |1 |1 ]o|1]1]|]1|JofjoOof1]1]1]o]loOof1]0o]oOo]1]ofJO|]O]O]O]O 149
12:45pm-1:00pm | 43 |49 | 13| 8 |14]|6 |1 |O0O|O|[]1]|1]o]Jo|o|JOo|]OoO|]1]2]o|]oOo|]Oo]J]O]J]oOo]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO 139 468
1:00 pm - 1:15 pm 23|78 |7|2(0o]1]1]o|1|2|o]o]o]1]|2|1r]0]1]o]Jo|1r|ofo]Oo]oOo]O]|oO]|oO 87
1:15 pm - 1:30 pm 24 | 33 | 8 6 15 | 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 93
5:30 pm - 5:45 pm 37|40 4|5 |23|2|1]|]3|]o]J1]|]1|]ofo]JOo]JoOo]1]1|]ofjOo]J]Oo]1]O|1|1r]o]|]O]O]J]O]|oO]|O 122
5:45 pm - 6:00 pm 31 (38|36 |13|]2f0o]2]o0o]J1]o|r|o]o]o]Jo|3|]o]J]o]J]oOo]o]1]|]o|2]o0o]Oo]oOo]J]oOo]|oO]|oO 102 493
6:00 pm - 6:15 pm 3951211222 f212|2]o0o]J1|1|2r|fo]o]1]o|1r|ofjo]jo]o]JoOo|1r|o|]o]O]Oo]JO]|oO]|oO 134
6:15 pm - 6:30 pm 6|5 |2 |122|2|20]2]|1]0o|2|]oflo]Jo]o]Jo|1|]o|jo]J]o]o]J]oOo|2|o|]o]|]OoO]|]O]O]|oO|oO 135
6:30 pm - 6:45 pm 5|65 9 |5 ]|3|2|1]2|1]o|1|1]ofJo|Jo|1|2]1]o0o|Jo0o]1|1]1]o0flo]ofo|]o]oO]|oO 152
6:45 pm - 7:00 pm 29|72|7]6|3|4]0]1]0]J]O0]1|]ofo]J]o]J]o]J]o]J]O|J]O]J]O]1]Oo]J]O|]O|JO|]O]|]O]O]O]|]oO|oO 152 585
7:00 pm - 7:15 pm |65 310|283 |(1|3|]o]Jo|J1|]2r|of]1]o]1]|]1r|ofj1]o]o]Jo|1r|o|]o]O]oOo]JO]|oO|oO 145
7:15 pm - 7:30 pm 6|62 3 |12|24|3 |1 |1]0]o|2|]oflo]J]o]o]Jo|2|]o|]o]J]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 136

TOTAL 892 (1118|123 [195|365|50 [ 12 |30 | 9 |14 |17 | 7 | 6 | 2 | 1 |12 |30 |183]| 1 |3 |5 |3 fuu]|]7]o|l2]ofJo]o]oO 2928 2928

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 45
accidentes sentido
contrario

¢61



") UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,

AR e

Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito R A %C g o
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . :_ )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_;
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ b 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 5 (2|7 |3]7|1|0]lo0o]1]o]Jo|Jofjofo]o]Jo]1r|]1r|o]o]o]J]o|J]oO|[1r]o]Oo]|]Oo]J]O]|oO]|oO 47
6:15 am - 6:30 am 10 | 23| 6 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 50 184
6:30 am - 6:45 am 11 |10 | 8 2 4 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 43
6:45 am - 7:00 am 6|11|7[1]|4]2]|]0|Jo0ofo]o0o]o]J]o|J]o|J]ofJO]2]1]o0o]|]O|J]O][]O]J]O]J]O]J]O|JO|JO|J]O]O]O]oO 44
7:00 am - 7:15 am 2523|1201 ]0o]Jo|1|]r|o]o]jJo]1]|]1r|lofjo]jo]1]oOo|1|1r]o]oOo]1]Oo]|]oO]|oO 102
7:15 am - 7:30 am 2028|163 |14|3|0o]0]o0o]Jo|Jo|212|o]o]o]2]|]2]|]o]|J]o]J]o]J]o]J]o|oO|JO|[]OoO]O]O]J]oO] |oO|oO 89 367
7:30 am- 7:45 am 23 [ 34 |17 | 0 |22 | 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 101
7:45am- 8:00 am 21 [22|14]0|13|4|0]0]O0]JO]JO|1|O0o]OoO]O]J]O|J]O|J]O|J]O]O]O]J]O|]O|JO|O]|]O]O]J]O]|oO|oO 75
11:30am-11:45pm| 12 |11 |15 | 2 |9 |7 ]|Jo |2 o [1]|]o]1]o|JO|J1]o0o|6]4]J]O0]J]O|[]1]Oo]O]2]|]o0o|JO]|]O]O]O]oO 74
11:45am-12:00pm | 14 | 12 | 18| 3 |12|6 |O |3 |0 |1 |0o]o]Jo|oOo|oO|]O|4]6|]O|]O|[]1]O0o]Oo]2]|]o0o|JOoO]|]Oo]O]O]oO 82 363
12:00pm-12:15pm| 20 | 15 [ 22 | 4 |15|15| 1 |1 oo |1 |11 |ofoOofoOo|1]3]21r|]ofo]oOo]|]1]Oo|O|[O|]O]O]O]O 102
12:15pm-12:30pm | 21 | 17 | 24 | 3 17 117 | 0O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 105
12:30pm-12:45pm| 13 | 13 |20 | 4 |13 |13]J]o0 |0 |1 |1 ]|o]|]1]|]o|JoOo|JO]O|3]2]o|]o|]Oo]|J]O]J]O]J]O|J]O|JO|JO]O]O]O 84
12:45pm-1:00pm | 12 |23 |21 | 2 |14|18|]0 |0 |O ][O ]|]O]1]O|]O|JO|[]O|4]1]O|]O|]O]J]O]J]O]J]O|J]O|JO|]O]O]O]oO 96 331
1:00 pm - 1:15 pm 15|11 f(12[3|2|8|o0o|lofo]o|o]Jo|Jo|lofJo|]1]|]1]2]o|]O]|]O]J]O]oOo]J]O|O|JO|]O]O]O]oO 72
1:15 pm - 1:30 pm 16 | 14 | 23 | 2 15| 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 79
5:30 pm - 5:45 pm 9 |24 |13|4|14|4|0fJO0]O0]J]Oo]J1|r|jofo]o]1]1|]ofjo][]Oo]1]Oo]JO|1r]|]Oo]|]O]O]J]O]|O]|oO 74
5:45 pm - 6:00 pm 8 |[23]|]16|3|11|2]0o]lo]Jo|Jofo|[1]o0o]o]J]o|]o|J]o|]o]J]oOo]J]oOo|]oO|JOfJO]J]O]oOo]J]O|O|JO]JO]oO 64 324
6:00 pm - 6:15 pm 122 |25|21|5 |122]122|l0|0f0]O0]|1]0o|Jo|OofJOo]J]O]|]2]1]o|]O[]1]o0o]o]J]O|]O|JO]O]O]O]oO 92
6:15 pm - 6:30 pm 19 28196 |9]10|0|O0|0o]O0O]|]O]O|]O|]O|J]O]O|3]0o|]oO|]O|]O]O]O]JO|O|JO|]O]O]O]oO 94
6:30 pm - 6:45 pm 23 |21 |23 |1 |21 | 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 93
6:45 pm - 7:00 pm 2231 |26|1|31|3|o]o0o]o]J]o]Jo|]o|Jo]J]o]J]o]J]Oo]J]O|J]O]J]O]J]O]O]J]O|O|JO|JO]|]O]O]O]|oOJ|oO 114 396
7:00 pm - 7:15 pm 23222 ]o0|1w0f11{fo]o|1]J]o]Jo|r|1]o]1]o]Jo|1r]o]o]J]o]J]oOo|]O|f1]o]O]O]JO]|oO]|oO 92
7:15 pm - 7:30 pm 19 |30 (23| 0 |13]122|0|0|0]O0]|]O0]Oo|]O|]OJO]J]O]|]O]J]O|]O|]O|]O]J]O]J]O]JO|O|JO]J]O]O]O]oO 97

TOTAL 389|493 [412| 57 | 321|163 1 8 3 3 5 13| 2 0 2 9 | 35 | 28 1 0 6 0 3 10| 0 0 1 0 0 0 1965 1965

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 2
accidentes sentido
contrario

€67




") UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,

AR e

Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito R A %C g o
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . :_ )
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_;
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ b 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 7 (1410|212 |2|o0ofloj1]o]Jo|r|fofo]jo]1]1r|r|oflo]o]1]ofr]o]oOo]1]Oo]|oO]|oO 44
6:15 am - 6:30 am 15 124 | 17 | 3 4 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 70 211
6:30 am - 6:45 am 14 112 | 5 2 5 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 46
6:45 am - 7:00 am 21|72 |3|2jo]J]o]Jo]Jo]Jo|ofo]J]o]J]o]J]o]|]2]|2]o0o]o]o]J]o|]O|JO][]O]|]O]O]O]|O|oO 51
7:00 am - 7:15 am 27|93 |13|4f0o]1]o0o]1|1|]r|o]o]jo]1]|]1r|2]o0o0]J]o]Jo]Jo|1r|o]o]Oo]1]O]|oO]|oO 91
7:15 am - 7:30 am 229|125 |23 |o0o]o|o]Jo|Jo|lofo]J]o]J]o]J]o|J]o|1]|]o]J]Oo]J]o]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO] |oO|oO 91 361
7:30 am- 7:45 am 19 (2412 | 1 17 | 3 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 82
7:45am- 8:00 am 2228|213 |19|3|o|]0o|]o]JojJo|]1r|o]Oo]|]O]J]O|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|O|JO|O]|]O]O]J]O]|oO|oO 97
11:30am-11:45pm | 18 | 13 | 15| 4 10| 9 |1 |4 |0 [ 1 |0 |1 ]|]o|JoOo|JO]O]|6]2]O0|]O|]O]J]O]J]O]1]|]oOo|JO|]O]O]O]oO 85
11:45am-12:00pm | 18 | 10 [ 17 | 3 |12 |12 0 O O[O |O |1 ]|]Oo|O|JO|]O|2]4]J]O|O|J]O]J]O]J]O]1]|]oOo|O|]O]O]O]oO 80 379
12:00pm-12:15pm| 18 | 13 |21 | 6 |17 |14 1 |2 O |21 |0 |10 |O|21]o0o|3]1]o0o|]OoO|]OoO]J]O]|]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 98
12:15pm-12:30pm | 23 | 19 [ 23 | 2 [ 25 | 17 | 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 116
12:30pm-12:45pm| 13 |21 |21 | 3 |19 |14 1 |0 o |[1|2]o0o]J1|JofJoOo]oOo]|]2]1]1]of|1]0o]oOo]1]|]o|JO|]O]O]O]O 102
12:45pm-1:00pm | 20 | 16 [ 20| 3 |12 |12]0 |0 O[O ]|]O]J]O]J]O|]O|JO[]O|3]o]J]oOo|oO|]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 86 365
1:00 pm - 1:15 pm 17|16 |214|5 |14]13/]0|0f21]0]|1]1|]o0o|OofjOo]Oo]|]2]2]o|1]o0o]oOo]o]1|]o|OoO]|]O]O]O]oO 88
1:15 pm - 1:30 pm 15115 |19 | 2 [22]10] O 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 89
5:30 pm - 5:45 pm 14|20 (13[4 |121]5]0|o0of1]1]|1]1|]o|JofjOo]JoOo]oOo]1]o|J]O][]O]|]1]Oo]J]O|]O|JO]JO]O]O]oO 73
5:45 pm - 6:00 pm 2432|193 |16|6|0]0]O0]J]O0O]J]O|]O|J]O]O]O]J]O]J]O|]O]J]O]O]O]J]O|]O|JO][]O]O]O]J]O]|oO|oO 100 308
6:00 pm - 6:15 pm 23 |27 23| 8|28 |o0o]0o]o0o]Jo|Jo|212|o]o]o]J]Oo|J]OoO|]O|J]O]J]O]J]Oo]J]O|O|JO|[]O]O]|]1]O ] |oO|oO 113
6:15 pm - 6:30 pm 14 |25 (27| 8 |24]13|/0|0|O0]O0]|]O0O]1|O0|]O|JO]O]|]O]J]O|]O|]O|]O]J]O]J]Oo]JoO|O|[O|]O]O]O]oO 112
6:30 pm - 6:45 pm 22 |23 136 | 6 |29 9 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 128
6:45 pm - 7:00 pm 3428|315 |31|7|o]o0o]o]Jo]Jo|ofo]J]o]J]o]J]o|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|]O]|]O]O]O]|]oOJ|oO 136 517
7:00 pm - 7:15 pm 33[3|32]10|2|8(1]0]1]o]Jo|1r|o]o]o]Jo|1|]ofjo]jJ]o]J]o]J]o|]O|J1r]o]O]O]J]O]|oO|oO 140
7:15 pm - 7:30 pm 2026|2912 |19|8 |o0o|0]|o0o]Jo|Jo|]o|l]o]J]o]o]J]o|]oO|]O|J]O]J]O]J]Oo]J]O|]O|JO|[O]O]O]J]oO] |oO|oO 113

TOTAL 472|503 | 452|103 (388189 | 7 6 5 6 5 | 16 1 0 2 3 |30 |23 1 2 1 2 2 9 0 0 3 0 0 0 2231 2231
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] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 273|439 |2r|{o0o]2]0o]JojJo|lofo]J]oOo]J]o]1]|]1|]1r]o0o]o]o]J]o|]oO|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 80
6:15 am - 6:30 am 33 | 40 6 10 | 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 432
6:30 am - 6:45 am 42 | 43 | 7 7 12 | 3 1 3 1 1 1 0 1 0 0 1 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 128
6:45 am - 7:00 am 47130 |6 | 8|12 |1]4)2|2]J0o]o]1]o]Jo|Jo|]2]2]o]J]o|]o|lo[o]|]1]o]J]Oo|O|JO]JO]oO 124
7:00 am - 7:15 am 5357|911 |11flof21|2]|1]1|1|r|of]1]o]Jo|1|r|o]j1]o]1|1r|fofo]oOo]o]JoOo]|oO]|oO 154
7:15 am - 7:30 am 56 58| 7|10 |11|o0ofo0o|2]|1]1]0|lo0ofo0o]oOo]o]J]oOo|2|]o]|J]o]J]oOo]J]o]J]oOo|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 148 579
7:30 am- 7:45 am 51 |50 | 6 12 | 6 3 0 1 1 0 1 0 1 0 1 2 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 141
7:45am- 8:00 am 47 14813 |14|12|3|0o]2]Jo|Jof2]o]J]o]Jo]Jo|2]|]2]1]o]J]o|]o|loOo[Oo]|]O]|]O]J]O|O|JOJ[O]oO 136
11:30am-11:45pm | 44 | 49 | 5 10|19 | 2 |2 |1 o [1]|]o]1]J]o|Jo|JoOo][]O|1]oOo]J]O|]O|JO]J]O]|]1]1]|]oOo|1r]oOo]O]O]oO 138
11:45am-12:00pm| 41 |30 |11 |9 |20 2 |2 |1 |o |1 ]0o]o]Jo|o|JOo[]O|]1]o]J]oO|O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 118 536
12:00pm-12:15pm| 41 | 45 | 13| 9 |18| 5|0 |0 |2 |0 |21]o0o]JoOo|2|oOo|[1]|2]3]o|]oOo|[1]1]o0o]oOo|O|[O|]O]O]O]oO 142
12:15pm-12:30pm| 30 | 51 | 16 | 7 | 23 | 4 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 138
12:30pm-1245pm| 33 | 43|20 | 8 |19| 5|1 |2 |o|1]o]1]|]1]JofjofoOo]|2]1]o0o|1r]o]O]O]J]OJ]O|JO|[1]Oo]O]oO 139
12:45pm-1:00pm |35 |46 |14 | 6 |19 7 |0 |3 |o|]o]oOo]J]o]J]o|]o|JOo[]OoO]|]1]oOo]J]O|]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]O]O]oO 131 600
1:00 pm - 1:15 pm 5058|1559 |11 |3 |21|1]0]1|0|2|12]1]o0o]1|]21|ofjo]jJoOo]o]JoOo|1|[1]o]Oo]|]Oo]O]|oO|oO 156
1:15 pm - 1:30 pm 58 | 63 | 11 |12 | 22 | 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 174
5:30 pm - 5:45 pm 62 42| 8 |11 |24|6 |2 |1 |1]J]O|]2|]O0ofJO]J]O]O]1]|3|]1r]o0o]Oo]o]1|]1|o|]Oo]|]O]O]J]O]|oO]|O 165
5:45 pm - 6:00 pm 60 (45| 7 | 8|27 |o0o]1]|]1]o]J1|]ofo]o]J]o]JoOo|3|]1r]o]oOo]o]J]oOo|1|o]|]Oo]O]O]J]O]|oO]|oO 155 651
6:00 pm - 6:15 pm (63| 7 |21|31|8|1]0]o0o]JoJo|21|1]o]o]Jo|2|1r]1]0o]1]o0o|JOof2r]o0o]O]oOo]O]|oO]|oO 164
6:15 pm - 6:30 pm 26 |66 | 7 |14|40|22{2]0]0]O0O|]O|]O|JO]O]O]J]O|]1|]Oo|]O]J]O]oOo]J]O|]O|O|[O]O]O]J]oO] |oO|oO 167
6:30 pm - 6:45 pm 32|64 |15|25]|27|10|0|1|1]Jojofo]1]o|o|1|1]1]o|Jo]J]o|JoOo]|]1]|]Oo|JO]1][]Oo]|]O]OJ|oO 181
6:45 pm - 7:00 pm 39[60|10]|30|15|15{0 |1 ]|1]0o]Jo|ofOo]J]Oo]J]O]J]Oo]|]1|]Oo|]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oOJ|oO 172 693
7:00 pm - 7:15 pm 6|56 |9 |51|14f21]1]1]o|1|]r|o]o]o]Jo|1r|]ofjo]jJ]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 177
7:15 pm - 7:30 pm 31|54 3|5 |5 |12{0|1]0]Jo|Jo|lofo]J]o]o]Jo|2|]o]|J]o]J]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 163

TOTAL 999 [1191]| 215|264 501|130 15 |33 |13 | 9 |11 | 6 | 7 | 3 | 1 |14 |39 |15]| 2 |2 |3 |3 |7]|5]|]0o|2]1]o0o]o0]oO 3491 3491
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] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 27|23 |7 |7|1r|{1]0]0o]Jo]Jo|lofo]J]o]J]o]J]o|J]oO|1]o]J]O]1]OoO|]O|JO|[]O]O]O]J]O] |oO|oO 70
6:15 am - 6:30 am 36 [ 30| 5 15110 ] 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 100 430
6:30 am - 6:45 am 58 | 33 | 4 14 | 0 2 1 1 1 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 120
6:45 am - 7:00 am 69 (44| 6 |17|0 |4 |0]O0]O0O]J]O]J]O|]O|J]O]J]O]J]O]J]O]|J]O|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]J]O]|]oO|oO 140
7:00 am - 7:15 am 45|18 |11 |9 (27]2]0o]2]Jo|lof2]o]J]o]Jo|]1|lo|1]o|1]1|ofr]o]1]o]1|ofo]Oo]oO 191
7:15 am - 7:30 am 378 |10]|8 |34|3|1]|2]o0o]1|2|12|0o]0o]o]Jo|1r|lofjo]J]o]1]oOo|]O|12]o]O]O]JO]|oO]|oO 191 823
7:30 am- 7:45 am 68 [ 92 | 3 |21 |31 | 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 227
7:45am- 8:00 am 72|80 |3 |21|25| 4|0 |3|]0]Jo0o|J1|]ofOo]J]O]J]O]J]O|]2|1]|]o]O]O]J]O|1|1]o]|]O]|]O]J]O]|O|O 214
11:30am-11:45pm | 30 | 41 | 7 15|22 |1 o |1 o [1 |1 ]o]Jo|JoOo|JoO[1]|3]o]J]oOo|1r|]o]O]|]1]O|J]O|JO|J]O]O]O]O 124
11:45am-12:00pm | 43 | 45| 5 (17|11 |1 oo |oOo |1 ]0o]o]Jo|oO|JO|[2]|3]1]o|]o|[1]o0o]|]1]O0o|]O|JO|]O]O]O]oO 131 582
12:00pm-12:15pm| 41 |50 [ 15 (14 |10| 4 |0 |2 |0 |oOo|21]1]oO0o|O|O|[2]2]o]JoOo|12|]o]O]|]1]1|]O0|[2]0o]O]O]oO 145
12:15pm-12:30pm | 54 | 53 | 20 | 18 [ 22 | 5 1 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 182
12:30pm-12:45pm | 53 | 49 |27 |15 |19 7 |3 |1 |1 ]o|1]o]Jo|JoOo|J1[1]|]1]o]JoOo|]oO|J]O]J]O]J]O]J]O|J]O|JO|[1]Oo]O]oO 180
12:45pm-1:00pm |57 |68 |15 (22 |19|6 | O |2 |0o|[]1]o0o]1]o|]oOo|JoO[1]|3]2]o|]o|]o]J]Oo]J]o]J]O|]O|[O|]O]O]O]oO 196 645
1:00 pm - 1:15 pm 34 |37 |16|14|212 |42 |2]|1]0|1|]ofo]J]o]o]1]|]2|1]0]0o]1]O0o|O|O|]O]|]1]o0o]O]|oO]|oO 127
1:15 pm - 1:30 pm 40 | 46 | 12 | 14 | 17 | 4 0 3 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 142
5:30 pm - 5:45 pm 421486 | 7 (18] 2|1]3]J]o0o|1r|1]o0o]o]Jo]Jo|2]|]1]o]o]J]1|]oflof[Oo|]1]o]J]O|O|JOJ]JO]oO 134
5:45 pm - 6:00 pm 3B [s55|5|5|25|2(o0o|3|]1]o]Jo|Jofo]J]o]J]o]JoOo]|3|]1r]o]Oo]o]JOo|1|1r]o]O]Oo]JO]|]oO]|oO 137 608
6:00 pm - 6:15 pm 41|58 3 |13f27|2|1]4])J0|2|f21]1]o]Jo]Jo|r|1]o]o]Jo|o|lo[2]o]|]o]J]o|oOo|O|]O]oO 156
6:15 pm - 6:30 pm 47 |81 | 3 |1w|28|2]|0o]2]o|of2]o0o]o]J]o|J]o|]oOo|2]o]|]o]Jo|1|]o[3]o]|]o]J]o|O|OJ|]O]oO 181
6:30 pm - 6:45 pm 6[97|9]|6 |383[]4|2]2]1]1|]1|]r|o]o]o]1]|3|]1r|0]O0]o]JOo|1|[o|[]O]|]O]O]J]O]|]O]|O 198
6:45 pm - 7:00 pm 34|89 |5|8|38|6|[0]2]0]J]0o]1|]ofo]J]o]1]o]J]o|]O]J]O]J]O]O]1|]OoO|JO]|]O]|]O]O]O]|oO|oO 185 728
7:00 pm - 7:15 pm 38|73 3|11|3|5|(1]2]o0o]Jo|2|1r|0o]0]oOo]1]|1|r|1]o]1]1|r|foflo]o]o]Jo]|oO]|oO 179
7:15 pm - 7:30 pm 27| 67| 4 |17|34|5|0|4]0]JO0o|4|]OofOo]oOo]o]1]|]2]|]o|Jo]J]o]o]Jo|21r|o|]o]O]|]Oo]J]O]|oO]|oO 166

TOTAL 1064(1433/200|318|503| 78 |12 [ 43| 6 | 8 |25 | 9 [ o | o0 |3 |17 |37 |11 |3 | 4|7 |4|27|9]oOo|[3|]2]0]O0]oO 3816 3816

Vehiculos que
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967



] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 27|32 |3 |1n|lof2|21]|1]1|1r|ofo]jo]jo]1]|]1r|2r]o]o]o]Jo|1r|fofo]Oo]o]JoOo]|oO|oO 83
6:15 am - 6:30 am 41 47| 2 |4 |20 |0 |o|ofo]2]o|Jo]o|Jo]|]1]|]oOo|JOo]1|[OoO|]1]|]OoOf1]o]O|]O]O|O]O]oO 122 517
6:30 am - 6:45 am 53 | 52 | 8 12 (15 ] 1 1 1 0 1 2 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 151
6:45 am - 7:00 am 61 55| 6 |15|2|0ofo0o]o0o]o]Jo|]2|]oflo]J]o]J]o]J]o|J]o|J]O|J]O]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oO|oO 161
7:00 am - 7:15 am 52 (100 5 |14 |45 |4 |2 |21 |11 |1|ofo]o]Jo]1]|1|r|1]1]1]oOo|1r|r]o]o]o]Jo]|oO]|oO 234
7:15 am - 7:30 am 57976 |17|51|6 00|21 ]O0|1|]o|lo]J]oOo]J]o]J]oOo|]1|]o|]Oo]J]O]oOo]J]O |21 |[21]o]|]OoO]|]Oo]O]|oO]|oO 239 929
7:30 am- 7:45 am 75 |8 | 5 19 [ 35 ] 2 1 2 0 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 231
7:45am- 8:00 am 69 [81| 7 |23 |37 |3 |o0o|2]|]o0o]Jo|J1|]ofOo]J]OoO]J]O]J]O|]1|]O|JO]J]O]J]O]1|]O|JO|[]O]|]O]O]J]O]|]oO|O 225
11:30am-11:45pm | 38 |33 | 6 | 6 |23| 1 |JoOo |1 o |1 |1]o]J1|JofJoOo[1]|]2]1]o0o|1r|]1]o0o]1]Oo]JO|JO|]O]O]O]oO 118
11:45am-12:00pm | 45 |30 | 3 | 8 |16| 2 |0 O |O|2]0o]o]J]o|oOo|JO|[]O|]2]o]J]OoO|O|J]O]J]O]J]O]1]|]oOo|O|]O]O]O]oO 109 552
12:00pm-12:15pm| 50 |67 | 7 | 9 |15 2 |1 |1 |o|1]o0o]1]Oo|2|of|1]2]1]o0o|O|[1]|]1]1]1|o0of2]0o]O0O]O]oO 164
12:15pm-12:30pm | 48 | 64 | 10 | 12 | 18 | 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 161
12:30pm-12:45pm| 65 | 69 | 15 {11 |16 |5 |2 |1 |1]ojo]1]|]1]ofjof1]|1]1]o]JoOof1]|]1]o0o]1]|]ofJO|]O]O]O]oO 193
12:45pm-1:00pm | 63 | 73| 7 |14 |27 ]|]o0o|o|o|]o]Oo]J]oOo]J]Oo|]oO|JO[]O|3]2]o|o|]o]J]O]J]oOo]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO 191 208
1:00 pm - 1:15 pm 6|66|6 |8 |21|5|1|1]|1]0|21|]2|o]o0o]o]1|1|2r|o]1]o]J]o|r|fof|o]|]1]oOo]O]|oO]|oO 173
1:15 pm - 1:30 pm 40 | 65 | 7 6 |23 ] 3 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 151
5:30 pm - 5:45 pm 38|69 4|7 |24|l2 |1 ]|]3]0o]J1]|]1|]ofo]J]o]J]o]J]o]|]2|]0o]J]Oo]O]oOo]J]O|]O|1]Oo]|]O]O]J]O]|O|oO 153
5:45 pm - 6:00 pm 41 | 63 | 3 19/1]o0o|3]o]J1]J]ofjofo]J]o]J]o]J]o|1|]ofJoOo]J]Oo]1]o|]oOofO][]O]|]O]O]J]O]|]oO|oO 137 650
6:00 pm - 6:15 pm 48 | 83| 2 |14 |21 |1]3]J]o|Jof2]1]o0o]Jo|J1r|o|2]o0o]o]Jo|1r|lof[2]o0o]o]Jo|o|O]O]oO 183
6:15 pm - 6:30 pm 398 |2 |17|25|2|o0o|4]0]1|2|]ofo]J]o]o]Jo|2|]o]|J]o]J]oOo]o]J]oOo|2|o|]O0o]|]O]|]O]O]|oO|oO 177
6:30 pm - 6:45 pm 43 |105| 8 16 [ 29 | 4 1 2 1 0 1 1 0 0 0 1 3 1 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 220
6:45 pm - 7:00 pm 30 (110 7 |15|33|3|o0o|2]|]o0o]Jo|2|]of|o]J]o]J]oOo]J]oO|3|]O|]O]|]2]o]J]OoO|]O|JO|]O]|]O]O]J]O]|]O|oO 207 820
7:00 pm - 7:15 pm 34 || 3 |17|49|3|3|5]|0]o0o|4|]2|o]212]o]1r]|]1r|]ofj1]o]o]1|1r|oflo]oOo]o]JoOo]|oO]|oO 201
7:15 pm - 7:30 pm 6|79 3]|]19|4|6|[0]|2]0]0|3|]0of|o0o]o]o]J]o|3|]o0o|]o]J]oOo]o]J]oOo|O|[1]o]|]O]|]Oo]O]|oO]|oO 192

TOTAL 1149(1682| 134|290 (633 | 65 | 14 [ 38| 6 |11 |28 | 9 [ 2 | 2 | 2 |11 |39 |10 | 4|57 |6 |18]9]o0o]|]2|]0]O0o][O0o]oO 4176 4176

Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 37
accidentes sentido
contrario

L6T



] UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN L,
Técnica de recoleccidn de datos: Observacion 2‘ v\ %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito AR g —
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :_
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’_:
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3Ey| Trailer 2E, 3By | Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m% ﬁ ﬁ ‘ @ - 1._{;'_ - w Total por 15| Total por
S : 1 " !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32|33[31(32|33|31|32[33[31(32|33|31|32|33[31[32]33|31|32[33[31[32]33|31[32[33][31]32]3-3

6:00 am - 6:15 am 229|348 |lof12]1]1]o|J1r|]of1]o]o]Jo|1r|]r]o]o]o]Jo|oO|f1r][]o]|]O]Oo]JO]|oO]|oO 74
6:15 am - 6:30 am 32 |33 | 5 6 9 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 89 365
6:30 am - 6:45 am 45 | 35 | 3 3 11| 1 0 1 0 1 0 0 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 106
6:45 am - 7:00 am 431323 |3 |1w|2]|]o]JojJo|Jofjof[]o]1]o]J]o|J]O|2]o]|]o]J]o|]o|lOo[Oo]|]O]J]O]J]O|O|JOJ]JO]oO 96
7:00 am - 7:15 am 6547|5108 |21 |{1]o0o]|1]1|1r|ofo]jo]jJo]1]|]2|1r]0]0o]Jo]Jo|O|1r]o]O]oOo]JO]|oO]|oO 145
7:15 am - 7:30 am 62 52| 3 |13|7|1|{o0o]o0o]|2]2]o0o|lofo]J]o]o]Jo|2|]o|]o]J]o]o]J]oOo|O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 144 583
7:30 am- 7:45 am 53 |58 | 2 11 |12 | 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 146
7:45am- 8:00 am 58 [56 |2 |14|]9|3|1]2]|]o0o]J1]|]1|]ofo]JoOo]oOo]J]1]|]Oo|J]O|JO]J]O]J]O]J]O|]O|JO|JO]|]O]O]O]|oO|oO 148
11:30am-11:45pm| 29 |31 | 3 | 7 |11 |1 ]Jo |1 o |1 |1 ]o]|J1|JofJoOo]O]|]2]oOo]J]O|1|]1]o]1]O]J]O|JO|]O]O]O]O 91
11:45am-12:00pm | 26 | 35 | 6 1412 ]ojlojJo]Jo|Jofofo]Jo]J]o]1|2|1]0]0o]J]o]Jo|]ofo|[]oOo]O]J]o]JoOo] |oO|oO 92 434
12:00pm-12:15pm| 37 | 45| 9 |9 |10| 2 |1 |21 |o|21]0o]1]Oo|JO|O|[1]|]21]1]oO0o|O|[1]|]1]1]1|o0of2]0o]O0O]O]oO 124
12:15pm-12:30pm | 39 | 49 | 8 12 |12 ] 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 127
12:30pm-1245pm| 44 |55 10| 9 |15|5 |1 |1 |1 ]o|1]1]|]1|JofjoOof1]1]1]o]loOof1]0o]oOo]1]ofJO|]O]O]O]O 149
12:45pm-1:00pm | 43 |49 | 13| 8 |14]|6 |1 |O0O|O|[]1]|1]o]Jo|o|JOo|]OoO|]1]2]o|]oOo|]Oo]J]O]J]oOo]J]O|]O|JO|]O]O]O]oO 139 468
1:00 pm - 1:15 pm 23|78 |7|2(0o]1]1]o|1|2|o]o]o]1]|2|1r]0]1]o]Jo|1r|ofo]Oo]oOo]O]|oO]|oO 87
1:15 pm - 1:30 pm 24 | 33 | 8 6 15 | 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 93
5:30 pm - 5:45 pm 37|40 4|5 |23|2|1]|]3|]o]J1]|]1|]ofo]JOo]JoOo]1]1|]ofjOo]J]Oo]1]O|1|1r]o]|]O]O]J]O]|oO]|O 122
5:45 pm - 6:00 pm 31 (38|36 |13|]2f0o]2]o0o]J1]o|r|o]o]o]Jo|3|]o]J]o]J]oOo]o]1]|]o|2]o0o]Oo]oOo]J]oOo]|oO]|oO 102 493
6:00 pm - 6:15 pm 3951211222 f212|2]o0o]J1|1|2r|fo]o]1]o|1r|ofjo]jo]o]JoOo|1r|o|]o]O]Oo]JO]|oO]|oO 134
6:15 pm - 6:30 pm 6|5 |2 |122|2|20]2]|1]0o|2|]oflo]Jo]o]Jo|1|]o|jo]J]o]o]J]oOo|2|o|]o]|]OoO]|]O]O]|oO|oO 135
6:30 pm - 6:45 pm 5|65 9 |5 ]|3|2|1]2|1]o|1|1]ofJo|Jo|1|2]1]o0o|Jo0o]1|1]1]o0flo]ofo|]o]oO]|oO 152
6:45 pm - 7:00 pm 29|72|7]6|3|4]0]1]0]J]O0]1|]ofo]J]o]J]o]J]o]J]O|J]O]J]O]1]Oo]J]O|]O|JO|]O]|]O]O]O]|]oO|oO 152 585
7:00 pm - 7:15 pm |65 310|283 |(1|3|]o]Jo|J1|]2r|of]1]o]1]|]1r|ofj1]o]o]Jo|1r|o|]o]O]oOo]JO]|oO|oO 145
7:15 pm - 7:30 pm 6|62 3 |12|24|3 |1 |1]0]o|2|]oflo]J]o]o]Jo|2|]o|]o]J]o]J]o]J]o|]O|JO|[]O]O]O]J]oO] |oO|oO 136

TOTAL 892 (1118|123 |195(365|50 |12 |30 | 9 |14 (17| 7 | 6 | 2 | 1 |12 |30 |13| 1|3 |5 |3 |11|7]|]0]2|]0|0][]O0]oO 2928 2928

Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 49
accidentes sentido
contrario

86T



O

S

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion R %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito A T
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 :< X
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos ’:' —
Fray Edgar Valencia Herrera %
Fecha PROMEDIO [calle [FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3B y| Tréiler 28,38 y| Maquinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE 3 3 ! s L. 2| Total por 15 | Total por
oo | | e | | (R e e vt | ek | |
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1(32|33|31(32|33[31(|32|33|31|32|33(|31|32[33|31|32(33|31[3233]|31[32|33|31(32]|33[31]3-2]3-3
6:00 am - 6:15 am 19255 |4|7]|1|1|1]1|0o|lo0ojJOofoOo]Jo|o|1]|]1|1]0]|]oO0o|O]J]O|]O|1]OoO|O]J]O]|O|O]oO 66
6:15 am - 6:30 am 28337 |6 |10|2]0o|1|]0]O0|1]0o]o|Oo]OoO|]o|J]O]|]1|0o]OoO]|]oOo|O]J]O|O|]O]|]O|O]O/|[O]|O 89 357
6:30 am - 6:45 am 37|36 |7 |8|2]1]1|0]1|1]|]212]ofo]o|1]|]1]12|0o]J]o]o|o]1|]1]|]O0o]Oo|O]O|[O]|O 99
6:45 am - 7:00 am 43 31|6 | 8|9 |2 |0o]1|o|lo]|]o|o]J]o]J]o|]O]O|1]|12]o0o|Oo]J]oO]|]oOo|O]|]O|]O]J]O]|]O|O]O]|O 103
7:00 am - 7:15 am 44 |57 |10 8 |22 |1 ]1|1|1]|1|1]ojo|lo]1|1|212]o|1]o]o|1]|]1|]o0o]oOo]O|O]O]|O 153
7:15 am - 7:30 am 42|59 |9 |9 |23|3|o0o]|]1|1|12]|]1|0o]Jojo|lo]o|1|]Oo]oOo|O]J]O|]O|O]|J]O|O]J]O]|]O|O]O]|O 150 607
7:30 am- 7:45 am 48 |57 |8 |11 |21 2 |1 ]1|1|]0]|]1|0]Jojo|O]|]1|2|1]o0o|l0o]J]oOo|]oOo|O]|]1|]oOo]O]|]O|O]O]|O 155
7:45am- 8:00 am 48 |53 | 8 [13|19|3 |0 ]|]2|o0o|oOo|1|0]J]O]J]O|O]|]1|1]|]O0o]O|O]J]O]|]O|O]|J]O|O]J]O]|]O|O]O]|O 149
11:30am-11:45pm |29 (30| 9 | 7 16| 4 [ 1 |2 |0 |1 |1 |1 |o0o]Jo|o|oOo|3|1]o0o|1|1]o|1|212]0o|O0o]O]|O|O]oO 105
11:45am-12:00pm |31 |27 | 10| 8 [14 | 4 |0 |1 |0 |1 ]Jo|o|Oo]JoO|]oOo|1]2|2]o|]o|o]J]oOoO|]o|1]|]o0o|O]O]|O/|O]oO 102 474
12:00pm-12:15pm |35 (39| 15| 9 (14| 7 [1 |1 |0 |1 ]|]21|1|]o0o]Jo|o|1]|]2|2]o0o|]o|1]1|1|212]0of|1]O0]|]O0O]|O]oO 129
12:15pm-12:30pm |36 |42 | 17| 9 20| 8 [0 |1 |0 |oO0o]JoO|1|]O0o]JO|]oOo|1]2|1]o0]oOo|O]O|1]|]O]|]O|O]O|O/|O]oO 138
12:30pm-12:45pm |37 |42 | 19| 8 (17| 8 [ 1 |1 |1 |11 |1 |1]ofo|1]2|1]o0o|]oOo|1]oOo|]Oo|21]|]O|O]O|O/|O]oO 141
12:45 pm - 1:00 pm 38|46 (15| 9 |17|9]o|1|0]Oo|oOo]J]O]|]O|JO]J]O|]O|3|]1|o0o]oOo|]o|O]J]O|O|]O]O|O]O|[O]|O 140 520
1:00 pm - 1:15 pm 32|37|12| 8 |14|6 |21 |1 |1]|]0|1]|]212]ofo0o]o|1]|]2]1|0o]1]oflo]1|]o|]Oo]O|O]O|[O]|O 117
1:15 pm - 1:30 pm 32|39 |13| 7 |19(5]o0o|1|]0]O0|O0|]21]o0ofO0o]oOo|1]|]1]1|0o]J]Oo]o|]Oo]1|]o|]O]O|[O]OJ|[O]|O 121
5:30 pm - 5:45 pm 34 |41|(8 |6 |19|4]21]|]2|0]|]1|1]o0o]ofo]o|]1]|]1]o0of|0o]J]Oo]|]o|O]J]O|1]|]O]O|O]O|[O]|O 120
5:45 pm - 6:00 pm 333|439 |5 |17|3]o|2|o]J]of|o]J]o]jJ]o|fo]J]o|]o|]2]o|Jo]J]oOo|]o|]O]O|1]|]O]O|O]O/|[O]|O 116 521
6:00 pm - 6:15 pm 31|51(10|12|23f5 |12 |o0o]of|1]|]21]ofo]Jo|o|1]of|oOo]J]oO|]1|]Oo]1|]o|]O]O|O]O|[O]|O 140
6:15 pm - 6:30 pm 30|56 |(10|11|24|7]o0o|1|]0]O0O|1]O0o]oOo|Oo]J]O|]oOo|]2]o|Jo]J]oOo]|]o|[]Oo]1|]o|]O]O|[O]OJ[O]|O 144
6:30 pm - 6:45 pm 30|63 |17 |10]|29|5 |1 |1 |1]0|1]|]212]ofo]o|1]|]2]1|0o]J]o]o|Oo]1|]o|]O]|]O|O]O|[O]|O 162
6:45 pm - 7:00 pm 31|65 |14 |212|3 |6 |01 |]0]O0O|1]O0o]Oo|Oo]J]OoO|]oOo|]1]o0o|O0O]1]o|O]J]O|]O|]O]O|O]O|[O]|O 161 623
7:00 pm - 7:15 pm 32|54(112|10(33|7]1]2|1]0|1]212]ofo0o]Jo|1|]21]o0of1]o]o|lOo]1|]o|]O]|]O|[O]OJ|[O]|O 156
7:15 pm - 7:30 pm 27|53 (11|11 |31|8]o|1|0]|]oOo|2]0o]of|o]J]o|]o|]2]o|lo]J]OoO|]o|O]J]O|O|]O]|]O|O]O/|[O]|O 145
TOTAL 828 /1070|256 [ 205|452 (113|100 |26 | 7 | 9 |15|10| 3 | 1 | 2 |11 |35 |17| 2 | 3| 5|3 |10]|8|0o|2]|1|]0]O0]oO 3101 3101
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 32
accidentes sentido
contrario

66T



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 5/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 21 19 9 9 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 63
6:15 am - 6:30 am 30 33 | 10 12 | 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 88 M1
6:30 am - 6:45 am 42 45 7 9 0 1 2 1 0 1 0 3 0 1 0 1 0 0 0 0 113
6:45 am - 7:00 am 54 66 8 14 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 147
7:00 am - 7:15 am 61 87 9 19 1 1 1 1 0 0 2 7 1 1 0 1 0 0 0 0 192
7:15 am - 7:30 am 63 89 | 12 211 0 1 0 1 0 0 3 5 2 1 0 0 0 0 0 0 198 814
7:30 am- 7:45 am 51 66 | 13 47 | 1 2 3 3 0 0 1 3 1 1 1 0 0 0 0 0 193
7:45am- 8:00 am 54 82 | 29 53 0 3 1 3 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 0 0 231
11:30am - 11:45pm | 39 62 | 11 5 1 4 1 2 0 1 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 132
11:45am - 12:00 pm | 41 59 | 15 15 0 1 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 136 644
12:00 pm - 12:15 pm | 56 75 | 19 16 0 4 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 177
12:15pm-12:30 pm | 62 72 | 23 33 0 3 0 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 199
12:30 pm-12:45pm | 73 73 | 16 22 1 2 2 1 0 1 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 196
12:45 pm - 1:00 pm 76 69 | 18 26 0 1 2 0 0 1 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 198 719
1:00 pm - 1:15 pm 59 60 | 13 18| 0 1 1 2 0 1 1 4 0 0 1 2 0 0 0 0 163
1:15 pm - 1:30 pm 63 63 | 10 19| 0 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 162
5:30 pm - 5:45 pm 22 72 | 11 22 1 1 1 4 0 1 0 3 0 1 1 1 0 0 0 0 141
5:45 pm - 6:00 pm 20 76 7 31 0 1 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 140 603
6:00 pm - 6:15 pm 31 68 6 35 1 4 2 2 0 1 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 156
6:15 pm - 6:30 pm 40 63 | 8 41 1 0 3 3 1 0 0 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 166
6:30 pm - 6:45 pm 33 89 | 15 43 1 5 1 7 0 0 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 200
6:45 pm - 7:00 pm 44 86 | 21 38 0 2 1 5 0 0 1 4 0 0 0 2 0 0 0 0 204 829
7:00 pm - 7:15 pm 52 82 | 27 47 1 2 1 5 0 1 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 225
7:15 pm - 7:30 pm 44 79 9 57 1 2 1 1 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 200

TOTAL 1131 1635| 326 652 | 9 48 | 26 49 0 11 | 19 77 4 10 7 16 0 0 0 0 4020 4020

Vehiculos que
Inugentes ° 0 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

00¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 7/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 27 18 | 13 3 1 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 66
6:15 am - 6:30 am 53 22 | 17 6 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 103 374
6:30 am - 6:45 am 54 21 | 16 5 0 1 1 1 0 1 1 2 0 0 1 2 0 0 0 0 106
6:45 am - 7:00 am 50 17 | 19 4 0 2 0 3 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 99
7:00 am - 7:15 am 43 41 | 21 9 1 0 1 2 1 0 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 127
7:15 am - 7:30 am 35 44 | 26 6 1 0 1 1 0 0 2 5 0 0 1 1 0 0 0 0 123 508
7:30 am- 7:45 am 64 33 | 15 10| 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 129
7:45am- 8:00 am 61 36 | 19 10 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129
11:30am - 11:45pm | 49 38 | 20 9 0 1 1 3 0 0 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 126
11:45am - 12:00 pm | 41 42 | 14 8 0 1 1 0 0 0 4 2 0 1 0 2 0 0 0 0 116 582
12:00 pm - 12:15pm | 49 64 | 15 19 | 1 2 1 2 1 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 158
12:15pm-12:30 pm | 53 68 | 21 31 0 3 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 182
12:30 pm-12:45pm | 48 65 | 22 33 0 0 1 1 0 1 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 177
12:45 pm - 1:00 pm 49 66 | 25 37 0 0 0 1 0 2 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 188 712
1:00 pm - 1:15 pm 45 66 | 13 21 0 4 2 2 0 0 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 161
1:15 pm - 1:30 pm 57 62 | 25 271 0 3 1 3 0 0 2 4 0 0 1 1 0 0 0 0 186
5:30 pm - 5:45 pm 38 59 | 13 20 1 1 1 2 0 2 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 142
5:45 pm - 6:00 pm 34 61 | 12 26 1 1 1 2 0 1 2 3 0 0 0 1 0 0 0 0 145 800
6:00 pm - 6:15 pm 47 100 | 23 52 0 1 1 5 1 0 2 5 0 1 1 0 0 0 0 0 239
6:15 pm - 6:30 pm 50 110 | 34 63| 0 2 2 6 0 0 2 3 0 1 1 0 0 0 0 0 274
6:30 pm - 6:45 pm 28 96 | 67 36 0 1 4 3 0 1 3 5 0 0 0 1 0 0 0 0 245
6:45 pm - 7:00 pm 27 90 | 63 44 0 1 4 2 0 1 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 239 879
7:00 pm - 7:15 pm 43 89 | 10 40 1 1 2 5 0 0 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 196
7:15 pm - 7:30 pm 51 90 | 12 37 0 0 1 3 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 199

TOTAL 1096 1398] 535 556 | 7 29 | 29 52 | 3 10 | 42 66 | 0 6 9 15| 1 1 0 0 3855 3855

Vehiculos que
Inugentes ° 1 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

T0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 9/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 35 18 | 13 4 1 2 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 77
6:15 am - 6:30 am 40 24 | 16 5 1 1 1 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 94 410
6:30 am - 6:45 am 62 26 | 18 7 0 2 1 1 0 1 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 125
6:45 am - 7:00 am 53 19 | 17 6 0 2 2 2 0 1 3 6 0 0 1 2 0 0 0 0 114
7:00 am - 7:15 am 54 43 | 25 8 1 0 2 2 1 0 4 2 0 1 0 1 0 0 0 0 144
7:15 am - 7:30 am 51 40 | 23 1110 0 2 3 0 0 6 3 0 0 0 1 0 0 0 0 140 563
7:30 am- 7:45 am 56 34 | 19 9 0 4 0 2 0 1 5 4 0 1 0 0 0 1 0 0 136
7:45am- 8:00 am 57 42 | 22 12 0 2 0 2 0 1 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 143
11:30am - 11:45pm | 43 43 | 18 12 1 0 4 0 0 0 3 5 0 0 1 2 0 0 0 0 132
11:45am - 12:00 pm | 56 44 | 21 13 1 0 2 0 0 0 3 6 0 0 0 3 0 0 0 0 149 683
12:00 pm-12:15pm | 60 65 | 20 23 0 6 5 5 1 1 5 2 0 1 1 2 1 0 0 0 198
12:15pm-12:30 pm | 61 76 | 17 26 0 4 4 4 0 2 4 3 0 1 0 2 0 0 0 0 204
12:30 pm-12:45pm | 68 59 | 18 33 1 0 1 5 0 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 190
12:45 pm - 1:00 pm 50 60 | 23 35 0 0 2 2 0 0 2 6 0 0 0 4 0 0 0 0 184 704
1:00 pm - 1:15 pm 47 61 | 12 22 0 3 2 3 0 0 4 8 0 1 1 0 0 0 0 0 164
1:15 pm - 1:30 pm 42 53 | 16 3410 3 3 5 0 0 2 7 0 0 1 0 0 0 0 0 166
5:30 pm - 5:45 pm 45 50 | 18 31 0 1 5 2 0 0 1 5 0 0 0 1 0 1 0 0 160
5:45 pm - 6:00 pm 52 44 | 18 36 0 0 4 2 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 161 619
6:00 pm - 6:15 pm 31 52 | 15 35 1 2 0 6 0 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 150
6:15 pm - 6:30 pm 32 56 | 12 33| 1 2 0 3 0 0 4 4 0 0 1 0 0 0 0 0 148
6:30 pm - 6:45 pm 27 50 | 12 55 0 1 3 3 1 1 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 159
6:45 pm - 7:00 pm 24 49 | 14 57 0 1 2 3 0 0 6 3 0 0 0 2 0 0 0 0 161 651
7:00 pm - 7:15 pm 44 55 | 15 48 1 3 4 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176
7:15 pm - 7:30 pm 40 52 9 43 0 2 3 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 155

TOTAL 1130 1115] 411 598 | 9 41 | 53 69 | 3 9 | 67 84 | O 6 8 24 1 2 0 0 3630 3630

Vehiculos que
Inugentes ° 2 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

c0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos o A
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 12/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 32 31 | 17 12 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 98
6:15 am - 6:30 am 43 47 | 26 17 0 1 1 1 0 1 1 2 1 1 1 1 0 0 0 0 144 530
6:30 am - 6:45 am 44 49 | 23 11 1 1 1 0 0 0 2 4 0 1 1 0 0 0 0 0 138
6:45 am - 7:00 am 46 51 | 25 16 1 2 0 2 0 0 1 3 0 2 0 1 0 0 0 0 150
7:00 am - 7:15 am 62 76 | 16 25 1 2 2 2 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 0 0 193
7:15 am - 7:30 am 67 91 | 22 28 | 1 2 2 3 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 221 914
7:30 am- 7:45 am 71 97 | 27 31| 0 1 1 2 0 0 1 6 0 0 0 2 0 0 0 0 239
7:45am- 8:00 am 78 93 | 31 37 0 0 3 4 0 1 1 8 0 2 0 2 0 1 0 0 261
11:30am - 11:45pm | 63 41 | 14 10 1 1 2 1 0 2 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 140
11:45am - 12:00 pm | 58 47 9 12 1 1 2 2 0 2 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 138 685
12:00 pm - 12:15pm | 56 57 | 37 36 | 1 2 1 4 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 198
12:15pm-12:30 pm | 53 77 | 32 37 0 3 2 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 209
12:30 pm-12:45pm | 68 63 | 31 35 0 3 2 2 0 0 2 5 0 1 1 2 0 0 0 0 215
12:45 pm - 1:00 pm 76 69 | 35 29 0 3 2 2 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 224 783
1:00 pm - 1:15 pm 45 54 | 23 28| 0 1 1 3 0 1 2 1 0 0 2 1 0 0 0 0 162
1:15 pm - 1:30 pm 49 76 | 17 26 | 0 1 1 2 0 0 3 3 0 1 1 2 0 0 0 0 182
5:30 pm - 5:45 pm 41 78 9 30 1 1 1 2 0 1 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 169
5:45 pm - 6:00 pm 35 69 | 10 34 0 1 2 3 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 159 666
6:00 pm - 6:15 pm 39 63 | 11 23 1 3 2 1 0 0 1 4 0 1 1 1 0 0 0 0 151
6:15 pm - 6:30 pm 43 84 | 14 28| 0 4 3 3 0 0 0 4 1 0 1 2 0 0 0 0 187
6:30 pm - 6:45 pm 37 76 | 22 51 0 2 1 7 0 0 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 202
6:45 pm - 7:00 pm 29 91 | 21 48 0 4 0 5 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 202 818
7:00 pm - 7:15 pm 41 81 | 17 47 1 5 1 1 0 1 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 201
7:15 pm - 7:30 pm 37 84 | 23 51 1 2 2 2 0 1 3 3 0 2 0 2 0 0 0 0 213

TOTAL 1213 1645| 512 702 | 12 47 | 35 58 0 10 | 28 81 3 16 | 10 22 0 2 0 0 4396 4396

Vehiculos que
Inugentes ° 1 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

€0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 14/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 27 29 | 11 11 1 1 0 1 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 86
6:15 am - 6:30 am 24 36 | 12 17| 0 1 0 1 0 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 96 483
6:30 am - 6:45 am 58 50 | 17 15 0 1 2 1 0 0 0 4 0 1 0 1 0 0 0 0 150
6:45 am - 7:00 am 55 56 | 16 17 0 0 3 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 151
7:00 am - 7:15 am 73 112 | 13 43 1 1 2 2 0 0 3 7 2 2 1 1 0 0 0 0 263
7:15 am - 7:30 am 76 115 | 16 29 | 1 1 1 0 0 0 3 8 0 1 1 0 0 0 0 0 252 1050
7:30 am- 7:45 am 69 104 | 27 55 | 1 2 3 3 0 0 1 5 1 2 1 0 0 0 0 0 274
7:45am- 8:00 am 66 101 | 22 59 0 4 0 3 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 261
11:30am - 11:45pm | 39 67 | 15 11 2 3 2 1 0 2 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 148
11:45am - 12:00 pm | 41 62 | 13 12 0 1 1 1 0 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 136 652
12:00 pm-12:15pm | 53 73 | 18 29 1 2 1 2 0 1 0 2 0 1 1 2 0 0 0 0 186
12:15pm-12:30 pm | 55 75 | 16 26 0 4 1 3 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 182
12:30 pm - 12:45pm | 69 83 | 29 23 1 2 2 1 0 1 2 3 0 1 1 0 0 0 0 0 218
12:45 pm - 1:00 pm 72 80 | 27 29 0 2 3 2 0 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 222 792
1:00 pm - 1:15 pm 57 75 | 11 24 0 1 1 4 0 1 1 3 0 0 1 2 0 0 0 0 181
1:15 pm - 1:30 pm 53 77 | 13 19| 0 1 0 2 0 1 1 2 0 0 0 2 0 0 0 0 171
5:30 pm - 5:45 pm 29 74 | 10 25 0 1 1 3 0 1 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 150
5:45 pm - 6:00 pm 28 71 9 32 2 0 1 4 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 151 633
6:00 pm - 6:15 pm 42 76 8 22 1 5 2 2 0 0 2 4 0 1 1 3 0 0 0 0 169
6:15 pm - 6:30 pm 43 73 | 10 271 0 3 2 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 163
6:30 pm - 6:45 pm 47 96 | 17 51 1 2 1 5 0 0 1 5 0 1 1 1 0 0 0 0 229
6:45 pm - 7:00 pm 45 101 | 21 43 0 4 0 8 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 225 871
7:00 pm - 7:15 pm 48 86 | 18 42 1 4 2 2 0 1 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 210
7:15 pm - 7:30 pm 50 90 | 17 40 0 3 1 2 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 207

TOTAL 1219 1862| 386 701 | 13 49 | 32 55 0 11 | 25 83 5 13 9 18 0 0 0 0 4481 4481

Vehiculos que
Inugentes ° 2 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

¥0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 16/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 37 19 9 5 0 1 0 0 1 0 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 77
6:15 am - 6:30 am 46 22 | 14 7 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 95 370
6:30 am - 6:45 am 51 17 | 14 3 1 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 92
6:45 am - 7:00 am 62 19 | 18 2 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 106
7:00 am - 7:15 am 55 39 | 19 7 1 1 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 127
7:15 am - 7:30 am 54 42 | 25 9 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 135 495
7:30 am- 7:45 am 58 25 | 12 5 1 1 1 1 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 108
7:45am- 8:00 am 63 28 | 15 10 0 1 0 0 0 0 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 125
11:30am - 11:45pm | 36 31 ] 13 9 1 2 1 1 0 2 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 102
11:45am - 12:00 pm | 48 36 | 16 12 0 0 2 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 118 561
12:00 pm - 12:15pm | 56 52 | 19 28| 0 2 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 161
12:15pm-12:30 pm | 57 66 | 17 33 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 180
12:30 pm-12:45pm | 49 61 | 22 27 1 1 3 2 0 1 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 174
12:45 pm - 1:00 pm 55 63 | 27 28 1 2 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 182 643
1:00 pm - 1:15 pm 45 65 | 15 24 1 0 1 1 2 0 1 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 159
1:15 pm - 1:30 pm 38 50 | 10 21| 0 1 0 3 2 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 128
5:30 pm - 5:45 pm 25 58 | 10 26 1 1 1 1 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 128
5:45 pm - 6:00 pm 23 72 6 20 0 0 1 3 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 129 569
6:00 pm - 6:15 pm 31 83 9 30 1 3 2 2 0 1 1 4 0 1 1 1 0 0 0 0 170
6:15 pm - 6:30 pm 35 69 | 8 17|10 5 2 1 0 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 142
6:30 pm - 6:45 pm 25 71 1 46 1 3 1 3 0 0 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 156
6:45 pm - 7:00 pm 30 70 1 43 0 3 0 5 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 156 593
7:00 pm - 7:15 pm 32 67 2 29 1 2 1 1 0 1 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 141
7:15 pm - 7:30 pm 34 63 1 33 0 2 1 1 0 0 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 140

TOTAL 1045 1188| 303 474 | 10 38 | 20 35 4 8 22 51 0 5 11 15 2 0 0 0 3231 3231

Vehiculos que
Inugentes ° 3 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

S0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 19/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 19 21 7 9 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 61
6:15 am - 6:30 am 28 32 | 12 12 | 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 87 11
6:30 am - 6:45 am 39 65 | 11 9 0 1 2 1 0 1 0 3 0 1 0 1 0 0 0 0 134
6:45 am - 7:00 am 55 48 7 14 0 1 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 129
7:00 am - 7:15 am 60 90 | 10 19 1 1 1 1 0 0 2 7 1 1 0 1 0 0 0 0 195
7:15 am - 7:30 am 59 86 | 9 211 0 1 0 1 0 0 3 5 2 1 0 0 0 0 0 0 188 809
7:30 am- 7:45 am 56 83 | 14 47 | 1 2 3 3 0 0 1 3 1 1 1 0 0 0 0 0 216
7:45am- 8:00 am 52 67 | 25 53 0 3 1 3 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 0 0 210
11:30am - 11:45pm | 43 60 | 13 5 1 4 1 2 0 1 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 136
11:45am - 12:00 pm | 38 63 | 20 15 0 1 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 142 648
12:00 pm-12:15pm | 60 73 | 16 16 0 4 1 1 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 176
12:15pm-12:30 pm | 58 76 | 18 33 0 3 0 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 194
12:30 pm - 12:45pm | 69 67 | 25 22 1 2 2 1 0 1 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 195
12:45 pm - 1:00 pm 75 74 | 12 26 0 1 2 0 0 1 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 196 730
1:00 pm - 1:15 pm 63 57 | 15 18| 0 1 1 2 0 1 1 4 0 0 1 2 0 0 0 0 166
1:15 pm - 1:30 pm 68 66 | 13 19| 0 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 173
5:30 pm - 5:45 pm 19 75 | 10 22 1 1 1 4 0 1 0 3 0 1 1 1 0 0 0 0 140
5:45 pm - 6:00 pm 23 69 8 31 0 1 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 137 604
6:00 pm - 6:15 pm 35 65 5 35 1 4 2 2 0 1 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 156
6:15 pm - 6:30 pm 42 70 41 1 0 3 3 1 0 0 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 171
6:30 pm - 6:45 pm 31 87 | 20 43 1 5 1 7 0 0 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 201
6:45 pm - 7:00 pm 42 90 | 16 38 0 2 1 5 0 0 1 4 0 0 0 2 0 0 0 0 201 830
7:00 pm - 7:15 pm 54 77 | 25 47 1 2 1 5 0 1 2 4 0 0 0 1 0 0 0 0 220
7:15 pm - 7:30 pm 46 83 | 11 57 1 2 1 1 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 208

TOTAL 1134 1644| 326 652 | 9 48 | 26 49 0 11 | 19 77 4 10 7 16 0 0 0 0 4032 4032

Vehiculos que
Inugentes ° 0 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

90¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 21/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 27 18 | 13 3 1 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 66
6:15 am - 6:30 am 50 22 | 17 6 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 100 an
6:30 am - 6:45 am 51 21 | 16 5 0 1 1 1 0 1 1 2 0 0 1 2 0 0 0 0 103
6:45 am - 7:00 am 53 17 | 19 4 0 2 0 3 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 102
7:00 am - 7:15 am 43 41 | 21 9 1 0 1 2 1 0 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 127
7:15 am - 7:30 am 35 44 | 26 6 1 0 1 1 0 0 2 5 0 0 1 1 0 0 0 0 123 508
7:30 am- 7:45 am 64 33 | 15 10| 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 129
7:45am- 8:00 am 61 36 | 19 10 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 129
11:30am - 11:45pm | 49 38 | 20 9 0 1 1 3 0 0 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 126
11:45am - 12:00 pm | 41 42 | 14 8 0 1 1 0 0 0 4 2 0 1 0 2 0 0 0 0 116 582
12:00 pm - 12:15pm | 49 64 | 15 19 | 1 2 1 2 1 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 158
12:15pm-12:30 pm | 53 68 | 21 31 0 3 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 182
12:30 pm-12:45pm | 48 65 | 22 33 0 0 1 1 0 1 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 177
12:45 pm - 1:00 pm 49 66 | 25 37 0 0 0 1 0 2 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 188 712
1:00 pm - 1:15 pm 45 66 | 13 21 0 4 2 2 0 0 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 161
1:15 pm - 1:30 pm 57 62 | 25 271 0 3 1 3 0 0 2 4 0 0 1 1 0 0 0 0 186
5:30 pm - 5:45 pm 38 59 | 13 20 1 1 1 2 0 2 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 142
5:45 pm - 6:00 pm 34 61 | 12 26 1 1 1 2 0 1 2 3 0 0 0 1 0 0 0 0 145 800
6:00 pm - 6:15 pm 47 100 | 23 52 0 1 1 5 1 0 2 5 0 1 1 0 0 0 0 0 239
6:15 pm - 6:30 pm 50 110 | 34 63| 0 2 2 6 0 0 2 3 0 1 1 0 0 0 0 0 274
6:30 pm - 6:45 pm 28 96 | 67 36 0 1 4 3 0 1 3 5 0 0 0 1 0 0 0 0 245
6:45 pm - 7:00 pm 27 90 | 63 44 0 1 4 2 0 1 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 239 879
7:00 pm - 7:15 pm 43 89 | 10 40 1 1 2 5 0 0 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 196
7:15 pm - 7:30 pm 51 90 | 12 37 0 0 1 3 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 199

TOTAL 1093 1398] 535 556 | 7 29 | 29 52 | 3 10 | 42 66 | 0 6 9 15| 1 1 0 0 3852 3852

Vehiculos que
Inugentes ° 2 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

L0¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 23/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 35 18 | 13 4 1 2 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 77
6:15 am - 6:30 am 40 24 | 16 5 1 1 1 3 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 94 410
6:30 am - 6:45 am 62 26 | 18 7 0 2 1 1 0 1 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 125
6:45 am - 7:00 am 53 19 | 17 6 0 2 2 2 0 1 3 6 0 0 1 2 0 0 0 0 114
7:00 am - 7:15 am 54 43 | 25 8 1 0 2 2 1 0 4 2 0 1 0 1 0 0 0 0 144
7:15 am - 7:30 am 51 40 | 23 1110 0 2 3 0 0 6 3 0 0 0 1 0 0 0 0 140 563
7:30 am- 7:45 am 56 34 | 19 9 0 4 0 2 0 1 5 4 0 1 0 0 0 1 0 0 136
7:45am- 8:00 am 57 42 | 22 12 0 2 0 2 0 1 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 143
11:30am - 11:45pm | 43 43 | 18 12 1 0 4 0 0 0 3 5 0 0 1 2 0 0 0 0 132
11:45am - 12:00 pm | 56 44 | 21 13 1 0 2 0 0 0 3 6 0 0 0 3 0 0 0 0 149 683
12:00 pm-12:15pm | 60 65 | 20 23 0 6 5 5 1 1 5 2 0 1 1 2 1 0 0 0 198
12:15pm-12:30 pm | 61 76 | 17 26 0 4 4 4 0 2 4 3 0 1 0 2 0 0 0 0 204
12:30 pm-12:45pm | 68 59 | 18 33 1 0 1 5 0 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 190
12:45 pm - 1:00 pm 50 60 | 23 35 0 0 2 2 0 0 2 6 0 0 0 4 0 0 0 0 184 704
1:00 pm - 1:15 pm 47 61 | 12 22 0 3 2 3 0 0 4 8 0 1 1 0 0 0 0 0 164
1:15 pm - 1:30 pm 42 53 | 16 3410 3 3 5 0 0 2 7 0 0 1 0 0 0 0 0 166
5:30 pm - 5:45 pm 45 50 | 18 31 0 1 5 2 0 0 1 5 0 0 0 1 0 1 0 0 160
5:45 pm - 6:00 pm 52 44 | 18 36 0 0 4 2 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 161 619
6:00 pm - 6:15 pm 31 52 | 15 35 1 2 0 6 0 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 150
6:15 pm - 6:30 pm 32 56 | 12 33| 1 2 0 3 0 0 4 4 0 0 1 0 0 0 0 0 148
6:30 pm - 6:45 pm 27 50 | 12 55 0 1 3 3 1 1 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 159
6:45 pm - 7:00 pm 24 49 | 14 57 0 1 2 3 0 0 6 3 0 0 0 2 0 0 0 0 161 651
7:00 pm - 7:15 pm 44 55 | 15 48 1 3 4 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 176
7:15 pm - 7:30 pm 40 52 9 43 0 2 3 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 155

TOTAL 1130 1115] 411 598 | 9 41 | 53 69 | 3 9 | 67 84 | O 6 8 24 1 2 0 0 3630 3630

Vehiculos que
Inugentes ° 3 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

80¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos o A
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 26/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 32 31 | 17 12 1 1 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 98
6:15 am - 6:30 am 43 47 | 26 17 0 1 1 1 0 1 1 2 1 1 1 1 0 0 0 0 144 530
6:30 am - 6:45 am 44 49 | 23 11 1 1 1 0 0 0 2 4 0 1 1 0 0 0 0 0 138
6:45 am - 7:00 am 46 51 | 25 16 1 2 0 2 0 0 1 3 0 2 0 1 0 0 0 0 150
7:00 am - 7:15 am 62 76 | 16 25 1 2 2 2 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 0 0 193
7:15 am - 7:30 am 67 91 | 22 28 | 1 2 2 3 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 221 914
7:30 am- 7:45 am 71 97 | 27 31| 0 1 1 2 0 0 1 6 0 0 0 2 0 0 0 0 239
7:45am- 8:00 am 78 93 | 31 37 0 0 3 4 0 1 1 8 0 2 0 2 0 1 0 0 261
11:30am - 11:45pm | 63 41 | 14 10 1 1 2 1 0 2 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 140
11:45am - 12:00 pm | 58 47 9 12 1 1 2 2 0 2 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 138 685
12:00 pm - 12:15pm | 56 57 | 37 36 | 1 2 1 4 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 198
12:15pm-12:30 pm | 53 77 | 32 37 0 3 2 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 209
12:30 pm-12:45pm | 68 63 | 31 35 0 3 2 2 0 0 2 5 0 1 1 2 0 0 0 0 215
12:45 pm - 1:00 pm 76 69 | 35 29 0 3 2 2 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 224 783
1:00 pm - 1:15 pm 45 54 | 23 28| 0 1 1 3 0 1 2 1 0 0 2 1 0 0 0 0 162
1:15 pm - 1:30 pm 49 76 | 17 26 | 0 1 1 2 0 0 3 3 0 1 1 2 0 0 0 0 182
5:30 pm - 5:45 pm 41 78 9 30 1 1 1 2 0 1 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 169
5:45 pm - 6:00 pm 35 69 | 10 34 0 1 2 3 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 159 666
6:00 pm - 6:15 pm 39 63 | 11 23 1 3 2 1 0 0 1 4 0 1 1 1 0 0 0 0 151
6:15 pm - 6:30 pm 43 84 | 14 28| 0 4 3 3 0 0 0 4 1 0 1 2 0 0 0 0 187
6:30 pm - 6:45 pm 37 76 | 22 51 0 2 1 7 0 0 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 202
6:45 pm - 7:00 pm 29 91 | 21 48 0 4 0 5 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 202 818
7:00 pm - 7:15 pm 41 81 | 17 47 1 5 1 1 0 1 2 2 0 0 0 2 0 0 0 0 201
7:15 pm - 7:30 pm 37 84 | 23 51 1 2 2 2 0 1 3 3 0 2 0 2 0 0 0 0 213

TOTAL 1213 1645| 512 702 | 12 47 | 35 58 0 10 | 28 81 3 16 | 10 22 0 2 0 0 4396 4396

Vehiculos que
Inugentes ° 0 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

60¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 28/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI | E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 27 29 | 11 11 1 1 0 1 0 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 86
6:15 am - 6:30 am 24 36 | 12 17| 0 1 0 1 0 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 96 483
6:30 am - 6:45 am 58 50 | 17 15 0 1 2 1 0 0 0 4 0 1 0 1 0 0 0 0 150
6:45 am - 7:00 am 55 56 | 16 17 0 0 3 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 151
7:00 am - 7:15 am 73 112 | 13 43 1 1 2 2 0 0 3 7 2 2 1 1 0 0 0 0 263
7:15 am - 7:30 am 76 115 | 16 29 | 1 1 1 0 0 0 3 8 0 1 1 0 0 0 0 0 252 1050
7:30 am- 7:45 am 69 104 | 27 55 | 1 2 3 3 0 0 1 5 1 2 1 0 0 0 0 0 274
7:45am- 8:00 am 66 101 | 22 59 0 4 0 3 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 261
11:30am - 11:45pm | 39 67 | 15 11 2 3 2 1 0 2 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 148
11:45am - 12:00 pm | 41 62 | 13 12 0 1 1 1 0 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 136 652
12:00 pm-12:15pm | 53 73 | 18 29 1 2 1 2 0 1 0 2 0 1 1 2 0 0 0 0 186
12:15pm-12:30 pm | 55 75 | 16 26 0 4 1 3 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 182
12:30 pm - 12:45pm | 69 83 | 29 23 1 2 2 1 0 1 2 3 0 1 1 0 0 0 0 0 218
12:45 pm - 1:00 pm 72 80 | 27 29 0 2 3 2 0 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 222 792
1:00 pm - 1:15 pm 57 75 | 11 24 0 1 1 4 0 1 1 3 0 0 1 2 0 0 0 0 181
1:15 pm - 1:30 pm 53 77 | 13 19| 0 1 0 2 0 1 1 2 0 0 0 2 0 0 0 0 171
5:30 pm - 5:45 pm 29 74 | 10 25 0 1 1 3 0 1 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 150
5:45 pm - 6:00 pm 28 71 9 32 2 0 1 4 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 151 633
6:00 pm - 6:15 pm 42 76 8 22 1 5 2 2 0 0 2 4 0 1 1 3 0 0 0 0 169
6:15 pm - 6:30 pm 43 73 | 10 271 0 3 2 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 163
6:30 pm - 6:45 pm 47 96 | 17 51 1 2 1 5 0 0 1 5 0 1 1 1 0 0 0 0 229
6:45 pm - 7:00 pm 45 101 | 21 43 0 4 0 8 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 225 871
7:00 pm - 7:15 pm 48 86 | 18 42 1 4 2 2 0 1 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 210
7:15 pm - 7:30 pm 50 90 | 17 40 0 3 1 2 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 207

TOTAL 1219 1862| 386 701 | 13 49 | 32 55 0 11 | 25 83 5 13 9 18 0 0 0 0 4481 4481

Vehiculos que
Inugentes ° 1 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

0T¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . E
Fray Edgar Valencia Herrera St T Y
Fecha 30/12/2022 [calle [ FRANCISCO ORELLANA v\ S
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3Ey| Trailer 28,3y | Maguinaria
4E 4E pesada
H%T)?\I?I?ODE m & " ’. 6 EE‘-_QI W E . w Total por 15 | Total por
ﬁ D—e w '?—L; T ' min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-1|14-2 4-3|14-1[4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2[4-3]|4-1|4-2|4-3|4-1|4-2|4-3|4-1]|4-2]|4-3

6:00 am - 6:15 am 37 19 9 5 0 1 0 0 1 0 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 77
6:15 am - 6:30 am 46 22 | 14 7 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 95 370
6:30 am - 6:45 am 51 17 | 14 3 1 1 1 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 92
6:45 am - 7:00 am 62 19 | 18 2 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 106
7:00 am - 7:15 am 55 39 | 19 7 1 1 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 127
7:15 am - 7:30 am 54 42 | 25 9 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 135 495
7:30 am- 7:45 am 58 25 | 12 5 1 1 1 1 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 108
7:45am- 8:00 am 63 28 | 15 10 0 1 0 0 0 0 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 125
11:30am - 11:45pm | 36 31 ] 13 9 1 2 1 1 0 2 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 102
11:45am - 12:00 pm | 48 36 | 16 12 0 0 2 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 118 561
12:00 pm - 12:15pm | 56 52 | 19 28| 0 2 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 161
12:15pm-12:30 pm | 57 66 | 17 33 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 180
12:30 pm-12:45pm | 49 61 | 22 27 1 1 3 2 0 1 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 174
12:45 pm - 1:00 pm 55 63 | 27 28 1 2 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 182 643
1:00 pm - 1:15 pm 45 65 | 15 24 1 0 1 1 2 0 1 1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 159
1:15 pm - 1:30 pm 38 50 | 10 21| 0 1 0 3 2 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 128
5:30 pm - 5:45 pm 25 58 | 10 26 1 1 1 1 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 0 0 128
5:45 pm - 6:00 pm 23 72 6 20 0 0 1 3 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 129 569
6:00 pm - 6:15 pm 31 83 9 30 1 3 2 2 0 1 1 4 0 1 1 1 0 0 0 0 170
6:15 pm - 6:30 pm 35 69 | 8 17|10 5 2 1 0 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 142
6:30 pm - 6:45 pm 25 71 1 46 1 3 1 3 0 0 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 156
6:45 pm - 7:00 pm 30 70 1 43 0 3 0 5 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 156 593
7:00 pm - 7:15 pm 32 67 2 29 1 2 1 1 0 1 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 141
7:15 pm - 7:30 pm 34 63 1 33 0 2 1 1 0 0 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 140

TOTAL 1045 1188| 303 474 | 10 38 | 20 35 4 8 22 51 0 5 11 15 2 0 0 0 3231 3231

Vehiculos que
Inugentes ° 3 o rculgn en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

T1¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

e

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 i W0
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos . :
Fray Edgar Valencia Herrera R
Fecha PROMEDIO [calle | FRANCISCO ORELLANA )
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 2, 3£ y| Tréiler 2E,3Ey|  Maquinaria
4E 4E pesada
HC():%T\IR;!I(EDODE ﬁ @ ﬁ ‘ 15 - I w Total por 15 | Total por
Sk, P = - .
= @H 2 ";'—LI.'I' VAR !, min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
4-114-2 434142 [43]4-1[42|43[4-1[42]|4-3[41|42[4-3[41]|42[4-3[41]|4-2[43|41[4-2[43]|4-1[4-2|43]|4-1[4-2]4-3
6:00 am - 6:15 am 30 23 | 12 7 1 1 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 78
6:15am - 6:30 am 39 31 | 16 11 ] 0 1 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 103 429
6:30 am - 6:45 am 51 36 | 16 8 0 1 1 1 0 1 1 3 0 1 1 1 0 0 0 0 122
6:45 am - 7:00 am 54 37 | 17 10| O 2 1 1 0 0 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 127
7:00 am - 7:15 am 58 67 | 17 19 | 1 1|1 2 |1 0] 3 4 |1 1 ]1 1]0 0|0 0 175
7:15am - 7:30 am 57 70 | 20 17 | 1 1|1 1]0 0] 3 510 1|1 0]0 0|0 0 177 724
7:30 am- 7:45 am 62 61 | 19 26 1 2 1 2 0 0 2 3 0 1 0 1 0 0 0 0 182
7:45am- 8:00 am 63 62 | 23 30| 0 2 1 2 0 0 2 4 0 1 0 1 0 0 0 0 190
11:30am-11:45pm | 45 47 | 15 9 |1 2 |2 1]0 1|1 3]0 1 ]0 110 0|0 0 130
11:45am-12:00 pm | 47 49 | 15 120 1|1 1]0 1 ]1 3]0 0]0 110 0|0 0 133 635
12:00 pm - 12:15 pm 55 64 | 21 25 1 3 2 3 0 1 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 180
12:15 pm - 12:30 pm 57 73 | 21 31| 0 3 2 3 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 192
12:30 pm - 12:45 pm 62 67 | 24 29 1 1 2 2 0 1 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 195
12:45 pm - 1:00 pm 63 68 | 25 31| 0 1 2 1 0 1 2 5 0 0 0 1 0 0 0 0 200 796
1:00 pm - 1:15 pm 50 63 | 15 231 0 2 1 3 0 1 2 4 0 0 1 1 0 0 0 0 165
1:15 pm - 1:30 pm 51 64 | 15 241 0 2 1 3 0 0 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 167
5:30 pm - 5:45 pm 33 65 | 12 26 1 1 2 2 0 1 1 3 0 1 0 1 0 0 0 0 148
5:45 pm - 6:00 pm 32 65 | 10 30 1 1 2 3 0 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 147 648
6:00 pm - 6:15 pm 37 73 | 12 33 1 3 2 3 0 0 2 4 0 1 1 1 0 0 0 0 173
6:15 pm - 6:30 pm 41 76 | 14 351 0 3 2 3 0 0 1 4 0 0 1 1 0 0 0 0 180
6:30 pm - 6:45 pm 33 80 | 23 47 1 2 2 5 0 0 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 199
6:45 pm - 7:00 pm 33 82 | 23 46 | 0 3 1 5 0 0 2 3 0 0 0 1 0 0 0 0 198 774
7:00 pm - 7:15 pm 44 76 | 15 42 1 3 2 3 0 1 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 191
7:15 pm - 7:30 pm 43 77 | 12 44 | 0 2 2 2 0 0 2 2 0 0 0 1 0 0 0 0 186
TOTAL 1139 1475] 412 614 | 10 42 | 33 53 2 10 | 34 74 2 9 9 18 1 1 0 0 3936 3936
Vehiculos que
Incn_jentes ° 2 o rcul‘_an en Tramo de la calle en doble sentido
accidentes sentido
contrario

[AX4



213

Anexo 10. RESULTADOS DEL CONTEO VEHICULAR EN PUNTO 4
(INTERSECCION DE LAS CALLES SAN CARLOS, SANCHEZ
CARRION Y LUNA PIZARRO)



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 05/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 1 12 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
6:15 am - 6:30 am 1 18 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 107
6:30 am - 6:45 am 0 20 | 2 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
6:45 am - 7:00 am 0 24 | 2 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
7:00 am-7:15am 0 23 1 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
7:15am-7:30 am 1 20| O 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 123
7:30 am- 7:45 am 1 23| 0 0 7 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
7:45am- 8:00 am 1 25| 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
11:30 am - 11:45 pm 0 22 0 1 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
11:45 am - 12:00 pm 0 300 2 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 109
12:00 pm - 12:15 pm 6 11 0 2 3 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
12:15 pm - 12:30 pm 3 9 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
12:30 pm - 12:45 pm 5 18 1 3 1 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12:45 pm - 1:00 pm 6 21 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29 94
1:00 pm - 1:15 pm 1 11 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
1:15 pm - 1:30 pm 0 8 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
5:30 pm - 5:45 pm 1 22 2 2 6 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
5:45 pm - 6:00 pm 0 26 1 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 167
6:00 pm - 6:15 pm 0 300 4 9 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
6:15 pm - 6:30 pm 0 37 0 0 10| O 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
6:30 pm - 6:45 pm 0 26 1 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
6:45 pm - 7:00 pm 0 [36 ] 1 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 146
7:00 pm - 7:15 pm 0 20 1 5 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
7:15 pm - 7:30 pm 0 23| 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30

TOTAL 27 | 515 14 | 37 |119| 5 4 8 1 2 3 0 1 3 0 0 4 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 746 746

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 2 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

v1¢



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 07/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 21 0 2 5 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
6:15 am - 6:30 am 1 28 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 140
6:30 am - 6:45 am 0 24 | 2 1 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
6:45 am - 7:00 am 0 19 3 4 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:00 am-7:15am 4 23 | 3 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
7:15am-7:30 am 4 30 | 2 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 134
7:30 am- 7:45 am 5 16 1 4 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:45am- 8:00 am 1 21 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
11:30 am - 11:45 pm 0 33|10 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
11:45 am - 12:00 pm 0 54 | 0 0 10 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 64 295
12:00 pm - 12:15 pm 0 45 1 0 12 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:15 pm - 12:30 pm 0 42 1 5 9 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 59
12:30 pm - 12:45 pm 0 48 | 2 0 10 | O 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62
12:45 pm - 1:00 pm 0 37 2 0 10| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 182
1:00 pm - 1:15 pm 1 27 0 0 1 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
1:15 pm - 1:30 pm 2 33|10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
5:30 pm - 5:45 pm 0 24 | 2 3 5 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
5:45 pm - 6:00 pm 1 21 3 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 148
6:00 pm - 6:15 pm 0 31 | 4 1 1 5 0 0 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
6:15 pm - 6:30 pm 1 18 | 2 0 0 8 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
6:30 pm - 6:45 pm 0 27 2 0 3 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:45 pm - 7:00 pm 0 [32] 3 0 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 156
7:00 pm - 7:15 pm 1 34| 2 1 5 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
7:15 pm - 7:30 pm 0 23 | 2 1 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33

TOTAL 21 | 711 | 38 | 32 | 125 27 6 5 5 2 3 4 0 1 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 985 985

Vehiculos que
'2;?32;250 0 ¢ gz:'tiagoe" Calle doble sentido
contrario

1 %4



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 09/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%%O;\‘IR;_ISODE R @ ﬁ - EEE‘% " .: % mﬁ : Jf == w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 15| 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
6:15 am - 6:30 am 0 19 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 121
6:30 am - 6:45 am 0 20 | 3 0 1 10| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
6:45 am - 7:00 am 0 24 | 4 0 1 12 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
7:00 am-7:15am 1 25 | 4 2 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15am-7:30 am 1 30 | 4 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 137
7:30 am- 7:45 am 0 21 0 0 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
7:45am- 8:00 am 0 22 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
11:30 am - 11:45 pm 3 15| 0 3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:45 am - 12:00 pm 2 19 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 155
12:00 pm - 12:15 pm 1 31 1 0 7 1 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45
12:15 pm - 12:30 pm 0 42 0 0 10 | O 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
12:30 pm - 12:45 pm 0 25 1 1 4 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
12:45 pm - 1:00 pm 0 36 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 140
1:00 pm - 1:15 pm 0 19 1 3 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
1:15 pm - 1:30 pm 1 22 0 3 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
5:30 pm - 5:45 pm 5 40 1 2 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
5:45 pm - 6:00 pm 0 46 1 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 214
6:00 pm - 6:15 pm 1 40 1 0 9 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 55
6:15 pm - 6:30 pm 0 37 2 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
6:30 pm - 6:45 pm 0 30 1 0 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
6:45 pm - 7:00 pm 1 ]12| 0 1 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 170
7:00 pm - 7:15 pm 0 31 0 0 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44
7:15 pm - 7:30 pm 0 29 0 1 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51

TOTAL 16 [ 664 | 26 | 17 | 167 | 31 3 6 1 2 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 937 937

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 1 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

9T¢



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 10 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:15 am - 6:30 am 1 21 1 2 6 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 113
6:30 am - 6:45 am 0 20 | 2 0 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
6:45 am - 7:00 am 0 26 | 2 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:00 am-7:15am 1 21 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
7:15am-7:30 am 0 24 1 1 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 130
7:30 am- 7:45 am 0 241 0 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:45am- 8:00 am 0 26 | 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 36
11:30 am - 11:45 pm 1 25| 0 2 4 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
11:45 am - 12:00 pm 0 28| 0 1 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 11
12:00 pm - 12:15 pm 3 9 0 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
12:15 pm - 12:30 pm 1 12 0 2 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
12:30 pm - 12:45 pm 2 15 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
12:45 pm - 1:00 pm 0 26 1 4 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 37 95
1:00 pm - 1:15 pm 0 9 0 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
1:15 pm - 1:30 pm 0 13| 2 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
5:30 pm - 5:45 pm 1 24 | 2 0 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
5:45 pm - 6:00 pm 2 25| 0 3 7 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 177
6:00 pm - 6:15 pm 0 33|10 0 9 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 46
6:15 pm - 6:30 pm 0 36 1 5 11 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57
6:30 pm - 6:45 pm 0 30 1 0 8 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 42
6:45 pm - 7:00 pm 1131 0 9 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 157
7:00 pm - 7:15 pm 0 21 0 0 7 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:15 pm - 7:30 pm 2 24 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36

TOTAL 15 [535| 18 | 27 [130| 7 8 9 3 2 4 0 2 5 0 2 6 3 0 3 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 783 783

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 2 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

L1¢



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 1 20 1 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
6:15 am - 6:30 am 0 31 0 1 8 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 143
6:30 am - 6:45 am 0 19 2 0 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
6:45 am - 7:00 am 0 25 | 4 1 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
7:00 am-7:15am 1 25 | 4 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
7:15am-7:30 am 2 39 3 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49 131
7:30 am- 7:45 am 1 17 1 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
7:45am- 8:00 am 0 18| 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
11:30 am - 11:45 pm 0 40 | 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49
11:45 am - 12:00 pm 1 48 1 0 11 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65 230
12:00 pm - 12:15 pm 0 41 1 1 9 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
12:15 pm - 12:30 pm 0 47 1 0 11 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:30 pm - 12:45 pm 2 45 | 2 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57
12:45 pm - 1:00 pm 0 43 | 3 1 12 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60 206
1:00 pm - 1:15 pm 1 29 0 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
1:15 pm - 1:30 pm 3 31 2 2 0 8 2 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51
5:30 pm - 5:45 pm 0 27 2 1 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
5:45 pm - 6:00 pm 0 28 | 2 0 6 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 156
6:00 pm - 6:15 pm 0 24 | 4 1 0 6 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
6:15 pm - 6:30 pm 1 26 | 3 0 1 8 0 0 3 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46
6:30 pm - 6:45 pm 1 24 | 3 1 3 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:45 pm - 7:00 pm 0 [36] 2 0 4 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 162
7:00 pm - 7:15 pm 2 35| 2 0 5 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
7:15 pm - 7:30 pm 0 23 | 2 0 6 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35

TOTAL 16 [ 741| 45 | 12 [ 134 39 6 5 9 3 5 6 0 2 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1028 1028

Vehiculos que
'2;?32;250 0 ¢ gz:'tiagoe" Calle doble sentido
contrario

8T¢



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 11 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
6:15 am - 6:30 am 1 23| 0 1 6 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 118
6:30 am - 6:45 am 1 22 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:45 am - 7:00 am 2 25| 5 1 1 2 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
7:00 am-7:15am 0 26 | 5 0 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15am-7:30 am 0 31 | 4 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 144
7:30 am- 7:45 am 1 21 1 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 30
7:45am- 8:00 am 0 241 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
11:30 am - 11:45 pm 0 16 1 1 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
11:45 am - 12:00 pm 0 19 2 0 8 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 166
12:00 pm - 12:15 pm 2 33|10 0 9 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
12:15 pm - 12:30 pm 0 45 1 1 8 0 0 2 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
12:30 pm - 12:45 pm 2 30 1 2 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44
12:45 pm - 1:00 pm 0 33 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40 148
1:00 pm - 1:15 pm 0 19 2 1 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
1:15 pm - 1:30 pm 0 26 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
5:30 pm - 5:45 pm 1 42 2 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
5:45 pm - 6:00 pm 0 47 2 0 9 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 61 293
6:00 pm - 6:15 pm 3 32 1 1 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
6:15 pm - 6:30 pm 1 46 | 2 2 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
6:30 pm - 6:45 pm 0 22 1 3 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 34
6:45 pm - 7:00 pm 0 [36 ] 1 0 9 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 185
7:00 pm - 7:15 pm 0 30| 0 1 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44
7:15 pm - 7:30 pm 1 32 0 2 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57

TOTAL 15 [691| 37 | 16 [174| 21 4 |10 3 2 0 0 2 0 0 2 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 984 984

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 2 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

6TC



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 2 10 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
6:15 am - 6:30 am 1 19 2 1 6 2 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 116
6:30 am - 6:45 am 1 22 3 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:45 am - 7:00 am 2 18 1 2 3 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:00 am-7:15am 1 24 | 2 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:15am-7:30 am 0 23| 0 2 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 128
7:30 am- 7:45 am 1 19 1 0 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
7:45am- 8:00 am 1 27 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
11:30 am - 11:45 pm 1 21 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
11:45 am - 12:00 pm 2 32 1 1 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 11
12:00 pm - 12:15 pm 3 9 0 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
12:15 pm - 12:30 pm 5 12 0 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
12:30 pm - 12:45 pm 7 14 1 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
12:45 pm - 1:00 pm 9 18 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 95
1:00 pm - 1:15 pm 2 13| 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
1:15 pm - 1:30 pm 1 9 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
5:30 pm - 5:45 pm 1 24 1 2 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
5:45 pm - 6:00 pm 1 23 1 3 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 160
6:00 pm - 6:15 pm 0 28| 0 1 8 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
6:15 pm - 6:30 pm 1 36 | 0 0 11 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51
6:30 pm - 6:45 pm 0 24 1 2 5 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:45 pm - 7:00 pm 0 [37] 2 0 [10] 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 160
7:00 pm - 7:15 pm 1 23 1 2 7 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15 pm - 7:30 pm 0 22 0 3 9 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36

TOTAL 43 (507 | 19 | 35 (118 7 5 12 3 2 5 0 2 4 0 0 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 770 770

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 1 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

0¢¢
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 1 19 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
6:15 am - 6:30 am 2 31 1 0 10| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 44 136
6:30 am - 6:45 am 0 22 1 2 7 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:45 am - 7:00 am 0 17 2 3 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
7:00 am-7:15am 2 25 | 4 0 5 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
7:15am-7:30 am 3 29 3 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 142
7:30 am- 7:45 am 4 18 | 0 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:45am- 8:00 am 1 23| 0 1 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
11:30 am - 11:45 pm 2 31 2 0 8 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46
11:45 am - 12:00 pm 0 52 1 0 15| 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 70 231
12:00 pm - 12:15 pm 1 47 0 1 11 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12:15 pm - 12:30 pm 0 41 1 2 9 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54
12:30 pm - 12:45 pm 1 45 | 3 3 12 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 66
12:45 pm - 1:00 pm 0 36 | 2 0 8 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 183
1:00 pm - 1:15 pm 1 24 |1 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
1:15 pm - 1:30 pm 0 30 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
5:30 pm - 5:45 pm 0 22 1 2 3 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
5:45 pm - 6:00 pm 1 26 | 3 4 2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39 143
6:00 pm - 6:15 pm 1 33| 5 2 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
6:15 pm - 6:30 pm 0 17 1 0 1 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
6:30 pm - 6:45 pm 0 24 | 4 1 1 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
6:45 pm - 7:00 pm 1 ]3| 3 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 155
7:00 pm - 7:15 pm 1 31 1 0 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15 pm - 7:30 pm 1 26 | 2 1 5 2 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40

TOTAL 23 | 704 | 42 | 32 | 127 | 24 7 6 6 2 5 3 0 2 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 990 990

Vehiculos que
'2;?32;250 0 ¢ gz:'tiagoe" Calle doble sentido
contrario

| Y44



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 13| 0 0 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
6:15 am - 6:30 am 0 21 0 0 6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 128
6:30 am - 6:45 am 1 19 2 0 3 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
6:45 am - 7:00 am 2 27 3 1 1 11| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46
7:00 am-7:15am 0 23 | 6 1 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
7:15am-7:30 am 1 31 5 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43 141
7:30 am- 7:45 am 0 23 | 2 1 8 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
7:45am- 8:00 am 0 19 1 0 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:30 am - 11:45 pm 2 17 0 2 6 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 30
11:45 am - 12:00 pm 1 16 | 0 1 7 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26 149
12:00 pm - 12:15 pm 2 29 0 0 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
12:15 pm - 12:30 pm 0 44 | 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
12:30 pm - 12:45 pm 1 27 2 1 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
12:45 pm - 1:00 pm 0 39 3 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 144
1:00 pm - 1:15 pm 0 16 | 0 2 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
1:15 pm - 1:30 pm 0 21 0 3 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
5:30 pm - 5:45 pm 2 38 1 4 6 2 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56
5:45 pm - 6:00 pm 3 43 | 0 0 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 56 217
6:00 pm - 6:15 pm 2 39 2 0 10 | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 54
6:15 pm - 6:30 pm 1 33| 2 1 13| 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51
6:30 pm - 6:45 pm 0 34 1 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:45 pm - 7:00 pm 0 [31]0 0 8 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 170
7:00 pm - 7:15 pm 0 25 1 0 11 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
7:15 pm - 7:30 pm 0 27 1 0 19| 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48

TOTAL 18 [655| 32 | 19 | 166 | 36 4 7 2 3 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 949 949

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 1 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

(44



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 1 8 1 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
6:15 am - 6:30 am 0 23 | 2 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 114
6:30 am - 6:45 am 0 19 3 1 7 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 35
6:45 am - 7:00 am 2 23 | 2 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 34
7:00 am-7:15am 1 25| 0 0 6 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
7:15am-7:30 am 0 22 2 0 4 0 1 1 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 137
7:30 am- 7:45 am 0 21 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:45am- 8:00 am 1 27 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
11:30 am - 11:45 pm 1 28 1 3 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
11:45 am - 12:00 pm 0 26 | 0 2 6 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37 117
12:00 pm - 12:15 pm 2 11 1 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
12:15 pm - 12:30 pm 2 9 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
12:30 pm - 12:45 pm 1 13| 0 1 3 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
12:45 pm - 1:00 pm 0 23 1 3 2 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32 94
1:00 pm - 1:15 pm 0 8 1 2 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
1:15 pm - 1:30 pm 1 15 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
5:30 pm - 5:45 pm 1 22 3 0 5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
5:45 pm - 6:00 pm 1 27 0 2 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 172
6:00 pm - 6:15 pm 0 31 0 0 10 | O 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
6:15 pm - 6:30 pm 0 35 1 4 13| 2 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
6:30 pm - 6:45 pm 1 29 2 0 4 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
6:45 pm - 7:00 pm 1 ]31]1 1 7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 44 165
7:00 pm - 7:15 pm 1 23| 0 1 10 1 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
7:15 pm - 7:30 pm 1 27 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35

TOTAL 18 [ 526 | 22 | 26 [130| 9 9 11 6 3 6 0 5 6 0 3 7 4 0 5 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 799 799

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 2 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

€cc



™

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 0 16 | 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
6:15 am - 6:30 am 1 29 0 0 9 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 139
6:30 am - 6:45 am 0 24 1 2 10| O 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
6:45 am - 7:00 am 1 26 1 1 7 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
7:00 am-7:15am 1 23 | 2 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7:15am-7:30 am 0 41 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 51 133
7:30 am- 7:45 am 1 14 | 3 0 4 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
7:45am- 8:00 am 0 19 0 1 5 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
11:30 am - 11:45 pm 1 37 2 1 10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52
11:45 am - 12:00 pm 1 51 1 2 9 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68 245
12:00 pm - 12:15 pm 0 48 | 0 0 12 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 63
12:15 pm - 12:30 pm 2 42 1 0 13 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 62
12:30 pm - 12:45 pm 2 43 | 3 0 9 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
12:45 pm - 1:00 pm 0 44 | 2 0 10| O 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58 207
1:00 pm - 1:15 pm 2 33 1 1 3 5 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
1:15 pm - 1:30 pm 3 28| 0 1 0 6 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
5:30 pm - 5:45 pm 0 25| 3 2 2 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
5:45 pm - 6:00 pm 0 26 | 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 159
6:00 pm - 6:15 pm 2 29 5 1 2 4 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48
6:15 pm - 6:30 pm 0 23 | 2 1 1 7 1 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:30 pm - 6:45 pm 1 19 1 0 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
6:45 pm - 7:00 pm 1 ]33] 3 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45 155
7:00 pm - 7:15 pm 1 31| 4 1 4 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45
7:15 pm - 7:30 pm 0 26 | 2 0 6 2 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38

TOTAL 20 | 730 | 44 | 16 | 132 | 38 9 7 9 5 10 7 0 4 0 0 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1038 1038

Vehiculos que
'2;?32;250 0 ¢ gz:'tiagoe" Calle doble sentido
contrario

1444
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestidn vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [calle [SANCHEZ CARRION
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal | Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Cami6n 28, 3Ey| Tréiler 28, 3Ey|  Maguinaria
4E 4E pesada
H%Rc’)A;\‘R:é)ODE R @ ﬁ ‘ Eﬂ% o ‘= ‘ ﬁﬁ Jf = w Total por 15 Tort1al por
H w : E ./ min ora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1[22|23[21|22[23|21[22|23[21|22[23|21[22|23][21|2-2[23|21[22]|23][21|2-2[23]|21][22]|23][21]|2-2][2-3

6:00 am - 6:15 am 1 9 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
6:15 am - 6:30 am 0 19 0 1 5 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 112
6:30 am - 6:45 am 1 25 | 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
6:45 am - 7:00 am 1 29 3 0 3 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 39
7:00 am-7:15am 0 23 | 7 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 37
7:15am-7:30 am 0 33| 3 0 8 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 160
7:30 am- 7:45 am 1 26 | 5 1 4 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
7:45am- 8:00 am 1 22 0 1 10| O 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
11:30 am - 11:45 pm 0 18 | 0 1 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
11:45 am - 12:00 pm 1 21 3 0 9 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 170
12:00 pm - 12:15 pm 1 28 | 2 0 11 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47
12:15 pm - 12:30 pm 0 44 | 0 2 10 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 60
12:30 pm - 12:45 pm 2 35 1 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 46
12:45 pm - 1:00 pm 3 39 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 48 180
1:00 pm - 1:15 pm 0 18 | 3 1 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
1:15 pm - 1:30 pm 2 41 2 2 7 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57
5:30 pm - 5:45 pm 0 27 1 0 9 2 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42
5:45 pm - 6:00 pm 0 33|10 0 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 42 192
6:00 pm - 6:15 pm 2 44 | 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 53
6:15 pm - 6:30 pm 0 41 2 1 10 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
6:30 pm - 6:45 pm 0 19 3 2 13| 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:45 pm - 7:00 pm 0 [34] 0 0 [11] 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 187
7:00 pm - 7:15 pm 1 33|10 2 13| 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 52
7:15 pm - 7:30 pm 1 27 1 1 18 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48

TOTAL 18 [ 688 | 40 | 18 | 180 | 17 4 | 12 5 4 0 0 3 0 0 4 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1001 1001

Vehiculos que
Izzlc?gg:]:so 2 “ gz:lﬁagoen Calle doble sentido
contrario

ST44



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

05/12/2022

[calle

[saN cARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi

Moto lineal

Moto Carguera

Auto

Minivan

Camioneta

Combi

Camioén 2E, 3Ey
4E

Tréailer 2E,3Ey
4E

Maquinaria
pesada

e

e

.

=

—y

|

G—vl'—'g

"

bt

ol

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

3-1

3-2

3-3

3-1 3233

3-1[3-2]3-3

3-1]13-2[33

3-1

3-2

3-3

3-1]3-2

3-3

3-1

3-2

3-3

3-1[3-2]3-3

3-1)3-2[3-3

3-1]3-2]3-3

Total por 15
min

Total por
hora

6:00 am - 6:15 am

1

0

o
o
o

0 0

o

o

0 0

o

o

0 0 0

o

o

0

0 0

o

o

0 0

0

o
o

6:15 am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

11

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am-11:45 pm

11:45am-12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

o|lr|o|o|o|o|r|o|o|o|r|r|r N kR R]R|NdId] o] -

7:15 pm - 7:30 pm

R[OOI |(O|F|O|O|O|O|O|O|OC|O|OC|OC|O || |O

oO|lOo|O|Oo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|F|O

PR IN|P|O(R|OINV]|O(Oo|O|R P[P IN|IPIPRINIPIB|lW|FR|[w|>

TOTAL
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w
w
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 07/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE - : ) - ;
» ; 305 . _— b Total por 15| Total por
CONTEO R i ﬁ - o——o ot s | T — w | o @l P

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

w
N
o
[
-
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

6:15 am - 6:30 am 18

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm
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7:15 pm - 7:30 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 09/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE - : ) - ;
» ; 305 . _— b Total por 15| Total por
CONTEO R i ﬁ - o——o ot s | T — w | o @l P

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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[
o
o
o
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o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

6:15 am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 12/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE - : ) - ;
» ; 305 . _— b Total por 15| Total por
CONTEO R i ﬁ - o——o ot s | T — w | o @l P

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am 12

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

11
1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm 10

7:00 pm - 7:15 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 14/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE iy : ' : - ,
CONTEO @ 4 : AL, A o— Total por 15| Total por
IEm—Y w i J ‘?—I';' Ll a min hora

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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o
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6:15 am - 6:30 am 29

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am 19

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm 15

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

13
1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

14
6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm 15

7:00 pm - 7:15 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 16/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE iy : ' : - ,
CONTEO @ 4 : AL, A o— Total por 15| Total por
IEm—Y w i J ‘?—I';' Ll a min hora

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm 11

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm 12
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7:00 pm - 7:15 pm

Rlr|lo|lo|k|r|o|lo|o|r|o|r|o|r|lo|lo|o|r |k r|o|r]|+
RlRrlr[Rrr|kr|lw|lw|o|r|o|r|r|r RNk R MR |lo|o]-
N R |o|lkr|k|r|lo|lo|lo|lo|r|r|o|r| k| |lo|o|o|r|o|r]|o
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
Mw|kr[vw|lw|lw|lw|o|v[k|lw|k|lw|lw|sRvs|lo|lo|vv|w

7:15 pm - 7:30 pm

w|o|lo|lo|o|o|o|Oo|Oo|Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|(r,r|NM|O|O|O
w|o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|r|FR|O|O|OC|O|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
[«} e} le] e} e} je] o] o] o] o} jo} o] jo] o} jo} o} jo} o} o} o} o} [o ) fo ) f=)
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
(=)=} e} e} e} je] o] o] o] o} jo] o] jo] o} jo} o} jo} o} o o} o [o ) fo ) f=)
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|o|o|o|Oo|o|Oo|o|Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
[«}i=]la] e} e} o] o] o} o] o} jo} o} jo o} jo} o} jo} o} o}l o} o} [o ) fo ) f=)
o|o|lo|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
(=)=} e} e} e} o] o] o] o] o} jo} o} jo o} jo} o} o} o} fo ) o} o} [o ) fo ) f=)
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
(=)=} e} e} e} je] o] o} o] o} jo] o] jo] o} jo} o} jo} o} fo ) o} o [o ) fo ) f=)
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|(o|o
o|o|lo|o|o|Oo|Oo|0o|Oo|Oo|Oo|Oo|Oo|Oo|o|o|o|o|o|o|o|Oo|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
[«} e} la] e} e} le] o] o} o] o} jo] o] jo o} jo} o} jo} o} o} o} fo ) [o} fo ) f=)
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O
(=)=} e} e} e} je] o] o] o] o} jo] o] jo] o} jo} o} jo} o} jo ) o} o [o ) fo ) f=)
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

TOTAL

=
w
N
(o2
[
w
o
o
oo

58

Vehiculos que
Incidentes o circulanen .
. 0 . Calle doble sentido
accidentes sentido

contrario

T€¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

19/12/2022 [calle

[saN cARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi Moto lineal

Moto Carguera

Auto

Minivan

Camioneta

Combi

Camioén 2E, 3Ey
4E

Tréailer 2E,3Ey

4E

Maquinaria
pesada

W | e

.

=

—y

|

G—vl'—'g

"

bt

ol

Flujo/Giro Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

3-1(3-2]3-3[31]3-2]3-3

3-1[3-2]3-3

3-1]13-2[33

3-1

3-2

3-3

3-1]3-2

3-3

3-1

3-2

3-3

3-1[3-2]3-3

3-1

3-2 | 3-3

3-1

3-2

3-3

Total por 15
min

Total por
hora

6:00 am - 6:15 am

o

0 1

o
o
o

0 0

o

o

0 0

o

o

0 0 0

o

o

0

0 0

o

o

0 0 0

o

o

6:15 am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 21/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE - : ) - ;
» ; 305 . _— b Total por 15| Total por
CONTEO R i ﬁ - o——o ot s | T — w | o @l P

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 23/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE - : ) - ;
» ; 305 . _— b Total por 15| Total por
CONTEO R i ﬁ - o——o ot s | T — w | o @l P

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 26/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE iy : ' : - ,
CONTEO @ 4 : AL, A o— Total por 15| Total por
IEm—Y w i J ‘?—I';' Ll a min hora

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi
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o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

o
=
oo
o

6:15 am - 6:30 am 15

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am 13
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 28/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE iy : ' : - ,
CONTEO @ 4 : AL, A o— Total por 15| Total por
IEm—Y w i J ‘?—I';' Ll a min hora

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am

N
[

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

o
o
N
o
o
o
o
o
o
o
o
o

6:15 am - 6:30 am 23

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am 20

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm 15

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

15
1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

14
6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm 1

7:00 pm - 7:15 pm
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i UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN W&

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha 30/12/2022 [calle [SAN CARLOS

Tipo de vehiculo

Camion 2E, 3Ey| Tréiler 2E,3Ey| Maquinaria
4E 4E pesada

HORARIO DE iy : ' : - ,
CONTEO @ 4 : AL, A o— Total por 15| Total por
IEm—Y w i J ‘?—I';' Ll a min hora

Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
3-1|32[33|31(3233|31|32|33|31[32(33(31|32|33|31|32|33[31[32[33|31|32|33]|31][32[33][31]32]3-3

Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi

6:00 am - 6:15 am

o
[

1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

o
o
o
o
o
o
o
o
o

o
o
oo
o
o

6:15 am - 6:30 am 12

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am 13

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45 am - 12:00 pm 11

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

10
1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm 12

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm 1

7:00 pm - 7:15 pm
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

05/12/2022 [calle

[sAN CARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi Moto lineal

Moto Carguera

Auto

Minivan

Camioneta

Combi

Camién 2E, 3Ey
4E

Tréiler 2E,3Ey

4E

Maquinaria
pesada

& | de

o

e — )

e

e

"

—

Tk

oeihd

Flujo/Giro Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro
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Flujo/Giro

4-1]42]43]41]42]43
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4-1

4-2

4-3

4-1[4-2]43

4-1

4214341

4-2

4-3

4-1]4-2]43

4-1

4-2 [ 4-3

4-1

4-2

4-3

Total por 15
min

Total por
hora

6:00 am - 6:15 am
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6:15 am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

12

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

10

11:30 am - 11:45 pm

11:45am-12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

15

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

19

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

7:15 pm - 7:30 pm
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

07/12/2022 [calle

[saN CARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi Moto lineal

Moto Carguera

Auto
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

09/12/2022 [calle

[saN CARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi Moto lineal

Moto Carguera

Auto

Minivan

Camioneta

Combi

Camion 2E, 3Ey
4E

Trailer 2E,3Ey

4E

Maquinaria
pesada
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4-1]42]43[41]42]43
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4-3|41]42
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7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45am-12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

7:15 pm - 7:30 pm
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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Camion 2E, 3Ey
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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11:30 am - 11:45 pm
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12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

16/12/2022

[calle

[saN CARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi

Moto lineal

Moto Carguera

Auto

Minivan

Camioneta

Combi

Camion 2E, 3Ey
4E

Trailer 2E,3Ey

4E

Maquinaria
pesada

e,

Eog

il

L

Sl

=2

| ki s
"

"

i

LLL

o

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

Flujo/Giro

4-1]42]43

4-1]42]43

4-1]4-2]43

4-1[4-2]43

4-1

4-2

4-3

4-

1]4-2]43]41

4-2

4-3

4-1]4-2]43

4-1

4-2] 43

4-1

4-2

4-3

Total por 15
min

Total por
hora

6:00 am - 6:15 am

=
o

0

o
o

0

o
o
o

0

o
o

o

0

0

o

0 0

o

0

0

o

0

o

0 0

o

0

0

o

6:15 am - 6:30 am

6:30 am - 6:45 am

6:45 am - 7:00 am

7:00 am - 7:15 am

7:15am - 7:30 am

7:30 am- 7:45 am

7:45am- 8:00 am

11:30 am - 11:45 pm

11:45am-12:00 pm

12:00 pm - 12:15 pm

12:15 pm - 12:30 pm

12:30 pm - 12:45 pm

12:45 pm - 1:00 pm

1:00 pm - 1:15 pm

1:15 pm - 1:30 pm

5:30 pm - 5:45 pm

5:45 pm - 6:00 pm

6:00 pm - 6:15 pm

6:15 pm - 6:30 pm

6:30 pm - 6:45 pm

6:45 pm - 7:00 pm

7:00 pm - 7:15 pm

7:15 pm - 7:30 pm

wlo|lo(~|O|0O|O|R|O|O|O|O|INMV|(O|O|O|R|O|O|OINM|IO|O

o|lo|lo|o|ovV(O|Oo|o|o|o||Oo|Oo|~|O|O|O|INMV|(O|O|R|O

o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

wWlo|lo|d|O(w|Oo|VvV|O|o|oc| NP PIP|IC|IWIFR[INFP|F|F-

TOTAL

[SE=l =l =]} le]} e} o] o} (o} o} o} o} o} o} o} o} o} o} o} fo} fol fo i Foi § o
o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

[
w

R|O|O|O|O|O|O|O (R |O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

[
S

o|lo|lo|o|Oo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
===l == (=] [a] e} o} o} [o} (o} o} (o} o] (o} o} (o} o} o} [o} F=]
N[Oo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|r|O|O|O|O|R|O|O|O|O

o|lo|lOo|lo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
N|[Oo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|Oo (R |O|O|O | |O|O|O

o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|lo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O

o|lo|lo|lo|Oo|Oo|Oo|O|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

o

o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|O
o|lo|lOo|o|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|Oo|O

o|lo|lo|lo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|lo|lo|lo|o|Oo|Oo|Oo|Oo|Oo|Oo|O|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|Oo|O
o|lo|lo|lo|Oo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
o|lo|lo|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|O

o|lo|lo|lo|Oo|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O

o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

w
[3;]

35

Incidentes o
accidentes

Vehiculos que
circulanen
sentido
contrario

Calle doble sentido

eve



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis:

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022

Tesistas:

Jorge Isaac Diaz Ramos

Fray Edgar Valencia Herrera

Fecha

30/12/2022

[calle

[saN CARLOS

HORARIO DE
CONTEO

Tipo de vehiculo

Mototaxi

Moto lineal

Moto Carguera
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Minivan

Camioneta

Combi

Camion 2E, 3Ey
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Trailer 2E,3Ey
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 05/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|5-2|5-3|51(|52|53(|51]|52(|53]|51|5-2]|53|5-1|5-2|53[5-1]|5-2[5-3|5-1|5-2|5-3|5-1|5-2|5-3|5-1(5-2|5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 0 7 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
6:15 am - 6:30 am 0 8 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 61
6:30 am - 6:45 am 1 |10 2 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 18
6:45 am - 7:00 am 0 11 2 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7:00 am - 7:15 am 0 14 1 0 3 0 0 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
7:15 am - 7:30 am 0 [15] 2 0 3 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 92
7:30 am- 7:45 am 2 13 2 1 1 1 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 27
7:45am- 8:00 am 0 14 3 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
11:30 am - 11:45 pm 0 11 0 0 2 0 1 1 0 0 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
11:45am-12:00pm | 0 [ 12 ]| O 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 85
12:00 pm-12:15 pm 0 15 4 0 0 1 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 28
12:15 pm - 12:30 pm 0 16 0 2 0 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
12:30 pm-12:45pm | 1 [ 20 | 3 0 5 1 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 36
12:45 pm-1:00 pm 0 21 3 0 3 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 107
1:00 pm - 1:15 pm 0 9 1 4 6 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 24
1:15 pm - 1:30 pm 0 [10] 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 17
5:30 pm - 5:45 pm 0 12 2 0 4 1 0 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
5:45 pm - 6:00 pm 0 13 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 76
6:00 pm - 6:15 pm 2 6 1 1 4 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 20
6:15 pm - 6:30 pm 0 5 0 0 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 12
6:30 pm - 6:45 pm 0 9 2 0 2 2 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
6:45 pm - 7:00 pm 0 10 1 0 3 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 67
7:00 pm - 7:15 pm 0 [10] 1 0 0 1 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
7:15 pm-7:30 pm 0 8 0 0 0 1 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
TOTAL 6 [279] 35| 13 | 56 | 11 6 21 | 11 5 17 1 3 3 3 0 7 0 0 3 0 0 7 0 0 1 0 0 0 0 488 488
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 14
accidentes sentido
contrario

0S¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 07/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|l7|1]1|l2|1]0]1]0|lo|lo0o]o0o]o]J]O|]O|JO|]O]|J]oOo]|J]O|O|[O|]Oo]J]oO]JoOo|O|[O|]O]oO]oO]|oO 13
6:15 am - 6:30 am 1 (8|1]o0o|2|12|0]o0o]o]Jo|ofo]J]o]|]o]J]o|oOo|JoOo]J]o]o]|]o|O|J]Oo]J]oOo]|J]oOo|O|O|]O]oOo]oOo]|oO 13 61
6:30 am - 6:45 am 0 12 1 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
6:45 am - 7:00 am 0 |13|1]|]1|2|o0o]1]0o]J]o|lo|lo]J]oOo]J]o]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 18
7:00 am - 7:15 am 0o|155|1]0|4|1]o0o]1]o|lo|1]o]o]J]o|o|Jo|]o]|]o]|J]o|oO|OoO|]o]J]o]J]o|oO|O|]Oo]oOo]oO]|oO 23
7:15 am - 7:30 am 2 16 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 81
7:30 am- 7:45 am o|12|2]o|l4|o0o]J]o0o]o]J]o|]o|l]Oo]J]oOo]|]oOo]J]O|O|JO|]O|]1]Oo|O|JO|]OoO]|]oOo]JoOo|Of[O|]O]O]O]|oO 18
7:45am- 8:00 am 0o|122|1]o0|3|o]Jo]J]o]Jo|lo|o]J]o]J]o]J]o|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|O|JO|]Oo|J]oOo]JoOo|oO|[O|]OoO]oOo]oO]|oO 16
11:30am-11:45pm | 4 | 8 | 2 |0 [ 5 |3 |2 ]|o|o|o|o]|]o]|]1|]o|o|]o|]o|J]o|o|[Oo|]o]|J]o]o|oO|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|O 25
11:45 am - 12:00 pm 0 7 3 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 78
12:00pm-12:15pm [ 0 | 9 | 4 |0 [ 3 |1 |o0o]|Jo|oOo|O|]OoO]|]oO]J]O|O|JO|J]O|]O|]1|]o|[Oo]|]o]|]oOo]J]oOo|O|J]O]J]OoO]|]O]|]oO/|oOF|oO 18
12:15pm-12:30pm | 0 |10]| 5 |0 [ 3 |1 |0 ]|o|o|o|]o]|]o]J]o|o|Oo|]o|]o]J]oO|oO|[O|]oOo]J]o]J]oOo|O|J]O]oOo]|]oOo]|]oO/|oO]|oO 19
12:30 pm - 12:45 pm 4 20 5 0 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
12:45 pm - 1:00 pm 0|22|4]|]1|3|2]o]J]o]J]o|lo|lo]J]o]|]o]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|O|JO|]oOo]|]oOo]JoOo|oOf[O|]O]O]oO]|oO 31 107
1:00 pm - 1:15 pm o|l9|4]|]o|la|1]4]0]J]o|o|oOo]J]o]J]o]J]o|1|o|]o]|]o]|J]o|]o|oOo|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 23
1:15 pm - 1:30 pm 0 9 3 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17
5:30 pm - 5:45 pm 0 |16|5]0|w|2]0o]J]o]J]o|lo|]1]0]o0o]J]O|1|Oo]|]Oo]|]o]|]1|o|[Oo|]o]|]o]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 36
5:45 pm - 6:00 pm 1 (143 |3 |11|2|o0of|o]Jo]Jo|o|fo]J]o]|]o]J]o|]oOo|JOo]J]oOo]J]o]|]o|O|]OoO|J]oOo]|J]oOo|oO|O|]OoO]oOo]oO]|oO 34 143
6:00 pm - 6:15 pm 0|2|2]0o|12f2]0|]o]Jo|o|1]0o]o]J]o|o|o|]o]|]o|]o|o|OoO|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 37
6:15 pm - 6:30 pm 0 21 1 0 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 2 |11|l2]o|6|1]0]o]Jo|lo|lo]J]o]|J]o]J]Oo|O|JO|]OoO]|J]OoO]J]O|O|JO|]O|]oOoO]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 22
6:45 pm - 7:00 pm o|122|2]o0o|6|2]1]0o]J]o|lo|lo]J]o]J]o]J]o|]o|Jo|]o]|]o]|]1|]o|oOo|]o]|]o]Jo|oOo|[O|]oOo]o]oOo]|oO 24 92
7:00 pm - 7:15 pm 0 12 2 0 7 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
7:15 pm - 7:30 pm 0|13|1]0|6|1]0]0o]J]o0o|lO|O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O|]O]|J]O|O|JO|]Oo]oOo]JoOo|oO|[O|]OoO]O]oO]|oO 21
TOTAL 14 [306|57 | 6 123|300 | 8 | 2| o | o | 4|1 2]0|2|1|]1]|3|]2|o0oflolo]J]o]J]o|]of[o|[o]oO]O]|oO 562 562
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 23
accidentes sentido
contrario

T6¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 09/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|l7|1]o0|l2|1]0]1]0|lo0o|lO0o]O0o]oOo]J]O|O|JO|]O]|J]OoO]|J]O|O|JO|]OoO]J]oO]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 12
6:15 am - 6:30 am o|8|1]o0o|l4a|oj]o]Jo]J]o|lo|lo]J]o]|]o]J]Oo|O|JO|]O]|]oOo]|]O|O|JO|]Oo|J]oOo]JoOo|O|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 13 64
6:30 am - 6:45 am 2 11 1 1 5 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:45 am - 7:00 am 0o|122|1]0|4|0o]J]0o]o]Jo|oOo|]O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O]|]O]|J]O|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]oOo]oO]|oO 17
7:00 am - 7:15 am 1 (18|12 ]|3|ofof|o]Jo]J]o|o|f1]o0o]|]o]J]o|oOo|JOo]J]oOo]o]|]oOoO|O|]OoO]J]oOo]|J]oOo|]oO|O|]Oo]oOo]oO]|oO 26
7:15 am - 7:30 am 0 17 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 100
7:30 am- 7:45 am 0|19|2]o0|4|12]0]1]0|]O|1]0]O0o]J]O|O|JO|]O]|]O]J]O|O|JO|]Oo]|]oOo]Jo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 28
7:45am- 8:00 am 0|18|1]0|5|0o]o]Jo]Jo|lo|1]0]o]J]o|O|JO|]OoO]|]oOo]|J]oO|]O|JO|]OoO|J]oOo]JoO|O|[O|]O]oO]oO]|oO 25
11:30am-11:45pm [ 0 |19 3 |0 [ 1 |4 |0 |o|oOo|2|1]|]1]0|of|oOo|]o]|]o]o|O|[OoO|]o]|]o]o|O|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|O 31
11:45 am - 12:00 pm 0 21 3 4 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35 130
12:00pm-12:15pm | 3 |15 4 |0 [ 6 [ 3|0 |1 |1 |o0o|]o0o]|]o]J]o|oOo|JO|J]oOo]|J]oO|]1|]o|[1]o0o]|]o]|]1|o|]Oo]|]Oo]|]Oo]|]O]|oO]|oO 36
12:15pm-12:30pm | 0 |16 | 4 |0 [ 4 |3 |0 |0 |Oo|O|]O]|]oOo]J]O|O|O|]O|]oOo]|]1|]o|[Oo|]o]|]o]J]o|O|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|oO 28
12:30 pm - 12:45 pm 0 13 3 0 10 | 4 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12:45 pm - 1:00 pm 0|155|3]o|l11|{3]o]J]o]Jo|1|o0o]o]J]o]J]OoO|O|JO|]O|]1]O0o|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 34 121
1:00 pm - 1:15 pm 1 (120|434 |3|0|1]|]1]0|0ofo0o]o]o]J]o|o|Jo]J]o]o]|]o|o|]oOo]J]o]|J]o|]o|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 27
1:15 pm - 1:30 pm 0 11 5 0 5 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
5:30 pm - 5:45 pm 0|17]|3]o|5|6]0]|]1]0|]O|1]0]0]J]O|]O|JO|]O]|]O]J]O|O|O|]OoO|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]oO]oO]|oO 33
5:45 pm - 6:00 pm 0|19|3]|]o|6|2]o]J]o]J]o|lo|1]0]o]J]o|oO|O|]OoO|]1]|]O0o|O|O|]OoO|]oOo]J]oOo|O|O|]OoO]oOo]oO]|oO 32 141
6:00 pm - 6:15 pm 0 |18| 4]0 |122|l2]0]o]Jo|o|1]1]0o]Jo|o|o|]o]|]o|]o|o|Oo|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 38
6:15 pm - 6:30 pm 4 17 2 0 13 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
6:30 pm - 6:45 pm 0|2|4]o0o|l11|2]0o]1]1|lo|lo]jo]o]J]o|o|[o|]o]|J]o]J]o|oO|[O|]Oo]J]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 39
6:45 pm - 7:00 pm 0|2|3]|]0o|12|l2]0|]o]Jo|o|lo]j]o]J]o]J]o|o|Jo|]o]|]1]o0o|OoO|O|]o]|]o]J]o|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 40 147
7:00 pm - 7:15 pm 0 16 2 0 13 3 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 38
7:15 pm - 7:30 pm 0 |14|3]o0o|w|1]0]o]J]o|o|1]0]o0o]J]O|O|JO|]O|]1]O0o|O|[O|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 30
TOTAL 11 [373| 62|10 155|521 | 0 | 8| 5|3 |9|4]o0o]Jo|o|lo|]1]|8|]o0o|1|of|o|]1]o|]ofo|]o]oO]1]oO 703 703
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 26
accidentes sentido
contrario

4514



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 12/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 3|s5|2]J]o|l1|1]0]o]J]o|lo|loOo]J]o]J]o]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|O|JO|]Oo]|J]oOoO]JoOo|oO|[O|]O]oOo]oO]|oO 12
6:15 am - 6:30 am o|e6|]o]Jo|l2|o]J]o|J]o]J]o|o|o]J]o]|]o]J]OoO|O|JO|]O]|]oOo]|]O|O|O|]Oo|J]oOo]JoOo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 8 60
6:30 am - 6:45 am 0 10| O 2 6 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
6:45 am - 7:00 am 2 |l1n|l2]o|ls5|1]0]o]Jo|lo|lo]jo]J]o]J]o|O|JO|]OoO]|]oOo]|J]O|O|JO|]OoO]|]OoO]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 21
7:00 am - 7:15 am 0o|12|o0o|o|4|1]o0o]1]o|lo|1]0o]o]J]o|o|JoOo|]o]|J]o]|J]o|oO|OoO|]o|]1]o0o|O|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 20
7:15 am - 7:30 am 0 10| O 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 68
7:30 am- 7:45 am 0|122|o0o]1|2|o]Jo]J]o]Jo|lo|OoO|]1]o]J]O|1|o]|]oOo]|]o]J]oOo|212|[o|]o]o]Jo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 18
7:45am- 8:00 am 0|13|o]Jo|2|o]J]o]J]o]J]o|o|]oOo]J]oOo]J]o]J]O|O|JO|]O]|J]O]|J]O|1|o|]o]|]o]Jo|oOo|O|]Oo]oOo]oO]|oO 16
11:30am-11:45pm | 2 |14 0 | O [ 4 | 4|0 |0 |O|O|1]|]o0o]JoOo|2|o|]o|]o|]1|]o|o]|]o]J]o]J]o|oO|J]Oo]o]|]o]|]oO/|oO]|O 27
11:45 am - 12:00 pm 1 11 1 1 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 79
12:00pm-12:15pm [ 0 | 9 O O [ 2 |1 |0 ]Jo|oO|O|]O|]1]Oo|O|O|J]O|1]|]1|]o|[1]o0o]o]1|o|]o]oOo]|]oOo]|]O]|oOF|oO 17
12:15pm-12:30pm [ 0 10| 0 | O [ 1 |1 |0 ]|]o|o|oOo|]Oo]|]o]J]oOo|oO|O|]oOo|]oOo]J]oO|O|[1]o0o]|]o]o|O|J]O]Oo]|]oOo]|]oO]|oO]|O 13
12:30 pm - 12:45 pm 0 18] 0 0 4 2 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
12:45 pm - 1:00 pm 0|127]|]o]Jo|[3|1]0]o0o]J]o|o|O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O]|]O]|J]O|O|JO|]Oo|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 21 79
1:00 pm - 1:15 pm o|l7]|]o]Jo|s5|1]0]o]Jo|lo|lo]J]o]J]o]J]o|]oO|JO|]OoO|J]oOo]|J]oOoO|21|o|]o]|]o]Jo|oO|OoO|]Oo]oOo]oOo]|oO 14
1:15 pm - 1:30 pm 4 8 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
5:30 pm - 5:45 pm o|l9|1]1]|8|2]o]J]o]Jo|lo|lo|]1]o]J]oOo|1|o|]1]|]1]0|O|O|]Oo|]1]O0o|O|[O]|]O]O]O]|oO 26
5:45 pm - 6:00 pm o|lw|o|Jo|7|1]0]o]Jo|lo|oOo]J]oOo]J]oOo]J]O|O|JO|]O|1]|]o0o|O|O|]OoO|]oOo]JoOo|O|O|]O]oOo]oO]|oO 19 126
6:00 pm - 6:15 pm 0|20]|0]o0o|w|1]0o|]o]Jo|o|1]|]1]0o]J]o|o|o|]o|]1]|]o0o|O|O|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 40
6:15 pm - 6:30 pm 0 21 2 0 15 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
6:30 pm - 6:45 pm 0|14|0]Jo|9|2]o]J]o]J]o|o|1]o0o]oOo]|]1|1|o|]1]|]1]0|oOo|O|]o]o]Jo|oO|[O|]OoO]O]oO]|oO 30
6:45 pm - 7:00 pm 0|155]|]0]0ofw|1]o0o]o]Jo|lo|lo]J]o]J]o]J]o|oOoO|JOoO|1]|]1]0o|O|O|]o]|]o]J]o|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 28 104
7:00 pm - 7:15 pm 0 171 0 0 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 26
7:15 pm - 7:30 pm 0|14|0]J]o|5|1]0]o0o]J]o|lo|loOo]J]o]J]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]oOoO|oO|JO|]oOo]J]oOo]JoOo|oO|[O]|]O]O]oO]|oO 20
TOTAL 12 [293| 8 | 5 129|280 | 2| 0| 0|6 |5|0]|3|4|0|5|8|]0|5|oflo|3]o|]of[fo[o]o]o]|oO 516 516
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 13
accidentes sentido
contrario

€a¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 14/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 1 (5/0lo|3|]ofo|]1]0]o0o|OfO]J]Oo]|]O]J]O|]O|J1]o0o]o]|]oO|O|]O]J]Oo]|J]oOo|]oO|O|]O]oO]oO]|oO 11
6:15 am - 6:30 am o|l7]|]o]Jo|ls5|ojo]1]o|lo|lo]J]o]J]o]J]o|]oO|JOo|]o]|J]o]|]oO|O|O|]OoO|]oOo]JoOo|O|O|]O]oOo]oOo]|oO 13 7
6:30 am - 6:45 am 0 141 0 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24
6:45 am - 7:00 am 2 |155|l0]o|7|0o]o0o]J]o]J]o|lo|lOoO]J]OoO]|J]oOoO]J]O|O|JO|J]O]|]oO]|J]O|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]oO]oO]|oO 24
7:00 am - 7:15 am o|l9]|o]Jo|la|o]1]|]o]J]o|o|o]J]o]|J]o]J]o|O|JO|]OoO]|]oOo]|]oO|O|O|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 14
7:15 am - 7:30 am 3 10| O 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 95
7:30 am- 7:45 am 0|10]|]0]o0o|2f|0]0]o0o]J]o|OoO|1]0]O0o]J]O|]O|JO|]O]|]O]J]O|O|[O|]OoO]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 31
7:45am- 8:00 am 2 |l12|]0]of|1w9|ojojo]Jo|lo|1]0]o]J]OoO|O|JO|]O]|J]O]|]O|O|JO|]OoO|J]oOo]J]oOo|O|[O|]O]oO]oO]|oO 33
11:30am-11:45pm | 0 |12 0 | 1 (15| 0 |0 |1 o |oOo|o]|]o]Jo|o|Oo|]o|12]o0o|O|[O|]o]|]o]|]1|o|]Oo]o]|]oOo]|]O|oO]|O 31
11:45 am - 12:00 pm 0 141 0 0 141 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 138
12:00pm-12:15pm [ 0 |18 ]| 0 |0 (18| 0 |1 |1 |0 |0 |0 ]|]Oo]JO|O|JO|]O|]O]|]O|O|JO|]Oo]|J]oOo]J]oO|O|J]O]J]O]|]O]|]oO/|oOF|oO 38
12:15pm-12:30pm | 2 |19 0 | 2 (17| 0 |0 o |oOo |O|O0o]|]Oo]JO|O|O|1]|]o0o]O|O|O|]oOo]|J]o]J]oOo|O|J]O]J]Oo]|]oOo]|]O/|oO]|O 41
12:30 pm - 12:45 pm 0 20| O 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 26
12:45 pm - 1:00 pm 4 |22|{0]0|6|0]0]o0o]J]Oo|lO|O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O]|]O]|J]O|O|O|]oOo|]1]o0o|O|[O|]O]O]O]|oO 32 114
1:00 pm - 1:15 pm 0 |18|0]o|w|o]J]o|J]o|J]o|o|l]o]J]o]|]o]J]o|]O|JO|]OoO]|]oOo]|J]oO|O|O|]Oo|]oOo]JoOo|oO|[O|]Oo]oOo]oO]|oO 28
1:15 pm - 1:30 pm 0 171 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
5:30 pm - 5:45 pm 0|26|0]o0o|1w9|o]J]o]J]o]J]o|]oO|]1]0o]oOo]|]1|Oo|[O|[]1]|]o0o]o|oO|[OoO|]oOo]|]o]JoOo|oOf[O|]O]O]oO]|oO 48
5:45 pm - 6:00 pm 2 |25|0]o|l2f|o0jo]Jo]Jo|lo|1]0]o0o]J]Oo|O|JO|]1]|]o0o]|]oOo|O|O|]OoO|]O]JoO|O|O|]O]oO]oO]|oO 49 164
6:00 pm - 6:15 pm 0|24|l0]o0o|4|o0o]Jo]J]o]Jo|o|2]o]o|]1|lo|Jo|]o]|]o|J]o|o|o|]o]J]o]Jo|oOoO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 31
6:15 pm - 6:30 pm 0 251 0 4 5 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
6:30 pm - 6:45 pm 0|29|o0o]o|l2|o]J]o]J]o]J]o|o|2]o]o]J]o|o|[OoO|]oOo]|]o]J]oOoO|oO|[O|]oOo]oOo]JoOo|oO|[O|]OoO]O]oO]|oO 33
6:45 pm - 7:00 pm 0|22z]lo0o]o|3|o]Jo]J]o]Jo|o|2]o]o]J]o|o|Jo|]o]|]o]|]o|oO|O|]o]|J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 32 132
7:00 pm - 7:15 pm 0 281 0 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:15 pm - 7:30 pm 0|3|o]Jo|3|o]J]o]J]o]J]o|]oO|1]0o]|]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]oO|oO|[O|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]OoO]O]oO]|oO 34
TOTAL 16 [434| 0 | 8 225/ 0 [ 3 | 4| o | 0o |13|0]|O]|]2|o0|1|]6]0]O0|O0o|o0o|]O|3]0o|]o|[o|[o0o]O]O]|oO 715 715
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 23
accidentes sentido
contrario

1414



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 16/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|5-2|5-3|51(|52|53(|51]|52(|53]|51|5-2]|53|5-1|5-2|53[5-1]|5-2[5-3|5-1|5-2|5-3|5-1|5-2|5-3|5-1(5-2|5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 0 5 0 0 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
6:15 am - 6:30 am 1 6 0 0 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 72
6:30 am - 6:45 am 0 9 0 0 [11] 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
6:45 am - 7:00 am 0 10 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22
7:00 am - 7:15 am 0 15 0 1 25 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
7:15 am - 7:30 am 0 [16] 0 0 [24] 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41 197
7:30 am- 7:45 am 1 20 0 0 32 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 55
7:45am- 8:00 am 0 21 0 0 33 1 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 58
11:30 am - 11:45 pm 0 13 0 0 14 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 31
11:45am-12:00pm | 0 [ 12 ]| O 2 [15] 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 136
12:00 pm-12:15 pm 0 17 0 0 15 0 0 1 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36
12:15 pm - 12:30 pm 0 19 0 0 17 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
12:30 pm-12:45pm | 0 [ 18 | O 0 [10] 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 34
12:45 pm-1:00 pm 2 19 0 0 12 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 38 131
1:00 pm - 1:15 pm 0 6 0 0 20 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
1:15 pm - 1:30 pm 0 5 0 0 [23] 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
5:30 pm - 5:45 pm 0 17 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 41
5:45 pm - 6:00 pm 0 15 0 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 156
6:00 pm - 6:15 pm 0 12 0 0 24 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 37
6:15 pm - 6:30 pm 0 [14] 0 0 [23] 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:30 pm - 6:45 pm 0 8 0 0 16 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 28
6:45 pm - 7:00 pm 0 10 0 0 18 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 123
7:00 pm - 7:15 pm 0 9 0 0 [21] 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
7:15 pm-7:30 pm 0 10 0 0 20 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
TOTAL 4 1306 0 3 |440| 3 3 11 0 0 28 0 0 7 0 0 6 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 815 815
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 28
accidentes sentido
contrario

Ga¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 19/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|s|1]o0o|l12|o0o]o]o]Jo|1|o0o]o]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|oO|[O|]oOo]J]oOoO]JoOo|O|[O|]O]oOo]oO]|oO 8
6:15 am - 6:30 am 1931|2111 ]0o]o|1|o]j]o]1]o|lofjo]j]o]o|1|]o|]o|]1]|]o|]o|OoO|]Oo]o]oOo]|oO 23 83
6:30 am - 6:45 am 1 11| 4 2 4 2 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
6:45 am - 7:00 am 2 |13|2]|1|3|ojJ]o]J]o]Jo|lo|2]o]o]J]OoO|1|o|]o]|]o]|J]oO|]O|JO|]Oo]|]OoO]JoOo|O|[O|]O]oO]oO]|oO 24
7:00 am - 7:15 am o|155|]0]|2|1|o0o]o]1]o|lo|o]j]o]J]o]J]o|o|JOoO|]oOo]|]o]|]oOoO|oO|O|]oOo]J]o]Jo|O|O|]OoO]oOo]oO]|oO 19
7:15 am - 7:30 am 1 19 | 3 1 2 1 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 103
7:30 am- 7:45 am 1 (166|221 |l0of0o|[3]o]J]o|ofOo]J]oOo|]1]o|]O|JO]J]OoO]|]oOo]|]O|O|J]O|]1]oOo|]O|[O|]O]O]oO]|oO 27
7:45am- 8:00 am 0 |13|4]|]o|2|o0o]jJo]|2]2|o|lojJ]o]J]o]J]o|o|JOoO|]2]o]o|]o|o|]o]J]o]Jo|oOo|[1]|]0o]o0o]oOo]|oO 26
11:30am-11:45pm [ 2 | 9 |1 |1 (1 |1 |o|Jo|o|oOo|2]o]J]o|o|o|]o|J]o|J]o|oO|[1]o]|]o]|]o|oO|OoO]oOo]|]oOo]|]oO/|oO]|O 18
11:45 am - 12:00 pm 0 11 1 0 0 0 1 2 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 98
12:00pm-12:15pm [ 0 |16 | 3 |1 (1 |1 |0 |4 |o|o|]o]|]o]J]o|o|[1]o0o]|]o]|]oOo|oO|JOoO|]o]|J]o]J]oO|O|J]O]J]OoO]|]oO]|]oO/|oOF|oO 27
12:15pm-12:30pm | 2 |21 | 2 |1 |2 |o|o |2 |2 |o|]o]|]o]Jo|o|o|]o|1]oOo|O|[1]o0o]|]o]o|oO|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|O 34
12:30 pm - 12:45 pm 0 19 1 0 3 1 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 31
12:45 pm - 1:00 pm 0|23|2]|1|5|0o]o]|]1]o0o|lo|1]0]0o]J]O|O|JO|]O]|]O]|J]O|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]oO]oO]|oO 33 107
1:00 pm - 1:15 pm 0o|1w0|2]|3|6|2]0o]o|2|1|l0o]o]J]o]J]o|o|o|]o]J]o]|J]o|o|o|]o]|]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 26
1:15 pm - 1:30 pm 0 8 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 17
5:30 pm - 5:45 pm 0|14|o0o]|]1|2|o0o]1]0o]1|lo|loOo|]1]o0o]J]Oo|oO|JO|]O]|]oOo]J]oO|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|oOf[O|]O]O]oO]|oO 20
5:45 pm - 6:00 pm o|l1n|2]o|7|o0o]Jo]1]o|lo|lo]j]o]J]o]J]o|oO|JOoO|]OoO]|J]oOo]|]O|212|o|]o|2]o|o|OoO|]Oo]|]oOo]oO]|oO 24 89
6:00 pm - 6:15 pm 1 (7|1]0|6|2|0|]2]0o]1|212|o0o]o]o]Jo|lo|2]o]o|]o|]o|]o]J]o]|J]o|oOo|21]|]o0o]o0o]o]|oO 23
6:15 pm - 6:30 pm 1 8 0 1 5 0 2 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 22
6:30 pm - 6:45 pm o|lw|1]0|2|1]0]o]1|lo|lo]J]o]o]J]oOoO|1|[o|]o]|]o]J]oOoO|O|[O|]oOo]oOo]JoO|O|[O|]O]O]oO]|oO 16
6:45 pm - 7:00 pm o|6|3|]o|1|2]1]|]1]2|o|2]o]J]o]J]o|lo|Jo|]o]|J]o|J]o|1|o|]o|1]o|o|OoO|]Oo]o]o]|oO 20 7
7:00 pm - 7:15 pm 0 12 2 1 0 1 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7:15 pm - 7:30 pm o|l7]|lo]Jo|l2|2]o0o]1]1|]0o|3]0]o]J]Oo|O|JO|]OoO]|]oOo]J]O|O|JO|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|[O]|]O]O]oO]|oO 16
TOTAL 12 [293| 41|19 |62 |16 |10 |24 |13 | 7 (17| 2| 4| 3| 4|09 ]|o|]o|s5|o|lo|]9]o|]o|[2]|]o]o]o]|oO 552 552
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 19
accidentes sentido
contrario

94¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 21/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 1 (510|120 0o]o0o]Jo|OfOoO]J]Oo]|]O]J]O|]O|JO]J]O]|]oOo]|]O|O|J]O]J]O]|J]oOo|]oO|[O]|]O]O]oO]|oO 9
6:15 am - 6:30 am 2|l9|2|1|2|2]0o|l1]o|loflo]jo]J]o]J]o|o|Jo|]o]|]o]|]o|oO|O|]oOo]|J]oOo]JoOo|O|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 19 68
6:30 am - 6:45 am 0 10| O 2 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
6:45 am - 7:00 am 0o|155]|2]o|l1|2]0o]o]Jo|lo|lo]J]oOo]|]1]Oo|O|1]|]0o]|]o0o]O|O|JO|]OoO|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 22
7:00 am - 7:15 am 1 (13[3|o0o|3|ofof|o]J]o]J]o|o|fo]J]o]|]o|J]o|O|J]O]|]1]o]|]oOo|O|]OoO]J]oOo]|J]o|oO|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 21
7:15 am - 7:30 am 1 141 0 0 4 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 81
7:30 am- 7:45 am o|l9|1]o|l2|o]J]o]1]o|lo|lOo]J]Oo]oOo]J]O|]O|JO|]O]|]Oo]|]1|OoO|OoO|]oOo]|]o]Jo|O|[O|]O]O]oO]|oO 14
7:45am- 8:00 am 2 |14|2]|1|3|2]o]J]o]Jo|lo|o]J]o]J]o]J]o|]oO|JO|]OoO]|J]oOo]|]O|O|JO|]Oo]J]oOo]JoOo|oO|[O|]O]oO]oO]|oO 24
11:30am-11:45pm [ 1 | 9 | 2 o [ 7 |1 |1 |0 |o|o|]o]|]o]Jo|o|o|]o|]o]|]o|O|[OoO|]o]|J]o]oOo|O|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|O 21
11:45 am - 12:00 pm 2 5 5 0 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 79
12:00pm-12:15pm [ 0 |12 3 |0 [1 |2 |o]o|o|o|]o]|]o]J]o|o|JO|]oOo|]oOo]|]O|O|JO|J]oOo]|J]oOo]J]oO|O|JO]J]OoO]|]oO]|]oO/|oOFfoO 18
12:15pm-12:30pm | 1 | 9 | 6 |0 [ 3 |1 |0 ]|o|o|oOo|]oOo]|]o]J]o|oOo|O|]oOo|]oOo]O|O|[O|]Oo]|J]oOo]oO|O|J]O]Oo]|]oOo]|]O/|oO]|oO 20
12:30 pm - 12:45 pm 3 19 | 4 1 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
12:45 pm - 1:00 pm 223|602 |2]3|]o]J]o|lo|Oo]J]oOo]J]oOo]J]O|O|1]|]0o]|]o]|]O|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]O]|oO 39 117
1:00 pm - 1:15 pm o|l1n|s5]|]o|l1|4]2]0o]J]o|lo|o]jo|]1]o|lo|JoOo|]o]|]o]|J]o|oO|O|]o]|]oOo]J]oOo|oO|O|]OoO]oOo]oO]|oO 24
1:15 pm - 1:30 pm 1 8 2 0 5 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
5:30 pm - 5:45 pm 0|15 4]0 |12|3]0o|]o]Jo|o|o]J]oOo]|J]o]J]O|]O|JO|]O|]1]oOo|O|JO|]Oo]|]oOo]JoOo|oOf[O|]O]oO]oO]|oO 35
5:45 pm - 6:00 pm 1 (166|529 |2|o|o]J]o]Jo|ofo]J]o]|]o|]1|]o|Jo]J]o]o]|]oOo|O|]OoO]J]oOo]|J]oOo|oO|O|]OoO]oOo]oO]|oO 36 148
6:00 pm - 6:15 pm 0|22|3]|1|13|3|1]|]0|]o|o|o]J]o]J]o|J]o|o|Jo|]o]|]o]|]oOo|oO|O|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 42
6:15 pm - 6:30 pm 0 19| 0 0 15 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 35
6:30 pm - 6:45 pm 1/9|1]0]|8|2|0o|]o0o]J]o]Jo|o|fo]J]o]|]o]J]OoO|]O|JO]J]Oo]|]1]|]O0o|O|]O]J]OoO]|]OoO|oO|O|]O]oOo]oO]|oO 22
6:45 pm - 7:00 pm 1 (13|2|1|5|0of1]o0o]lo]Jo|1|o]1]o]Jo|lo|Jo]J]o]o|]o|]o|]o|J]o]|J]o|oO|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 25 g5
7:00 pm - 7:15 pm 0 15 3 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
7:15 pm - 7:30 pm o|12|1]0|8|o0o]J]o]J]o]J]o|lo|lo]J]o]|]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oO]|J]O|O|JO|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 20
TOTAL 20 [304|63| 9 122|366 |12 | 3| 0|0 |3|2|3]o0o|3|2|1|4]2|0oflofloj]o]J]o|]o|[o|]o]oOo]oOo]|oO 588 588
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 24
accidentes sentido
contrario

LS¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 23/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|s|1]o0o|l12|o0o]o]o]Jo|lo|l]Oo]J]oOo]|]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]O|oO|JO|]oOo]|J]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 7
6:15 am - 6:30 am 1 (7|21 ]|3|2|0of|o|1]o|of1]0o]o]Jo|lo|Jo]J]o]o|]o|oO|]o]J]o]|J]o|oO|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 18 68
6:30 am - 6:45 am 2 131 0 2 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:45 am - 7:00 am o|lw0|2]o|7|o0o]o]J]o]J]o|o|l]OoO]J]OoO]|]oOo]J]O|O|JO|]O|]1]o0o|O|[O|]Oo]|]OoO]JoOo|oO|[O|]O]oO]oO]|oO 20
7:00 am - 7:15 am 1 (22|11 ]|5|ofof|ojo]Jo|ofo]J]o]|]o|J]o|]o|Jo]J]o]J]o]|]o|]oO|]Oo|]1]o0o|]oO|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 30
7:15 am - 7:30 am 1 15 2 1 3 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 105
7:30 am- 7:45 am 0|14|3]o0o|6|0]0]O0O]J]O|]O|O|]1]|]o0o]J]O|O|JO|]O|]O]J]O|O|[O|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 24
7:45am- 8:00 am 0|19|o]o|4|o]J]o]|]1]o|oOo|2]o]o]J]o|o|JoOo|]o]|J]o]|J]oO|oO|O|]Oo|]oOo]J]oOo|O|[O|]O]oOo]oO]|oO 26
11:30am-11:45pm [ 0 |23 | 2 |1 (2 |2 |o|o|o |1 |1]|]o0o]Jo|o|o|]o|]o|J]o|oO|[Oo|]o]|]o]o|O|J]O]oOo]|]oOo]|]oO/|oO]|O 32
11:45 am - 12:00 pm 0 20 | 4 2 1 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34 125
12:00pm-12:15pm | 2 |16 | 3 |1 |5 |4 |0o]o|o|o|]o]|]o]J]o|]o|JOoO|J]o|]oOo]|J]O|O|JO|]oOo]|J]oOo]J]oO|O|J]O]|]O]|]oO]|]oO/|oOY|oO 31
12:15pm-12:30pm | 1 |14 |5 |0 [ 3 |3 |o0o]|o|o|o|]o|]1]o0o|oOo|O|]oOo|]o]J]oO|O|[1]o0o]o]o|O|J]OoO]oOo]|]oOo]|]oO/|oO]|oO 28
12:30 pm - 12:45 pm 0 12 2 0 12 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12:45 pm - 1:00 pm o|12|3]|]1|9|2]o]J]o]Jo|o|2]o]o]J]o|o|JOoO|]oOo]|]2]o|o|[OoO|]o]|]o]Jo|O|[O|]O]O]oO]|oO 30 127
1:00 pm - 1:15 pm 2 |16|6|3|7|3]o|]1]|]2|oloj]o]J]o]J]o|o|Jo|]o]|]o]|]o|]o|OoO|]o]|]o]Jo|oO|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 40
1:15 pm - 1:30 pm 0 12 2 0 3 5 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
5:30 pm - 5:45 pm 0|19|5]|]0|5|3]o|]2]o|loflo]j]o]J]o]J]o|oO|JO|1]|]1]0o|O|[O|]Oo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 36
5:45 pm - 6:00 pm 0o|16|3|]o|7|1]0]o]Jo|lo|1]0]o0o]J]OoO|O|JO|]O|]1]|]0|O|O|]OoO|]Oo]J]oO|O|O|]O]oOo]oO]|oO 29 150
6:00 pm - 6:15 pm 2 |l22|7]o|l11|2]o]o]Jo|lo|2]o]o]J]o|o|o|]o]|]o]|]oOo|oO|O|]o]J]oOo]JoOo|O|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 45
6:15 pm - 6:30 pm 2 14 1 1 14 | 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 40
6:30 pm - 6:45 pm 0|22|]0]o0o|1w|2]0o|]2]o|lo|lo]J]o]J]o]J]o|]oO|JOoO|]oOo]|]o]J]oO|1|[o|]o|]1]o0o|O|[O]|]O]O]oO]|oO 37
6:45 pm - 7:00 pm 1 (2421|151 |o0o|o|1]o0o|2|1]0o]o]Jo|o|1]1]o]o|o|]o|J]o]|J]o|oOo|O|]OoO]oOo]oOo]|oO 50 147
7:00 pm - 7:15 pm 0 15 1 0 9 2 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 31
7:15 pm - 7:30 pm 0|122|3]o|l11|1]0o]o]Jo|lo|1]0]o0o]J]O|O|JO|]O|]1]|]O0o|O|[O|]Oo]|]oOo]JoOo|O|[O|]O]O]oO]|oO 29
TOTAL 15 [370| 60 | 15 |155|49 | 0 |10 ]| 7 | 5 |13 6 | O] O | O|O|[3]|]9|]o0o|2|of|lo|]2]o|]of|o|o]O]1]oO 722 722
Vehiculos que
Incidentes o 0 circulanen 27
accidentes sentido
contrario

8G¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 26/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am 1 (3[1]]0]o|lofof|]o0o]oOo]J]oO|OfJO]J]O]|]O|J]O|]O|JO]J]O]|J]o]|]oO|O|]O]J]oOo]|J]oOo|oO|[O]|]O]O]oO]|oO 5
6:15 am - 6:30 am 2|s5s|1]1|3|1]0]1]o|loflo]jo]J]o]J]o|o|JoOo|]oOo|]1]|]o0o|O|O|]oOo]|]oOo]J]o|O|[O|]OoO]oOo]oOo]|oO 15 64
6:30 am - 6:45 am 1 9 0 1 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19
6:45 am - 7:00 am 0|14|o0o]o|7|2]o0o]J]o]J]o|o|]OoO|]1]o]J]OoO|O|JO|]O]|]oOo]|J]oO|oOfJO|]oOo|]1]o|O|[O|]O]O]oO]|oO 25
7:00 am - 7:15 am o|l12|]o]Jo|3|1]o0o]o]Jo|lo|o]J]o]|J]o]|]1|o|JoOo|]o]|]o]|]oOo|O|JO|]oOo]|J]oOo]Jo|O|O|]OoO]oOo]oO]|oO 16
7:15 am - 7:30 am 0 13 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 75
7:30 am- 7:45 am 1 (1550l 0o|5|0ofof|o]o]Jo|ofo]J]o]|]o]J]o|]O|JO]J]OoO]|]o]|J]O|O|J]O]J]O]|J]OoO|]oO|[O|]O]O]oO]|oO 21
7:45am- 8:00 am 110|103 |2|of|o]J]o]Jo|1|o]o]o]J]o|]o|J]oOo]J]o]o|]1|]o|]o]J]oOo]|J]o|]oOo|O|]OoO]oOo]oO]|oO 19
11:30am-11:45pm | 2 |15 0 |0 [ 1 |3 |o o |o|oOo|oOo|]1]o|oOo|O|]oOo|212]o0o|O|[O|]o]|]o]o|oO|]OoO]oOo]|]oOo]|]O/|O]|O 23
11:45 am - 12:00 pm 0 131 0 2 7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 27 82
12:00pm-12:15pm [ 0 10| 0 | O [ 2 |2 |0 |1 |0 |oOo|]oOo]|]oOo]J]oOo|oO|JO|J]Oo|]O]|]2|o|[o|]o]|J]o]J]o|oO|J]OoO]|]OoO]|]O]|]O/|oOF|oO 17
12:15pm-12:30pm | 0 | 8 |1 |0 [ 3 |1 |0 ]|o|o|oOo|]oOo]|]o]J]oOo|oO|1]|]o0o]|]o|]oO|O|[1]o0o]|]o]o|O|J]OoO]oOo]|]oOo]|]O/|oO]|O 15
12:30 pm - 12:45 pm 0 19 ] 0 0 2 3 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27
12:45 pm - 1:00 pm 0o|166|0]o0o|4|1]0]o0o]J]OoO|]O|]O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O]|]OoO]|]oO|oO|JO|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]oO]oO]|oO 21 81
1:00 pm - 1:15 pm o|l9|1]|]1|6|2]0o]J]o]Jo|lo|lo|]1]o]J]o|o|Jo|]o|]1]|]o0o|OoO|OoO|]o]|]o]J]o|oO|O|]Oo]oOo]oO]|oO 21
1:15 pm - 1:30 pm 1 7 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
5:30 pm - 5:45 pm 1 (112|o0|ojJ1w|2|0of|o0o]o]Jo|ofo]J]oOo]|]o]J]oOo|]O|JO]|]2]o]|]1|]o|]o]J]o]|]o|]oOoO|[O|]O]O]O]|oO 27
5:45 pm - 6:00 pm 0o|122|1]0|9|3]o]J]o]Jo|lo|o]J]o]J]o]J]oOo|O|JO|1]|]1]|]0|O|O|]Oo|]1]o0o|O|O|]O]Oo]oO]|oO 28 140
6:00 pm - 6:15 pm 0|19|0o|1 |71 ]o0o]o]Jo|lo|o|]2]o]J]o|o|o|]o]|]o]|]oOo|oO|O|]o]J]o]Jo|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 40
6:15 pm - 6:30 pm 0 23 1 0 14| 5 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 45
6:30 pm - 6:45 pm 1 (16| 0|0o|8|2|0of|]o0o]J]o0o]Jo|212|o0o]o]|]oOo|]1|]oOo|1]2]o|]1|]o|]o]J]o]|]o|]o|[OoO|]OoO]oOo]oO]|oO 33
6:45 pm - 7:00 pm 0 |13|1]|1|12|l0]0]o0o]Jo|o|o0o|]1]0o]J]o|O|JO|]Oo|]1]o0o|O|O|]Oo|]12]0o|O|O]|]Oo]o]oOo]|oO 30 11
7:00 pm - 7:15 pm 1 5] 0 0 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
7:15 pm - 7:30 pm o|12|1]0|4|3]0o]J]o]J]o|lo|Oo]J]oOo]J]o]J]O|O|JO|1]|]1]o0o|2|o0o|]o]|]o]Jo|o|[OoO|]Oo]O]oO]|oO 23
TOTAL 12 |297| 10| 8 136|388 | 0 | 4| 0| 0| 7|6 |0 2|5 |0|6|12|]0|7|0o|]o0o|]4]0o|]o0o|[o0o[]O0O]O]O]|oO 553 553
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 2
accidentes sentido
contrario

65¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 28/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|3]|]o]Jo|l2|o]J]o]|]o]J]o|]o|]OoO]J]OoO]|]oOo]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]oO|oO|[O|]Oo]|]oOo]JoOo|oO|[O]|]OoO]OoO]oO]|oO 5
6:15 am - 6:30 am 1 (8|of|1]|7|lofjof|1]o]J]o|lofo]o]|]o]J]o|]O|1]o0o]o]|]o|O|]OoO]J]oOo]|J]oOo|oO|O|]O]oOo]oO]|oO 19 26
6:30 am - 6:45 am 1 131 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:45 am - 7:00 am 2 |166|0]o|8|o]1]0o]J]o|o|1]0]o0o]J]O|O|JO|]O]|]O]|J]O|O|JO|]Oo|]1]o|O|[O|]O]O]oO]|oO 29
7:00 am - 7:15 am 2|8|o|1|5|0o]o]Jo]Jo|lo|lo]J]o]J]o]J]o|oO|JOoO|]Oo]|]oOo]|]oO|O|O|]oOo]|]oOo]JoOo|O|O|]OoO]oOo]oO]|oO 16
7:15 am - 7:30 am 1 11 ] 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 98
7:30 am- 7:45 am 0|120]|]0]o0o|1ww|o]o]|]o]J]Oo|]O|]O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]O|]O]J]oO|O|JO|]Oo]o]Jo|oOf[O|]O]oO]oO]|oO 29
7:45am- 8:00 am 1 (12|00 ]|21|l0ofo0o|1]0]o0o|21|o0o]o0o]|]1]o|]oOo|1]0o]o]|]oOo|O|]OoO]J]oOo]|J]oOo|]oO|O|]O]O]O]|oO 38
11:30am-11:45pm | 1 | 13| 0 | 2 (17| 0o |o0o |o |o O |Oo]|]oOo]|JoO|oO|O|1]|]o0o]O|O|O|]oOo]|]o]oOo|O|]O]oOo]|]oOo]|]O/|O]|O 34
11:45 am - 12:00 pm 0 5] 0 0 13 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30 137
12:00 pm-12:15pm [ 0 {19 0 |0 (15| 0 |0 |JO|O|O|]O]|]O]J]O|O|JO|J]O|]O]|J]O|O|JO|]oOo]|J]o]|]1|o|]OoO]Oo]|]oO]|]oO/|oOF|oO 35
12:15pm-12:30pm | 1 |17 0 | 1 (19| 0 | 0o |0 |oOo|O|Oo]|]oOo]JoOoO|O|O|]O|]O]|]O|O|[O|]OoO]|J]oOo]oO|O|J]O]O]|]oOo]|]O/|oO]|O 38
12:30 pm - 12:45 pm 1 221 0 1 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
12:45 pm - 1:00 pm 2123|002 |4|0]J]o0o]|]1]0|lOo|O]J]O]|]O]J]O|O|JO|]2]o]o|oOo|[Oo|]o]|]o]Jo|O|[O]|]OoO]|]O]oO]|oO 34 121
1:00 pm - 1:15 pm 3 |16|0]|]o0o|13|0o]J]o]J]o]J]o|o|]oOo]J]oOo]|]oOo]J]O|O|JO|]O]|]O]|]O|O|O|]Oo|]oOo]Jo|oO|[O|]OoO]oOo]oO]|oO 32
1:15 pm - 1:30 pm 0 141 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25
5:30 pm - 5:45 pm 0 |24|0]0|2|0]0]0]J]O0O|O|]O]O]O]J]O|]O|JO|]O]|]O]O|O|[O|]OoO]|]oOo]Jo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 46
5:45 pm - 6:00 pm 1 |(27|o0o|o]|19|lo0ofof|o]o]Jo|2|o]J]o]|]o|J]o|]O|2]o]o|]o|o|]oOo|]1]o0o|]oO|O|]OoO]oOo]oO]|oO 52 166
6:00 pm - 6:15 pm 1 (2302|501 |1]0]o|1|o0o]o]o]Jo|lo|Jo]J]o]o|]o|oOoO|]Oo]J]o]|J]o|O|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 34
6:15 pm - 6:30 pm 0 20| O 3 6 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 34
6:30 pm - 6:45 pm 0|3|o]Jo|3|o]J]o]J]o]J]o|oO|2]o]|]o]J]o|O|JO|]OoO]|]oOo]J]oO|oO|[O|]oOo]oOo]JoOo|oO|[O|]OoO]oO]oO]|oO 36
6:45 pm - 7:00 pm 0|28|0|1|4|0o]1]0o]Jo|lo|1]o0o]o|]1|lo|o|]o]|]o]|]o|oO|OoO|]o|]1]o0o|O|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 37 149
7:00 pm - 7:15 pm 1 291 0 0 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15 pm - 7:30 pm 0[3B|o]Jo|2|o]o|]o]J]o|o|3]o]|]o]J]Oo|O|JO|]OoO]|]oOo]J]oO|oO|[O|]oOo]oOo]Jo|oO|[O|]OoO]O]oO]|oO 38
TOTAL 19 [435| 0 |14 |236| 0 | 5 | 4] 0| o0 |217|0 ]| 0|3 |0|2|8|]0|]0o|o0o|o|]oOo|]4]o0o|]o0o|[o|[]O]O]O]|oO 747 747
Vehiculos que
Incidentes o 2 circulanen 25
accidentes sentido
contrario

09¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha 30/12/2022 [calle [LUNAPIZARRO
Tipo de vehiculo
Mototaxi Moto lineal Moto Carguera Auto Minivan Camioneta Combi Camion 28, 3By  Tréiler 28,38y | Maguinaria
4E 4E pesada
HORARIO DE m as » ‘ EE& - v F w Total por | Total por
CONTEO m ﬁ s, | gy % = ) ‘?—I":I' :
E‘ w T VAR . 15 min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
5-1|52[53|51|52|53(|51|52]|53]|5-1|52(53]|51]|52]|5-3|51|52]|53]|5-1|5-2|5-3[51|52]|5-3|5-1[5-2[5-3|5-1]|5-2]5-3
6:00 am - 6:15 am o|3]|o]Jo|[3|o]J]o]J]o]J]o|]o|]O]J]OoO]|]OoO]J]O|O|JO|]O]|]oOo]|J]oO|oO|[O|]o]oOo]Jo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 6
6:15 am - 6:30 am 2|l7]lo0o]Jo|l7|o0o]o]1]o|lo|1]0o]o]J]o|oO|O|]2]o]J]o|o|oOo|]o]|]o]J]o|oO|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 20 28
6:30 am - 6:45 am 0 111 0 1 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
6:45 am - 7:00 am o|l9]|]o]Jo|ws|2]0o|]o]J]o|o|2]o]o]J]o|o|JOoO|]oOo]|]o]|J]oO|oO|JO|]OoO|]1]o0o|O|[O|]O]O]oO]|oO 29
7:00 am - 7:15 am 0 |1|0]o|27z|f0]o0o]o]Jo|o|1]0]o0o]|]21|o|Oo|]Oo]|]o]|]oO|O|O|]OoO]|]oOo]J]oOo|O|O|]OoO]oOo]oO]|oO 45
7:15 am - 7:30 am 0 141 0 0 22 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 36 199
7:30 am- 7:45 am 0 |19|]0]o0o|3|0|]1]|]2]0|lOo|O]O]|]OoO]J]O|O|JO|]1]|]o]o|oO|[O|]oOo]o]Jo|oOf[O|]O]O]oO]|oO 59
7:45am- 8:00 am 0|23|]0|1|3|ofjo|1]o|lo|1]o0o]o|]1|lo|o|]o]|J]o]|J]o|]oO|JOoO|]o|]1]o0o|O|O|]O]Oo]oO]|oO 59
11:30am-11:45pm | 1 |16 ]| 0 |0 (15| 1 |0 |o |oOo|oOoO|2]o]Jo|o|o|]o|]o|J]o|oOo|[OoO|]o]J]o]o|oO|J]O]oOo]|]oOo]|]O/|O]|oO 35
11:45 am - 12:00 pm 0 11 ] 0 1 13 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28 141
12:00pm-12:15pm [ 1 |15] 0 |0 (19| 0|0 |2 |0 |O0O|1]|]0o]Jo|o|O|]oOo|1]O0o|O|[O|]oOo]|]oOo]J]oOoO|O|J]O]OoO]|]O]|]oO/|oOF|oO 39
12:15pm-12:30pm | 0 |21 |0 | O (24| 1 |1 |0 |O|O|2]o0o]J]o|o|o|]o]|]o]|J]o|oO|[OoO|]o]|J]o]o|O|J]O]oOo]|]oOo]|]oO/|oO]|oO 39
12:30 pm - 12:45 pm 0 171 0 0 9 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 28
12:45 pm - 1:00 pm 1 (14|00 |13|/0f0|1]|]0]0|4f|0]O0]|]1]O|]O|JO]J]O]|]oOo]|J]O|]O|]O|]1]o|]O|[O]|]O]O]oO]|oO 35 132
1:00 pm - 1:15 pm 1 (10|01 ]|212|l0f0o|1]0]o0o|2|o0o]o]o]J]o|]o|Jo]|]o]o]|]o|oO|]OoO]J]oOo]|J]oOo|oO|O|]O]oOo]oO]|oO 36
1:15 pm - 1:30 pm 0 6 0 0 25 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33
5:30 pm - 5:45 pm 0 |155]|]0]0|19|0o]]o0o]|]o]J]o|]o|]OoO]J]O]|]O]|]1|O|JO|]O]|]oOo]J]O|O|JO|]Oo|]1]O0o|O|[O]|]O]O]oO]|oO 36
5:45 pm - 6:00 pm 0|16]|0]|]o0o|2|0|]1]|]0]0o|o0o|0o]o0o]oOo]|]1|0o|OoO|]1]|]o0o]|]Oo|O|O|]OoO|]O]J]O|O|[O|]O]O]oO]|oO 41 166
6:00 pm - 6:15 pm 2 10|01 |25|0]0o|o]Jo|o|2]o]o|J]o|o|oOo|]o]|]o]|]oOo|O|O|]oOo]J]oOo]Jo|O|[O|]Oo]oOo]oOo]|oO 40
6:15 pm - 6:30 pm 1 16 | 0 0 28 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 49
6:30 pm - 6:45 pm o|l9]|]o]Jo|l1w2fo]o|]o]J]o|o|[3]o]|]o]J]o|oO|JO|]OoO]|]oOo]|J]O|oO|JO|]oOo]J]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 24
6:45 pm - 7:00 pm o|12|]o]o|w|o|1]|2]o0o|lo|2]o]o]J]o|o|oOo|]1]|]o]|]o|oO|O|]o|12]0o|O|O|]Oo]oOo]oOo]|oO 34 126
7:00 pm - 7:15 pm 1 131 0 0 19 0 0 0 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
7:15 pm - 7:30 pm o|l7]|]o]Jo|l22f0]0o]o]Jo|oOo|1]0]O0o]J]O|O|JO|1]|]o0o]|]oOo|oO|[O|]oOo]|]oOo]JoOo|oO|[O|]O]O]oO]|oO 30
TOTAL 10 [309| 0 | 5 |442| 7 | 5 |11 0| 0|3 |o0o]|O0o]|]7|]0o|o|7]O0o]O|OoO|oOo|]O|5]0o|]o|[o|[oOoO]O]O]|oO 842 842
Vehiculos que
Incidentes o 1 circulanen 31
accidentes sentido
contrario

T9¢



262

Anexo 11. CONVERSION A VEHICULOS EQUIVALENTES EN
PUNTO CON MAYOR CONGESTION VEHICULAR (ESQUINA DE
LAS CALLES TUPAC AMARU Y ORELLANA)



UNIVERSIDAD
NACIONAL DE JAEN

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccion de datos: Observacion

Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos = "*:
Fray Edgar Valencia Herrera T
Fecha PROMEDIO [Calle [ TUPAC AMARU %
Tipo de vehiculo
Mototaxi (0.33) Mo(tg z'g;ea' MOt(’(fgg‘;’“era Auto (1.00) | Minivan (1.00) ca?;fgg;ta Combi (1.00) caﬂ'g?;géf Ey Tra::ér(;';be y p'\e";;%‘: F;rsl(?)
HORARIO DE CONTEO % @ ﬁ G pEEL, F w Total por 15 | Total por
H : ' o !) min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
1-1|1-2[13f11|1-2]|21-3|21-1|1-2|1-3|1-1|21-2]|21-3|21-1|1-2|1-3|1-1]|2-2]|2-3|1-1|[1-2|1-3|21-1]|2-2|21-3[1-1[1-2[1-3]|21-1]21-2]1-3
6:00 am - 6:15 am g |1 |72 ]1]2|1|1|1]o]o]1|o|lo]Jo]1]of1|o]J]o]o|2]1|1|]0o]o]o]o|o]|oO 31
6:15 am - 6:30 am 9|1 |7 |3]J]o|l2|1]o]JofJo]Jo]1|]oflo|o]J]o|o|]2]o]J]o|Jo|r]o|of[]o]oOo|Oo|JO]O]oO 27 137
6:30 am - 6:45 am 141194212212 ]|]o]J1|1]ofr1|]o]Jojo]j1|o|1]o]o|1|2|o0o]2]1]0][]O0|]O0O]|]O]oO 41
6:45 am - 7:00 am 14|19 |4]0|2|0o]Jo]J1|1]of1]o]Jojo]1|o|1]o]o]jof1|o]Jo]J]o|]oOo|[]O|O]|]O]O 37
7:00 am - 7:15 am 171|164 |21 ]4|1fo]2r|1f1]12]o|lofjo]2]of3|1]o|lo|]2]o|1|[1]o]o|lo]oOo]oO 55
7:15 am - 7:30 am 18| 1 |16| 4|1 |4|212]|]0o]1|1|o0of1]|]o]Jo]jo|]2|o|2]o|]o|J]of|o|o]|]1]o]|]o|[O|O]|]O]oO 52 223
7:30 am- 7:45 am 17| 1 ]16|5 | 1|5 |1]o]J1|1fof2]J]o]JojJo|2fJo|2]o]J]o]|]of2|]1]3]o]|Jo[o|]Oo]oO]oO 59
7:45am- 8:00 am 18| 2 |17({5 |1 |5 |ofo]1|1fo|1]o|lofjo]1|of2]o]J]o|1]|]o]o|2[o]o]|]o|o]|]oO]oO 57
11:30 am - 11:45 pm 13/1)12|3|1|2|1]o]1|1|of1]o]Jo|1]1|o|2]o]o|1|1|o0o]|3]o0o]o][]O|]O]|]O]oO 44
11:45 am - 12:00 pm 3|1 )12|3|1|2]Jo]Jo]J1|1]ofr1]o]Jo|1]1r|o|2]J]o]Jojofo|lo]1]o]o][]O|]O]|]O]O 38 188
12:00 pm - 12:15 pm 4|1 17| 4|05 |0|]o]2]|1|o0of2|]0o]Jo|1]|]212fo|1]|]o]o|o|[3|0o]|]3]o|]o|[Oo|O]|]O]oO 55
12:15 pm - 12:30 pm 14| 1 |18|5 |06 |0]|]o]2|]1|]o0of1]o]JojJo|]1fo|1]o]o|]of1|]o0o]2]o]|]o|]Oo|O]|]O]oO 51
12:30 pm - 12:45 pm 6|1 |17({5|0]6|1f[o]2|1f1]1]oflofr]2|1f2]o]Jo|1]|]2]o|Jof[fo]o]|o|o]oO]oO 58
12:45 pm - 1:00 pm 6|1 ]|16|6 |07 |]0]o]1|1|]of1|]o]Jo]jo|]2|o|2]o]|]o|]o|[1|]o]1]o]|]o|[Oo|O]|]O]oO 56 215
1:00 pm - 1:15 pm 12| 1)16|4|0|5]0]Jo]J1|1]of2]J]o]Jo|1]1|1r|1]o]o]of3|]o0o]|]3]o]J]o][]OoO|]O]|]O]O 52
1:15 pm - 1:30 pm 121 |16|4|0]|]5|]0ofo]1|]ofo|2]o|lofjo]1|]of1r1]lo]Jo|lo|]r]o|3][]o]oOo]|J]o|oOo]oO]oO 48
5:30 pm - 5:45 pm 10/1]|155|3|1|6|0|]0o]1|1]|]o0of2|]0o]J]ojo|1|o|2]o]o]o|1|]o]1]o0o]o|[O|O]|]O]O 47
5:45 pm - 6:00 pm 10/ 1])16|3|1|6|]0]J]o0o]Jo|1|of2]o]Jojo]jJ]ofJo|]2]o]o]ofJo|]oO]J]oOo]J]o]|J]oOo[]O|]O]O]oO 43 202
6:00 pm - 6:15 pm 12| 1 |18(3 |1 |7 |1f[o]2]|2fo|1]o|lofo]1|]of2]o]J]o|o|]2]o|3[o]|]o]|]o|o]|]oO]oO 57
6:15 pm - 6:30 pm 12| 1 |18| 4|1 |7 |0o]o]2]|]2]]of2]o]Jo]Jo|]1fo|2]o]o|]o|f1|]o0o]|]3]o|]o|]OoO|O]|]O]oO 55
6:30 pm - 6:45 pm 9 |2 19|41 |02 |o|2]1]o0o|3|]o|J]o]Jo]J]1]of2|o]Jo]1]|1]|]o|2]o0o]J]o]J]o]|]ofo]|oO 59
6:45 pm - 7:00 pm 0|2 |18|5 |1 |1w0|0|o0o]|]2]|1|]0f3|]o]Jo]|Jo|]1f[o|2]o|]o|Jof|o|o]|]1]o]|]o|[O|O]|]O]oO 56 223
7:00 pm - 7:15 pm 11| 2 |18 4|19 |1]o]J2|1]of2]o]Jo|1]1|o|2]o]Jo]Jof1r|1]2]o]o[1]o0o]o0O]oO 57
7:15 pm - 7:30 pm 11| 2 |17|{4 |21 ]|8|]ofJo]1|1fo|1]o|lofjo]1|]of2]o]Jo|lo|]r]o|1]|]o]oOo]|Jo|oOo]oO]oO 51
Total H.P-Mafiana 70| 565|173 |17|3|]o0o|3|3|]1f(5|]0o]Jo]|o|7|1|]9]1]o|1|[3|]1]6]1]0]0|]0|O0]oO 1188 1188
Total HP-Mediodia |59 | 2 [ 68|20 | 2 |24 2 |0 |6 | 4| 1]|]5]|0]|]0|2]|]6]|]1]|]6|0]J]0|1]|5]0|6[0J]0o]J]0o]Jo]o0]oO
Total H.P-Tarde 44 | 7 |713|17| 4 |3|[3|0o|8]|]6|]0]|]9|]0|]0o|]O0o]4]|]O|]7|]0o|]O0o]1]|3]|]0o|8|]o]J]o]J]o]|]oOo|]oOo]oO
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o UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN &

Técnica de recoleccion de datos: Observacion %
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito X
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022,
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [Calle [ TUPAC AMARU
Tipo de vehiculo
Mototaxi (0.33) M"(tg 2||5r;ea| M°t°( fggg*”era Auto (1.00) | Minivan (1.00) Ca?;fggfta Combi (1.00) Ca"l'Eor(‘;gb;’ Ey Trai:ér(sggE y p'\:;‘y: ?;rs'(f)
HORARIO DE CONTEO R ﬁ ﬁ 6 (G . éé‘ 1._{;_ = w Total por 15 | Total por
E i " .’; min hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
2-1|2-2[23|21|22]|23|21|22|23|21|22]|23|2-1|22|23|21]|22]|23|21|22|23|21]|22]|23|21[22]2-3]|2-1]|2-2]2-3
6:00 am - 6:15 am 2]lofl1]1]o|lofl1]lo]Jofo]o]J]o|]ofJo|]o]|]1|o|]o]o|J]o|Jo|2]1|1][]o0o]Oo|Oo|O]|]O]O 12
6:15 am - 6:30 am 3|J1|l1]1]Jo]lofj1]lo]JofJo]o]J]o|J]o|Jo|]o]J]o|o]o]J]o]J]o|o|3]o|]of[]o]J]o|JoOo|JOo]oO]oO 9 77
6:30 am - 6:45 am 6|1 |1|(3]o]Jo|J1]o]Jo|1|o|1]1|ofjo]1|]ofo]lo]Jo|o|]2]1]|]oflo]oOo]|Jo|oOo]oO]oO 30
6:45 am - 7:00 am 17| 1|1|(3|o]Jo|l1]o]Jo|lofojo]1|]o]o]1|]ofo]o]J]o|lo|]1]o|o|o]o|]o|oOo]oO]oO 26
7:00 am - 7:15 am 24| 0|1 |{7]o]Jo|1fo]21|1fo]21]1|of]o]r1|ofo]o]Jo|o|]2]o|1|[o]o]|]o|oOo]oO]oO 41
7:15 am - 7:30 am 23| 0|1 |(8|o]Joflofo]Jo|]ofo]J]o]1|o]o]J]o|]ofo]J]o]J]o|o|]2]o|of[o]o]|]o|o]oO]oO 36 174
7:30 am- 7:45 am 291|191 ]o|1f[1]o|1fo]jo]1|ofjo]2]ofo]Jo]Jo|o|]2]o|1|[o]o]|]1|]o0o]oO]oO 51
7:45am- 8:00 am 30|1|(1]|9]|]1|ofojo|Jo|lof|o]J]o|1|o]|]Oo]|2|of[o]o|]o|oOo|O]J]oOo|oOo[oO]O|O|O]|oO]oO 46
11:30 am - 11:45 pm 31|12 |71 |1|l2]o]Jo|l2]1]12|oflojo]|4a|1|2r]1|1|1]2]1|1]o]o|lo|lo]oO]oO 61
11:45 am - 12:00 pm 31|12 7|11 |2]o]Jo|2|o|1]o|lojo]4|]of1r]|r]o|lo]|]2]1]oflo]o]|Jo|oOo]oO]oO 58 239
12:00 pm - 12:15 pm 33|12 |8 |1 |1|2]12|1|2]1]12|oflojo]|4|1|2]2]|1|o|3|]1|]1][]o]o|oflo]o]oO 63
12:15 pm - 12:30 pm 33| 22|81 |1|2]o]Jo|2]o]Jo|Jofo]o]|4|1[2r]212]oflo]|2]o|1[o]o|o|o]oO]oO 58
12:30 pm - 12:45 pm 34| 2 (3|91 |1f[2]J]o]Jo|2]o]1|]ofojo]|5|1f[1]1]|1|]0|4]|]1|1[o]o|Jofo]oO]oO 68
12:45 pm - 1:00 pm 34| 23|91 |1f1]o]Jo|l2]o]1|]oflo]|o]|4|lofJo]1]o|o]|]2]o|1|[o]o|]o|o]oOo]oO 61 237
1:00 pm - 1:15 pm 34|12 |8]1|1|1]o]Jo|l2]o]Jo|Jofjojo]|2|1]1r]o]Jo|1]|3]o|1][o]o|o|JoOo]oO]oO 57
1:15 pm - 1:30 pm 34| 1|2|8]J]o|lof1]o]Jo|l1]o]Jo|lo|JojJo]|]2|]oJ]o]J]o|]o|Jo|1]o|o|]o]o|o|oOo]oO]oO 51
5:30 pm - 5:45 pm 35| 1|2 f122{0]1|1][1]1]|2|o]lo]Jo|lojo]2]ofo]lo]Jo|o|3]2|1]o]o]Jo|o]oOo]oO 66
5:45 pm - 6:00 pm 34| 221221 |1|2]o0o]Jo|l2]o]Jo|loflojJo|2|]o|lo]J]o|]o|o|3]o|1]|]o]o|o|oOo]oO]oO 60 258
6:00 pm - 6:15 pm 37|12 |1ws]Jo|1f[2]o]J1|1]o]Jo|Jofo]Jo]|1|]of[2]212]oflo|3]o|1[1]o]oflo]oOo]oO 69
6:15 pm - 6:30 pm 39|12 |w]Jo|1|[2]o]Jo|l1]o]Jo|Jofo]|o]|1|]of[o]J]o|J]o|Jo|]1]o|o[1]o]|o|oOo]|]oO]oO 63
6:30 pm - 6:45 pm 45| 1 (2|11 |1f1]2]1|l1]o]12|ofojo|2|of[o]o|]o|o]|3]|]1|1][o]o|]o|]o]oO]oO 75
6:45 pm - 7:00 pm 43| 1|2 |11 |1f[1]o]Jo|l1]o]Jo|Jofo]|o]|2|of[o]J]o|]o|o|2]o|of[o]o|o|oOo]oO]oO 69 264
7:00 pm - 7:15 pm 37| 1|1|14]0|1|1]o]Jo|l1]1]o|lofjojo]|2|1]1]o]oflo]o]J]o|]o|[]o]o|o|oO]oO]oO 62
7:15 pm - 7:30 pm 37| 1|1|14]lo0o]1|1]o]Jo|l1|o]lo]Jo|lo]o]3|]ofo]|lo]J]o|o]J]o]J]o|J]o|]o]J]o]|J]o|o]oO]oO 58
Total HP-Mafiana  [107| 3 | 4 [32| 2 | 1| 2|1 |1 ]2 |o|1]|3|]ofo|5]1|]1[1]0|l]o0o|l6|0]2|]0]0o]1]0|]O0]oO 1249 1249
Total HP-Mediodia |133| 6 [10 (33| 3 | 3 | 7|1 | 1|6 |1 ]2 |1|1]o0o]|16|3|4]3|2]1]|un]1|3]o]oflofjo]o0o]oO
Total H.P-Tarde 164 4 | 6|60 2| 4]|]5|1]|2]|]4|2|1]|]1])]o|lo]|6]1|]2]1]0]1|8]1]2|]1]o0o]o]Jofjo]oO

¥9¢



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

Técnica de recoleccién de datos: Observacién
Finalidad: Identificar los puntos donde existe mayor congestion vehicular, estimar la oferta y demanda vehicular y determinar la cantidad de accidentes de transito
Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
Tesistas: Jorge Isaac Diaz Ramos
Fray Edgar Valencia Herrera
Fecha PROMEDIO [calle | FRANCISCO ORELLANA
Tipo de vehiculo
Mototaxi (0.33) MO(t(i Z';'ea' M°t°( fgg?“e 2| Auto(100) | Minivan (1.00) Ca?;fgg)eta Combi (1.00) Ca”:ér(';;’)f Ey Tra;'ér(;'ébe Y p'\gzj‘: ?;;'Oa)
H%T)?\IR‘IEISODE g ﬁ ﬁ G 1, P2 e t w Total por| Total por
ezl = g o .
0, oo Ea o x 1smin | hora
Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro Flujo/Giro
31[32|33(31|32|33[31|32|33[31|32|33[31|32[33|31(32[33|31[32]33|31[32|33[31]32[33][31]|32]3-3
6:00 am - 6:15 am 7]l9]2]1|2]o]J1f1]1|]ojo]Jofjojo|Jojo]1f1]o|ofo]J]o|f1]|1]|]o|]1]o|oOo]O]oO 30
6:15 am - 6:30 am 8 |9 |2|]1|2|0o]Jof1]o0o|Jo|1]ofjo]oOo|JoOo|O]J]Oof1]|]Oo|oOof[O]J]O|J1]|1|]o]|]O]J]O|]O]O]oO 26 131
6:30 am - 6:45 am 13|100|2|2]|]2|ojo|J1]|o0o]Jof1]o]J1fo]oOof1]|1]|]1]o]OofJOo|1]|]3[1]|]O0o|J]o]jO]oO|JoO]oO 40
6:45 am - 7:00 am 122|102 |22 |1]o|1]o0o]Jof1]o]J1fo]Jo|l1]1]ofo]o|Jo]o]1|o]o|]o]oOo]oOo|oO]oO 34
7:00 am - 7:15 am 6|18 3 |2 |5 |1]|1|1f[1]1f1]o]Jofo]Jof1]|2]|]1fo]|]of1]0o]1|[3]0o|1]|21]ofo0]oO 60
7:15 am - 7:30 am 17|18|3 |2 |5 |1]|]o0o|Jof1]1fo]joJofo]Jof1]|1]|]ofo]|]oOofoOo|O]1|[1]O0o|Oo]|]O]O|O]oO 52 217
7:30 am- 7:45 am 15|18 2 |3 |51 |1 |2 [1]1f1]o]Jofo]JoOof1]|1]|]1fo]|OfO|O]|]1|[3]|]O|JOo|1]oOo[oO]oO 56
7:45am- 8:00 am 15|/19|3|3]|]5|1]o0o|1f[0]1|o]J]o]Jofo]Jofo|1]|]ofo]|]o|Jo|JoOo]1|1]o|]o]|]oO]oOo|oO]oO 50
11:30am-11:45pm [ 10| 9 [ 3 |2 |3 |1 ]|Jo |1 |0 |1 |1]|o|1|]o]Jof1|38|2]o]1|]1]o0]2|1]o]lo]jo]o|oO]oO 43
11:45am-12:00pm [ 9 |10 3 |2 |4 |1 ]|]o |1 ]o0o]Jofo|oOo|JofJo]JofoOo|2]|2]o]J]o|o]|]O|]1|[2]o|o]|O]oOo|oO]oO 37 179
12:00pm-12:15pm |11 |13 [ 5 [ 2 | 4 | 2 |1 |1 ]o0o |1 |0 [1f[o0ofo|o|1]|2]1]0]|O0]oO[2[3[2|1]|]2]0]0]O0]o0O 55
12:15pm-12:30pm [ 12 |13 |5 | 2 |4 [ 2 |o oo ]|Jofo|1|ofo]Jofo|2]|1]o0o]o|o]|]oO]|]1|[o0o]oOo|oOo]|]O]oO|oO]oO 44
12:30pm-12:45pm [ 14 |15 (6 | 2 | 4 [ 2 |1 |1 |21 ]of1|1|1fo]Jof1]|2|1fo]J]o|1|1]of2]o|o]|1]o0ofo0]oO 57
12:45pm-1:00pm [ 14 |15 (5 | 4 | 4 [ 2 |1 |1 |0 ]|Jofo|o|of[o]JofoOo|2]|1[o0o]OoO|O|]O]|JOf[1]|]o|O]|]O]OJ|[O]oO 51 189
1:00 pm - 1:15 pm 10({12(4|2|5]1]o0o]|1|1]o0of1|1|ojJojJo]1]|1r]|1r]of1fof1|2]1]o0o]1]Oo]Oof[oO]oO 44
1:15 pm - 1:30 pm w|11|4]2]4|1]o|1]o]JoflojJo]Jofo]Jo|l1]2]1]o]o|Jo]J]o]J]o|1]o|]o]Jo]o|oOo]oO 37
5:30 pm - 5:45 pm 9 |13[3 |2 |5|1]Jof1]o|l1]|r]1jo]o|Jo|r]1fo]o|Jof1r]1|2]2|o]o]J]o|lo]|O]oO 44
5:45 pm - 6:00 pm 9 |13[3|1|5|1]Jof1]o|lojo]Jojojo|Jojo]1fo]|]o|of[]oO]J]o|2]|]o|o|]oOo]J]Oo|O]oO]oO 37 184
6:00 pm - 6:15 pm 12|17 |3 |3 |61 |1 |2[o0o]|]1|1]|]1]Jofo]Jofo|2]o0ofoOo]|]O|[O|O]|]3|[O|]O|O|1]Oo[|[oO]oO 54
6:15 pm - 6:30 pm 12 | 18 | 4 3 6 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 50
6:30 pm - 6:45 pm 10|20 |5 |2 ]8|1]|1|1f[1]Jof1]212]Jofo]Jofl1]|]21]1fo]ofo|1]3|o]o|o]jo]o|oO]oO 57
6:45 pm - 7:00 pm 100|215 |2]9|1]o0o|1f[o0o]Jof1]o]Jofo]Jofo|1]|]ofo]|]o|o|]O]1|[Oo]|]O|O]|]O]O|O]oO 51 205
7:00 pm - 7:15 pm 9 |17|4 |2 |7 |2 |]1|1]o|Jo|2]1fjo]Oo|JOo|1]1fo|1|]ofoO]|]1|1]|]1|]o]|]oO]J]O|O]O]O 52
7:15 pm - 7:30 pm 9 |17(3 |2 |6 |2]|]0of1]o|Joj1]ojojo|Jo|joO]|]1|o|O|JoOof[O]J]O|J1]|]O|JO]|]O]JO|O]O]O 45
Total HP-Maflana | 64 [ 74 |11 |10 |20 2 | 2 | 4| 2| 3] 2| 1]o0o]o|jo|2|5]|2]o|lo|1]o|s3]7]o]|1]2]o0]o0]oO 1106 1106
Total HP-Mediodia| 52 | 57 [ 22 |11 |16 | 8 | 3 [ 3| 1|1 |1 |3|1]o|o|2]|7|5]0|l]o0o|1]|3|4|5|1]2]1]|0]o0]0O
TotalHP-Tarde |44 |76 |17 |11 |29 | 5| 1|51 |1]3|2]ojJof1]|]1|5]|]1]J]o|lo|1]|]1|8]o|Jo]jJo]1r|o]oO]|oO
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Anexo 12. FLUJOGRAMA DE HORA PICO TURNO MANANA
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FLUJOGRAMA HORA PICO TURNO MANANA

CUADRO RESUMEN POR TIPOLOGIA VEHICULAR

Tipo de vehiculo H.P Mafiana

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 2-3 3-1 3-2 3-3
Mototaxi 70 5 65 107 3 4 64 74 11
Moto lineal 17 3 17 32 2 1 10 20 2
Moto Carguera 3 0 3 2 1 1 2 4 2
Auto 3 1 5 2 0 1 3 2 1
Minivan 0 0 0 3 0 0 0 0 0
Camioneta 7 1 9 5 1 1 2 5 2
Combi 1 0 1 1 0 0 0 0 1
Camidn 2E, 3E y 4E 3 1 6 6 0 2 0 3 7
Tréiler 2E, 3E y 4E 1 0 0 0 0 1 0 1 2
Maquinaria pesada 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 106 10 107 157 7 11 81 109 27
Max * 4 281 18 260 428 11 16 254 295 44
F.H.P. 0.38 0.54 0.41 0.37 0.58 0.64 0.32 0.37 0.62
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Anexo 13. FLUJOGRAMA DE HORA PICO TURNO MEDIO DIA
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FLUJOGRAMA HORA PICO TURNO MEDIO DiA

CUADRO RESUMEN POR TIPOLOGIA VEHICULAR

Tipo de vehiculo H.P Medio dia

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 2-3 3-1 3-2 3-3
Mototaxi 59 2 68 133 6 10 52 57 22
Moto lineal 20 2 24 33 3 3 11 16 8
Moto Carguera 2 0 6 7 1 1 3 3 1
Auto 4 1 5 6 1 2 1 1 3
Minivan 0 0 2 1 1 0 1 0 0
Camioneta 6 1 6 16 3 4 2 7 5
Combi 0 0 1 3 2 1 0 0 1
Camiobn 2E, 3E y 4E 5 0 6 11 1 3 3 4 1
Tréiler 2E, 3Ey 4E 0 0 0 0 0 0 1 2 0
Magquinaria pesada 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 96 7 118 210 17 23 73 90 41
Max * 4 235 9 270 532 24 40 209 229 88
F.H.P. 0.41 0.73 0.43 0.39 0.69 0.58 0.35 0.39 0.46
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Anexo 14. FLUJOGRAMA DE HORA PICO TURNO TARDE
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FLUJOGRAMA HORA PICO TURNO TARDE

CUADRO RESUMEN POR TIPOLOGIA VEHICULAR

Tipo de vehiculo H.P Tarde

1-1 1-2 1-3 2-1 2-2 2-3 3-1 3-2 3-3
Mototaxi 44 7 73 164 4 6 44 76 17
Moto lineal 17 4 34 60 2 4 11 29 5
Moto Carguera 3 0 8 5 1 2 1 5 1
Auto 6 0 9 4 1 1 1 3 2
Minivan 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Camioneta 4 0 7 6 1 2 1 5 1
Combi 0 0 1 1 0 1 0 0 1
Camion 2E, 3E y 4E 3 0 8 8 1 2 1 8 0
Tréiler 2E, 3Ey 4E 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Maquinaria pesada 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 76 11 141 249 9 17 59 126 27
Max * 4 176 26 292 655 15 25 177 303 66
F.H.P. 0.43 0.42 0.48 0.38 0.62 0.67 0.34 0.41 0.41
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Anexo 15.RESULTADOS DEL AFORO PEATONAL
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UNIVERSIDAD
NACIONAL DE JAEN

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacién semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles 2\ “,gu
' circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 " L GO -
Tesistas: Jorge Isaac Diaz R.amos B ol \ n—
Fray Edgar Valencia Herrera . —
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e s BT
Fecha: 2/01/2023 [Dia: [Lunes % N %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 4 5 4 3
6:15 am - 6:30 am 5 6 6 5
6:30 am - 6:45 am 6 7 5 7
6:45 am - 7:00 am 5 20 5 23 7 22 6 21
7:00 am - 7:15 am 2 18 3 21 5 23 8 26
7:15am - 7:30 am 3 16 5 20 4 21 4 25
7:30 am - 7:45 am 5 15 6 19 6 22 6 24
7:45 am - 8:00 am 6 16 7 21 7 22 2 20
11:30 am - 11:45 pm 5 7 5 5
11:45am - 12:00 pm 9 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 10 10 8
12:15 pm - 12:30 pm 10 31 9 32 8 29 9 28
12:30 pm - 12:45 pm 8 34 6 31 7 31 8 31
12:45 pm - 1:00 pm 6 31 5 30 11 36 6 31
1:00 pm - 1:15 pm 4 28 6 26 7 33 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 5 23 5 22 6 31 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 7 7 10 7
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 7 9
6:00 pm - 6:15 pm 3 14 6 18 8 25 7 23
6:15 pm - 6:30 pm 7 21 4 22 4 29 5 28
6:30 pm - 6:45 pm 2 16 5 20 6 25 6 27
6:45 pm - 7:00 pm 4 16 3 18 7 25 7 25
7:00 pm - 7:15 pm 3 16 7 19 11 28 6 24
7:15 pm - 7:30 pm 2 11 11 26 7 31 7 26
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles S\ N &
' circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 % % R LS
L Jorge Isaac Diaz Ramos e W\
Tesistas: - 3e \ oy ——
Fray Edgar Valencia Herrera o 3
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana - T
Fecha: 4/01/2023 [Dia: [Miercoles LY \ %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 3 4 4 2
6:15 am - 6:30 am 6 4 6 6
6:30 am - 6:45 am 4 6 3 4
6:45 am - 7:00 am 5 18 5 19 6 19 7 19
7:00 am - 7:15 am 3 18 3 18 5 20 6 23
7:15 am - 7:30 am 3 15 5 19 4 18 4 21
7:30 am - 7:45 am 5 16 6 19 7 22 5 22
7:45 am - 8:00 am 5 16 3 17 5 21 2 17
11:30 am - 11:45 pm 4 3 4 4
11:45am-12:00 pm 8 4 8 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 6 11 7
12:15 pm - 12:30 pm 9 28 9 22 9 32 9 26
12:30 pm - 12:45 pm 8 32 6 25 6 34 8 30
12:45 pm - 1:00 pm 6 30 8 29 7 33 6 30
1:00 pm - 1:15 pm 4 27 6 29 7 29 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 3 21 4 24 6 26 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 7 7 9 8
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 7 6
6:00 pm - 6:15 pm 3 14 6 18 8 24 7 21
6:15 pm - 6:30 pm 7 21 2 20 4 28 4 25
6:30 pm - 6:45 pm 2 16 5 18 6 25 6 23
6:45 pm - 7:00 pm 4 16 3 16 5 23 7 24
7:00 pm - 7:15 pm 3 16 7 17 7 22 6 23
7:15 pm - 7:30 pm 2 11 11 26 4 22 3 22
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UNIVERSIDAD
NACIONAL DE JAEN

UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles

Tesis: circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
L Jorge Isaac Diaz Ramos
Tesistas: -
Fray Edgar Valencia Herrera
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana
Fecha: 6/01/2023 |Dia: [Viernes
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 6 5 5 1
6:15 am - 6:30 am 4 4 4 5
6:30 am - 6:45 am 3 7 5 4
6:45 am - 7:00 am 5 18 5 21 6 20 6 16
7:00 am - 7:15 am 2 14 3 19 5 20 7 22
7:15 am - 7:30 am 3 13 5 20 4 20 4 21
7:30 am - 7:45 am 5 15 6 19 6 21 6 23
7:45 am - 8:00 am 6 16 7 21 7 22 5 22
11:30 am - 11:45 pm 2 5 9 5
11:45am-12:00 pm 6 6 6 8
12:00 pm - 12:15 pm 7 11 10 7
12:15 pm - 12:30 pm 6 21 10 32 5 30 8 28
12:30 pm - 12:45 pm 8 27 6 33 9 30 9 32
12:45 pm - 1:00 pm 7 28 7 34 11 35 6 30
1:00 pm - 1:15 pm 4 25 2 25 7 32 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 3 22 4 19 6 33 3 25
5:30 pm - 5:45 pm 5 8 9 7
5:45 pm - 6:00 pm 7 4 6 8
6:00 pm - 6:15 pm 5 17 6 18 8 23 7 22
6:15 pm - 6:30 pm 4 21 2 20 4 27 5 27
6:30 pm - 6:45 pm 2 18 5 17 7 25 6 26
6:45 pm - 7:00 pm 4 15 3 16 7 26 10 28
7:00 pm - 7:15 pm 1 11 7 17 9 27 6 27
7:15 pm - 7:30 pm 2 9 11 26 7 30 7 29
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles ’ L% “1

' circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . ®R N

L Jorge Isaac Diaz Ramos g \
Tesistas: - e \ ot —
Fray Edgar Valencia Herrera = = |
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e % R
Fecha: 9/01/2023 [Dia: [Lunes S\ %
ACCESO PEATONAL

HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 3 5 4 5
6:15 am - 6:30 am 6 4 5 3
6:30 am - 6:45 am 5 6 8 6
6:45 am - 7:00 am 4 18 7 22 4 21 5 19
7:00 am - 7:15 am 5 20 3 20 7 24 8 22
7:15 am - 7:30 am 2 16 5 21 3 22 4 23
7:30 am - 7:45 am 5 16 6 21 3 17 5 22
7:45 am - 8:00 am 5 17 7 21 6 19 2 19
11:30 am - 11:45 pm 7 5 7 3
11:45am-12:00 pm 5 6 8 5
12:00 pm - 12:15 pm 8 9 10 8
12:15 pm - 12:30 pm 9 29 10 30 9 34 10 26
12:30 pm - 12:45 pm 7 29 8 33 7 34 9 32
12:45 pm - 1:00 pm 6 30 7 34 11 37 7 34
1:00 pm - 1:15 pm 4 26 6 31 7 34 4 30
1:15 pm - 1:30 pm 4 21 4 25 5 30 5 25
5:30 pm - 5:45 pm 5 8 7 5
5:45 pm - 6:00 pm 7 7 8 7
6:00 pm - 6:15 pm 4 16 6 21 7 22 9 21
6:15 pm - 6:30 pm 6 22 5 26 3 25 4 25
6:30 pm - 6:45 pm 3 20 4 22 6 24 7 27
6:45 pm - 7:00 pm 5 18 3 18 7 23 8 28
7:00 pm - 7:15 pm 3 17 7 19 5 21 6 25
7:15 pm - 7:30 pm 2 13 4 18 7 25 8 29
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles \ } il
) circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 ok R N
. . Jorge Isaac Diaz Ramos . \
Tesistas: - * \ g —
Fray Edgar Valencia Herrera - .
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana s % ]
Fecha: 11/01/2023 [Dia: [Miercoles Y O\ %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 6 4 3 5
6:15 am - 6:30 am 7 5 6 7
6:30 am - 6:45 am 4 6 5 4
6:45 am - 7:00 am 6 23 8 23 8 22 8 24
7:00 am - 7:15 am 2 19 5 24 6 25 6 25
7:15 am - 7:30 am 4 16 5 24 4 23 4 22
7:30 am - 7:45 am 5 17 7 25 6 24 5 23
7:45 am - 8:00 am 6 17 4 21 5 21 2 17
11:30 am - 11:45 pm 4 7 6 5
11:45am-12:00 pm 6 4 7 7
12:00 pm - 12:15 pm 8 8 10 8
12:15 pm - 12:30 pm 10 28 9 28 9 32 9 29
12:30 pm - 12:45 pm 7 31 8 29 7 33 7 31
12:45 pm - 1:00 pm 8 33 5 30 10 36 5 29
1:00 pm - 1:15 pm 4 29 5 27 7 33 7 28
1:15 pm - 1:30 pm 5 24 3 21 4 28 4 23
5:30 pm - 5:45 pm 6 6 9 7
5:45 pm - 6:00 pm 5 5 5 9
6:00 pm - 6:15 pm 4 15 6 17 8 22 8 24
6:15 pm - 6:30 pm 7 22 5 22 4 26 6 30
6:30 pm - 6:45 pm 2 18 4 20 7 24 4 27
6:45 pm - 7:00 pm 5 18 3 18 6 25 4 22
7:00 pm - 7:15 pm 3 17 7 19 4 21 6 20
7:15 pm - 7:30 pm 4 14 4 18 3 20 3 17
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles '’ \ “1
] circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 5 R RR % oo
o Jorge Isaac Diaz Ramos N
Tesistas: - 3 \ - —
Fray Edgar Valencia Herrera o ——%%
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e S R
Fecha: 13/01/2023 |Dia: [Viernes TN %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 5 5 4 2
6:15 am - 6:30 am 5 5 5 5
6:30 am - 6:45 am 4 8 9 4
6:45 am - 7:00 am 6 20 5 23 8 26 7 18
7:00 am - 7:15 am 5 20 3 21 7 29 10 26
7:15 am - 7:30 am 3 18 7 23 4 28 4 25
7:30 am - 7:45 am 5 19 6 21 4 23 6 27
7:45 am - 8:00 am 5 18 4 20 7 22 2 22
11:30 am - 11:45 pm 1 4 3 4
11:45am-12:00 pm 5 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 8 9 5 7
12:15 pm - 12:30 pm 6 20 9 28 7 21 8 25
12:30 pm - 12:45 pm 8 27 10 34 6 24 7 28
12:45 pm - 1:00 pm 7 29 5 33 6 24 6 28
1:00 pm - 1:15 pm 4 25 6 30 7 26 7 28
1:15 pm - 1:30 pm 3 22 4 25 6 25 4 24
5:30 pm - 5:45 pm 4 5 9 8
5:45 pm - 6:00 pm 3 4 7 4
6:00 pm - 6:15 pm 7 14 7 16 8 24 7 19
6:15 pm - 6:30 pm 7 21 2 18 4 28 5 24
6:30 pm - 6:45 pm 1 18 5 18 6 25 7 23
6:45 pm - 7:00 pm 4 19 3 17 5 23 5 24
7:00 pm - 7:15 pm 3 15 7 17 7 22 4 21
7:15 pm - 7:30 pm 2 10 3 18 2 20 1 17
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles '’ \ “1
] circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 5 R RR % oo
o Jorge Isaac Diaz Ramos N
Tesistas: - 3 \ - —
Fray Edgar Valencia Herrera o ——%%
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e S R
Fecha: 16/01/2023 |Dia: [Lunes TN %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 5 3 5 3
6:15 am - 6:30 am 4 4 3 6
6:30 am - 6:45 am 7 5 7 5
6:45 am - 7:00 am 4 20 7 19 8 23 7 21
7:00 am - 7:15 am 2 17 3 19 5 23 6 24
7:15 am - 7:30 am 5 18 5 20 7 27 4 22
7:30 am - 7:45 am 6 17 6 21 8 28 4 21
7:45 am - 8:00 am 3 16 4 18 3 23 3 17
11:30 am - 11:45 pm 6 8 5 3
11:45am-12:00 pm 3 6 7 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 4 8 7
12:15 pm - 12:30 pm 8 24 10 28 8 28 9 25
12:30 pm - 12:45 pm 7 25 6 26 6 29 10 32
12:45 pm - 1:00 pm 8 30 7 27 11 33 6 32
1:00 pm - 1:15 pm 4 27 8 31 8 33 7 32
1:15 pm - 1:30 pm 5 24 2 23 31 6 29
5:30 pm - 5:45 pm 6 7 9 5
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 7 7
6:00 pm - 6:15 pm 3 13 6 18 8 24 4 16
6:15 pm - 6:30 pm 7 20 2 20 4 28 5 21
6:30 pm - 6:45 pm 2 16 5 18 5 24 3 19
6:45 pm - 7:00 pm 4 16 3 16 7 24 4 16
7:00 pm - 7:15 pm 5 18 7 17 7 23 6 18
7:15 pm - 7:30 pm 3 14 1 16 2 21 4 17
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles

Tesis: circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
L Jorge Isaac Diaz Ramos
Tesistas: -
Fray Edgar Valencia Herrera
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana
Fecha: 18/01/2023 |Dia: [Lunes
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 3 3 3 3
6:15 am - 6:30 am 6 5 4 6
6:30 am - 6:45 am 3 7 6 4
6:45 am - 7:00 am 5 17 5 20 7 20 5 18
7:00 am - 7:15 am 2 16 4 21 5 22 4 19
7:15 am - 7:30 am 4 14 4 20 5 23 7 20
7:30 am - 7:45 am 5 16 6 19 6 23 6 22
7:45 am - 8:00 am 6 17 3 17 7 23 3 20
11:30 am - 11:45 pm 4 8 5 3
11:45am-12:00 pm 7 7 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 8 9 10 7
12:15 pm - 12:30 pm 9 28 10 34 8 29 8 24
12:30 pm - 12:45 pm 8 32 6 32 7 31 7 28
12:45 pm - 1:00 pm 7 32 5 30 9 34 5 27
1:00 pm - 1:15 pm 4 28 6 27 7 31 6 26
1:15 pm - 1:30 pm 3 22 4 21 4 27 5 23
5:30 pm - 5:45 pm 7 8 9 4
5:45 pm - 6:00 pm 4 6 8 6
6:00 pm - 6:15 pm 5 16 7 21 7 24 8 18
6:15 pm - 6:30 pm 6 22 3 24 4 28 5 23
6:30 pm - 6:45 pm 3 18 5 21 5 24 6 25
6:45 pm - 7:00 pm 4 18 4 19 7 23 7 26
7:00 pm - 7:15 pm 2 15 7 19 8 24 5 23
7:15 pm - 7:30 pm 1 10 4 20 4 24 4 22
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles ‘l & % z
] circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 5 R RR .
L Jorge Isaac Diaz Ramos N et
Tesistas: - 3 \ - —
Fray Edgar Valencia Herrera o —
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e S BT
Fecha: 20/01/2023 |Dia: [Viernes T O\ %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 3 5 3 2
6:15 am - 6:30 am 6 4 6 4
6:30 am - 6:45 am 5 7 4 5
6:45 am - 7:00 am 4 18 6 22 5 18 7 18
7:00 am - 7:15 am 5 20 3 20 4 19 6 22
7:15 am - 7:30 am 6 20 5 21 7 20 4 22
7:30 am - 7:45 am 4 19 6 20 5 21 7 24
7:45 am - 8:00 am 6 21 7 21 4 20 2 19
11:30 am - 11:45 pm 5 6 6 5
11:45am-12:00 pm 8 7 5 7
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 9 8
12:15 pm - 12:30 pm 8 28 10 32 8 28 9 29
12:30 pm - 12:45 pm 7 30 5 31 7 29 8 32
12:45 pm - 1:00 pm 6 28 7 31 10 34 6 31
1:00 pm - 1:15 pm 4 25 7 29 7 32 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 4 21 4 23 5 29 6 27
5:30 pm - 5:45 pm 5 5 4 4
5:45 pm - 6:00 pm 4 7 7 5
6:00 pm - 6:15 pm 3 12 6 18 8 19 6 15
6:15 pm - 6:30 pm 7 19 4 22 4 23 7 22
6:30 pm - 6:45 pm 3 17 5 22 9 28 6 24
6:45 pm - 7:00 pm 4 17 4 19 6 27 5 24
7:00 pm - 7:15 pm 3 17 7 20 7 26 7 25
7:15 pm - 7:30 pm 2 12 4 20 3 25 3 21
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles ; \ :\ “1
) circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 . "N N
L Jorge Isaac Diaz Ramos —-— e
Tesistas: - * \ o —
Fray Edgar Valencia Herrera . e
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana T L
Fecha: 23/01/2023 [Dia: [Lunes % X\ &
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 5 4 5 4
6:15 am - 6:30 am 4 5 4 5
6:30 am - 6:45 am 6 8 6 5
6:45 am - 7:00 am 5 20 4 21 7 22 6 20
7:00 am - 7:15 am 4 19 5 22 6 23 10 26
7:15 am - 7:30 am 3 18 7 24 5 24 5 26
7:30 am - 7:45 am 4 16 6 22 7 25 6 27
7:45 am - 8:00 am 7 18 7 25 3 21 3 24
11:30 am - 11:45 pm 5 8 7 4
11:45am-12:00 pm 8 6 6 3
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 9 8
12:15 pm - 12:30 pm 9 29 9 32 10 32 8 23
12:30 pm - 12:45 pm 7 31 10 34 7 32 9 28
12:45 pm - 1:00 pm 8 31 7 35 9 35 7 32
1:00 pm - 1:15 pm 4 28 6 32 5 31 8 32
1:15 pm - 1:30 pm 2 21 3 26 4 25 7 31
5:30 pm - 5:45 pm 7 6 10 6
5:45 pm - 6:00 pm 5 6 7 8
6:00 pm - 6:15 pm 4 16 7 19 8 25 7 21
6:15 pm - 6:30 pm 8 24 2 21 4 29 5 26
6:30 pm - 6:45 pm 5 22 5 20 6 25 8 28
6:45 pm - 7:00 pm 7 24 3 17 5 23 7 27
7:00 pm - 7:15 pm 4 24 7 17 7 22 6 26
7:15 pm - 7:30 pm 3 19 4 19 4 22 4 25
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles '’ \ “1
] circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 5 R RR % oo
o Jorge Isaac Diaz Ramos N
Tesistas: - 3 \ - —
Fray Edgar Valencia Herrera o ——%%
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e S R
Fecha: 25/01/2023 |Dia: [Miercoles T O\ %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 5 5 4 4
6:15 am - 6:30 am 4 4 5 5
6:30 am - 6:45 am 6 8 5 6
6:45 am - 7:00 am 5 20 5 22 8 22 8 23
7:00 am - 7:15 am 2 17 4 21 4 22 9 28
7:15 am - 7:30 am 8 21 5 22 5 22 4 27
7:30 am - 7:45 am 6 21 6 20 6 23 6 27
7:45 am - 8:00 am 4 20 7 22 3 18 3 22
11:30 am - 11:45 pm 6 8 5 5
11:45am-12:00 pm 7 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 10 8
12:15 pm - 12:30 pm 9 29 10 33 8 29 10 29
12:30 pm - 12:45 pm 8 31 6 31 7 31 8 32
12:45 pm - 1:00 pm 6 30 5 30 11 36 6 32
1:00 pm - 1:15 pm 5 28 6 27 7 33 7 31
1:15 pm - 1:30 pm 3 22 4 21 6 31 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 5 7 3 6
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 7 8
6:00 pm - 6:15 pm 3 12 3 15 8 18 7 21
6:15 pm - 6:30 pm 7 19 2 17 7 25 5 26
6:30 pm - 6:45 pm 2 16 7 17 9 31 6 26
6:45 pm - 7:00 pm 4 16 3 15 7 31 7 25
7:00 pm - 7:15 pm 3 16 6 18 4 27 6 24
7:15 pm - 7:30 pm 2 11 4 20 7 27 7 26
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AFORO PEATONAL

Tesis: Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles ‘l & % z
] circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022 5 R RR .
L Jorge Isaac Diaz Ramos N et
Tesistas: - 3 \ - —
Fray Edgar Valencia Herrera o —
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana e S BT
Fecha: 27/01/2023 |Dia: [Viernes T O\ %
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 4 5 4 3
6:15 am - 6:30 am 6 4 6 4
6:30 am - 6:45 am 4 7 7 4
6:45 am - 7:00 am 5 19 5 21 8 25 7 18
7:00 am - 7:15 am 3 18 3 19 4 25 8 23
7:15 am - 7:30 am 3 15 5 20 5 24 4 23
7:30 am - 7:45 am 2 13 6 19 7 24 6 25
7:45 am - 8:00 am 4 12 7 21 6 22 2 20
11:30 am - 11:45 pm 5 7 5 4
11:45am-12:00 pm 7 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 10 7
12:15 pm - 12:30 pm 10 29 8 30 8 29 10 27
12:30 pm - 12:45 pm 8 32 6 29 6 30 8 31
12:45 pm - 1:00 pm 6 31 5 28 11 35 6 31
1:00 pm - 1:15 pm 4 28 7 26 7 32 7 31
1:15 pm - 1:30 pm 3 21 4 22 6 30 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 6 3 10 7
5:45 pm - 6:00 pm 4 5 7 9
6:00 pm - 6:15 pm 3 13 6 14 8 25 7 23
6:15 pm - 6:30 pm 7 20 7 21 4 29 5 28
6:30 pm - 6:45 pm 2 16 5 23 6 25 6 27
6:45 pm - 7:00 pm 4 16 3 21 7 25 7 25
7:00 pm - 7:15 pm 3 16 7 22 4 21 6 24
7:15 pm - 7:30 pm 2 11 4 19 7 24 7 26
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE JAEN

RESUMEN DE AFORO PEATONAL

Influencia de la sincronizacion semaférica mediante Synchro sobre la transitabilidad en las calles

Tesis: circundantes del mercado mayorista, Jaén - 2022
L Jorge Isaac Diaz Ramos
Tesistas: -
Fray Edgar Valencia Herrera
Interseccion: Call. Tupac Amaruy Call. Francisco Orellana
Fecha: PROMEDIO [Dia: [Viernes
ACCESO PEATONAL
HORA NORTE | TOTAL HORARIO SUR TOTAL HORARIO ESTE TOTAL HORARIO OESTE TOTAL HORARIO
6:00 am - 6:15 am 4 4 4 3
6:15 am - 6:30 am 5 5 5 5
6:30 am - 6:45 am 5 7 6 5
6:45 am - 7:00 am 5 19 6 21 7 22 7 20
7:00 am - 7:15 am 3 18 4 20 5 23 7 24
7:15am-7:30 am 4 17 5 21 5 23 4 23
7:30 am - 7:45 am 5 17 6 20 6 23 6 24
7:45 am - 8:00 am 5 17 6 20 5) 21 3 20
11:30 am - 11:45 pm 5 6 6 4
11:45am-12:00 pm 7 6 6 6
12:00 pm - 12:15 pm 7 9 9 8
12:15 pm - 12:30 pm 9 27 9 30 8 29 9 27
12:30 pm - 12:45 pm 8 30 7 31 7 31 8 31
12:45 pm - 1:00 pm 7 30 6 31 10 34 6 31
1:00 pm - 1:15 pm 4 27 6 28 7 32 7 30
1:15 pm - 1:30 pm 4 22 4 23 5 29 5 26
5:30 pm - 5:45 pm 6 6 8 6
5:45 pm - 6:00 pm 5 5 7 7
6:00 pm - 6:15 pm 4 14 6 18 8 23 7 20
6:15 pm - 6:30 pm 7 21 3 21 4 27 5 25
6:30 pm - 6:45 pm 2 18 5 20 7 25 6 25
6:45 pm - 7:00 pm 4 17 3 18 6 25 7 25
7:00 pm - 7:15 pm 3 17 7 18 7 24 6 23
7:15 pm - 7:30 pm 2 12 5 21 5 24 5 23

G8¢
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Anexo 16.PROPUESTA SE SEMAFORIZACION SINCRONIZADA EN
PUNTO DE CONTEO 1 (ESQUINA DE LAS CALLES TUPAC
AMARU Y ORELLANA)
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Figura 30
Trazado de la interseccién analizada en la ventana de mapa del software

Nota: Antes de realizar nuestro disefio de semaforizacion es muy importante definir
nuestro trazado de la interseccion de las calles que vamos a trabajar.
Figura 31

Configuracion de geometria por carril (Lane Settings) de la interseccion.

x ® > < 4 ¥
LANE SETTINGS A —> “y ¥ il A \ T ~ > l <
EBL EBT EBR WEBL WBT WwWBR MBL NBT NER SBL SBT SBR
Lanes and Sharing [#AL) N N N
Traffic Yaolume [vph) 17 2] 249 14 1 76 27 126 B9 o 1] 0
Street Mame Ca.T.Amanu | Ca.T.Aman | CaF.0Orellana | CaF.0rellana
Link Distance (m) — 2154 = — e —| — 1684 = — 1306 =
Links Speed (kmih) 30 30 30 30
Set Arterial Name and Speed EB | | ‘W | MNE | SB
Travel Time [g) 258 333 202 229
Ideal Satd. Flow [vphpl) 1900 100 1300/ 1300 1900 1900, 1900 1900 1900, 1900 1900 1900
Lane Width [m) 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36 36
Grade [%) Bl 1 0 0
Area Type CED | | |
Storage Length (m) 0.0 — 0.0 00 — 0.0/ 0.0 = 00| 0.0 — 0.0
Storage Lanes (#]
Right Turn Channelized Mone Mone Mone Mone
Curb Radius (m) — — —| — — —| — — —| — — —
Add Lanes [#) — — — — — — — — —| — — —
Lane Utilization Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Riight Tum Factor 0.873 0.952 0.957
Left Tun Factor prot) — 0998 —| —  0a7n —| — 0934 —| — — —
Saturated Flow Rate (prot] = 1a02 = — 1535 — — 1597 — = = =
Left Tumn Factor [perm) 0.978 0.436 0.994
Right Ped Bike Factor 0.936 0976 0.982 -
Left Ped Factar — 0999 —| — 0992 —| — 0399 —| — — —

Nota: La presente figura muestra la configuracion de carril donde se permiten
considerar las condiciones geométricas tales como: el sentido de flujo, namero de carriles,

volumen de trafico, velocidad de flujo, ancho de carril, pendiente, tipo de area.



Figura 32

Configuracion del volumen (Volumen Settings)
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x Ee><+ 44

VOLUME SETTINGS e Yy v v A “ T > > l <
EBL EBT EBR | WBL WBT WBR | MBL NMBT NBR | SBL  SBT  SBR

Lanes and Sharing [HRL) & &
Traffic Volume {vph) 17 g 249 14 11 76 27 1% 59 0 0 0
Conflicting Peds. (#/hr] 25 25 25 25 18 0 20 18
Conflicting Bicycles (#/hi) - - T - I - I - 0
Peak Hour Factor 067 062 038 048 042 043 041 041 034 025 0B 05
Growth Factor 100 100 1o0f 100 100 1000 100 100 1000 100 100 100
Heavy Vehicles (%) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bus Blockages [#/h) il 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Adj, Parking Lane? OJ OJ OJ O OJ O OJ OJ O O O O
Parking Maneuvers (#/hr)
Traffic from mid-block. [%) - 0 - - 0 - - 0 - - 0 -
Link 0D Yolumes — — — — — — — — — — — —
Adjusted Flow [vph) 25 15 655 294 % 177 66 307 174 0 0 0
Traffic in shared lane (%)
Lane Group Flow (vph) 0 6% 0 0 497 0 0 547 0 0 u

Nota: La presente figura muestra el volumen de peatones que entran en conflicto con

los giros a la derecha o izquierda y los factores de hora pico introducidos al programa.

Configuracion de la interseccidon o nodo (Node Settings)

Figura 33
X ® > <+ 4 ¥
A
NODE SETTINGS
Mode # 4
Zone:
A East [m): 27360
" North (m} 7820
Z Elevation [m]: 0.0
Description
Control Type Pretwmedi
Cycle Length (s): 70.0'
Lock Timings: O
Optimize Cycle Length: Optimize
Optimize Splits: Optimize
Actuated Cyclefs]: 70.0
Matural Cycle(s) 700
Max v/c Ratio: 1.16
Intersection Delay [s): 54 D'
Intersection LOS: D|
ICU: 0.66
|CU LOS: C
Offset (s)- 00
Referenced to: Begin of Greeni
Reference Phase: 246 - Unassigned
Master Intersection: O
‘Yield Point: S\nglel v

Nota: En la presente figura especificamos la longitud de ciclo optimizado, las fases

de duracion de la interseccion sin afectar la longitud del mismo.
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Figura 34
Configuracion de tiempos (Timing Settings) de la interseccion

XE0>et

NODE SETTINGS

Node 4 Lanes and Sharing (HRL) & & - -
Zone: Traffic Volume vph) 17 9 43 14 1 T 7 1% 59 0 0 - -
X East [m}: 27360 Tum Type Pem - - Pem - —|  Pem - - - - - -
[ Noith (m): 33820 Protected Phases 4 - - - - -
Z Elevation [m}: 00 Permitted Phases 4 - 8 - 2 - - - - -
Desciption Permitted Flashing Yellow - - - - - - - - - - - - -
Control Type Pretimed Detector Phases 4 - 8 - 2 - - - - -
Cycle Length (s} 700 Switch Phase 0 0 - 0 0 - 0 0 - - - - -
Lack Timings: O Leading Detector (m] 100 - — 100 - - 100 - - - - -
Optimize Cycle Length Optinize Trailing Detector (m) = 00 = = 00 = = 00 = = = = =
Optirnize 5phts: Optimize Miniraum Inital (5] 50 50 - 50 50 - 50 50 - - - - -
Actuated Cyclefs): 700 Minimum Splt (5) 25 25 - 25 25 —-| 25 25 = = = = -
Natural Cycle(s): 700 Total Splt (s) #0440 = M40 M0 = %0 %0 - - - - -
Mas v/c Ratio: 116 Yelow Time [5) 25 25 = 25 25 = 25 25 = = = = =
Intersection Delay (s) 540 Al-Red Time (5) 05 05 - 05 05 - 05 05 - - - - -
Intersection LOS: D Lost Time Adust (3 - 00 - - 00 - - ili} - - - - -
IcU; 056 [Lagang Phase? - - 1 - -1 ‘N - - - | -
ICULDS: C Allow Lead/Lag Optimize? = = = = = = = = = = = = =
YORTRE ool Deaallidad " " " " " "
Click to optimize cycle length of selected intersection(s)

vier 1

Mins ok

Nota: La presente imagen detalla los tiempos de entrada considerando movimientos

permitidos, tiempos maximos, minimos por fase, el tiempo de luz amarilla, el tiempo de todo

rojo y las demoras por el dispositivo de control.

Figura 35
- -z - -z
Configuracion de fases de interseccion
> | @ ||| 4] ¥
NODE SETTINGS -

MHode # 4 ririrnsm [nitial [=] 5.0 5.0 5.0
Zorne: Pinirmum S plit [s] 22.5 22.5 22.5|
< East [rm): 2736.0 P axirum S plit [s) 26.0| 44.0| 440
" Morth [m]: 3382.0 “rellow Time [s] 2.5 2.5 25
Z Elewvation [m]: 0.0 All-Red Time [s) 0.5 0.5 0.5
D escription Lagging Phase? — — —_
Control Type Fretimed Allowve LeadSLag Dptimize? — — —_
Cuycle Length [s]: FO.0 Optimize Phs Weights - Delays 1.0 1.0 1.0
Lock Timings: 1 Wehicle Extension [s] 3.0 3.0 3.0
Optimize Cycle Length: O ptimize: Minirmum Gap [s] 3.0 3.0 3.0
D ptimize S plits: Clpliri;e Time Before Reduce (=] 0.0 0.0 0.0
Actuated Cycle S0th sk F0.0 Time To Reduce (=] 0.0 0.0 0.0
Actuated Cycle 7Oth (s FO.0 Fecall Mode b = [ =S b &
Actuated Cycle SOth (s) 0.0 Fedestrian Phase

Actuated Cycle 30th [(s): Fo.0 Wl alk Time [=) 7.0 7.0 7.0
Actuated Cycle 10th [sk 0.0 Flash Dornt “Walk [s) 11.0 11.0 1.0
Matural Ceclels) 0.0 FPedestrian Calls [Hhr) o ) 0
Max w/c Fatio: 1.16 Dual Entry?

Intersection Delay [s): S54.0 Fixed Force OFff?

Intersection LOS: D S0th Xile Green Time [s] 23 cd 41 mir 41
1cue: 0.66 FOth Z%ile Green Time [=] 23 cd 41 i 41 mir
Icu Las: Ci S50th =ile Green Time [s] 23 cd| 41 | 41 mr|
Offset (=] - 0.0 || 30th =Zile Green Time [s] 23 cd 471 o 471 o

Nota: La presente imagen muestra el tiempo minimo de cruce de la distancia que

existe entre dos vehiculos consecutivos.



Figura 36

Configuracion de la simulacion (Simulation Settings)
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x B e >4 ¥

SIMULATION SETTINGS ) —* \' ( il ‘\ ‘\ T /. \ l ‘/
EBL EBT EBR WBL  WBT  WBR MNBL MNBT NBR SBL SBT SBR

Lanes and Sharing (#AL) & 4 4
Traffic Yolume (vph) 17 9 249 14 1 76 27 126 59 0 0 0
Storage Length (m) 0.0 00 00 00 0o 00 00 0.0
Storage Lanes [#) — — — — — — — — — — — —]
Taper Length [m)]
Lane Alignment Left Left Right Left Left Right Left Left Right Left Left Right
Lane Width () 36 36 36 36 36 36 1E 36 36 36 36 36
Enter Blocked Intersection No Na Nol Na No Nol Na No No| No No No
Median Width [m) 0.0 0.0 0.0 0.0
Link QOffset [m) 0.0 0.0 0.0} 0.0
Crosswalk Width [m) 48 438 43 43
TWLTL Median — O — - O — - O — — -
Headway Factor 1.14 1.14 1.14 1.15 1.15 1.15 1.14 1.14 1.14 1.14 114 1.14
Turning Speed (kmih) 30 30 30 30 30 30 30 30
Mandatory Distance (m) — @3 —| — @3 —| — @3 — — @3 —
Pasitioning Distance [m] — 2499 — — 2499 — — 2499 — — 2499 0
Mandatory Distance 2 (m) 166.6 166.6 166.6 166.6
Paositioning Distance 2 [m 3332 3332 3332 333.2

Nota: En la presente figura se ingresa de longitud de carril lo cual para este caso no

existe, ancho de berma central, desfases de eje de la via y las velocidades para giros tanto

izquierda como derecha.

Figura 37

Simulacién actual en Sim Traffic Animation

Nota: En la presente figura muestra la simulacion de trafico a través de los sentidos

y carriles de las vias.
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Anexo 17. PANEL FOTOGRAFICO DEL CONTEO VEHICULAR EN
EL PUNTO DE CONTEO 1 (ESQUINA DE LAS CALLES TUPAC
AMARU Y ORELLANA)
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Figura 38

Conteo vehicular en punto de conteo 1 turno en la tarde

gy CENTRO DE :
so® SOPORTE Y TIENDAS

Tienda de informaética

Pomacochas Q

Quesos & Mas

¢

CLinica San
Juan SRL - Jaen

Empresa marvisur 9
Google

2 JJJ J\J_v:
Altitud:753.1m|

Nota: Elaboracion propia

Figura 39

Conteo vehicular en punto de conteo 1 en medio dia

“ - -
gl CENTRO DE
se® SOPORTE Y TIENDA... =

Tienda de informatica

Pomacochas Q

CLinica San
Juan SRL - Jaen

’Quesos&Més ' s : “‘ 4 /
@ : 6245 upac Amaru

b\/IOrr,\\ o) ;

Gajama rrJi
Ud:760:4m

Empresa marvisur Q
Geogle i Altite

Nota: Elaboracién propia
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Figura 40

Conteo vehicular en punto de conteo 1 en el turno tarde

= q -
2 dic.22022 5:32:16 p. m.

Plaza de Amas de aen — = = 600 Tupac Amaru
iy - Sy e Morro Solar
N g i e Jaen
STl | Cajamarca

v S Altitud:774.7m

oo § ’ : Velocidad:0.0km/h
Google  fwae | [ o : Numero de indice: 23

Nota: Elaboracién propia

Figura 41

Conteo vehicular en punto de conteo 1 en el turno mafiana

gan duat

WLOSCEREZ KLIAENSECYOR ot
NUEVAVICTORIA o}

"“’%:?é‘m - 6 dic. 2022 6:13:28 a. m.
SO : | Altitud:770.2m
Wowuo & Velocidad:0.0km/h

Google fowes | NUmero de indice: 59

Nota: Elaboracion propia
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Anexo 18. PANEL FOTOGRAFICO DEL CONTEO VEHICULAR EN
EL PUNTO DE CONTEO 2 (ESQUINA DE LAS CALLES TUPAC
AMARU Y LAMBAYEQUE)
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Figura 42

Conteo vehicular en punto de conteo 2 en el turno tarde

Pomacochas
Quesos & Mas

2C peee®

CLinica S4
Juan SRL

@

:reo El Parral 2

21.dic. 2022 582*25 p. m:
5.7133602S 78.81131867W
5°N

Google Altitud:763.0m

Nota: Elaboracién propia

Figura 43

Conteo vehicular en punto de conteo 2 en el turno mafana

aeens = 7dic. 2022}
g o 5713318025

ersiones 7
rom, plasticos Q
™ 2
"’“ Clinica Sg
(1) i Juan SRL
W 2

> Empresamarvisur

B 4 F 748 ) o] Cajamarca

Nota: Elaboracién propia
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Figura 44

Conteo vehicular en punto de conteo 2 en el turno medio dia

5 dic. 20229:27:59%p:
- 5.71335725S 78.81134849\)
. 320° NW

e ' C‘? 701 Tupac Amaru
Q@ 1 Juan SRS Morro Solar

creo El Parral 2 3”‘@‘ ' NEN
Cajamarca

Google A'tltUd7695m

Nota: Elaboracion propia

Figura 45

Conteo vehicular en punto de conteo 2 en el turno mafiana

prsiones

rom, plasticos Q
( ca S
|

Google

Nota: Elaboracién propia
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Anexo 19. PANEL FOTOGRAFICO DEL CONTEO VEHICULAR EN
EL PUNTO DE CONTEO 3 (ESQUINA DE LAS CALLES ORELLANA
Y LUNA PIZARRO)



Figura 46
Conteo vehicular en punto de conteo 3 en el turno mafiana

!

Hostal wils @ '

3

" 7:.dic. 2002 7:24'3"

Nota: Elaboracion propia

Figura 47

Conteo vehicular en punto de conteo 3 en el turno medio dia

Fajaimanca
AlHIE 76 ST

| 71159582578.811 1896

298

Nota: Elaboracién propia
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Figura 48
Conteo vehicular en punto de conteo 3 en el turno medio dia

Nota: Elaboracion propia

Figura 49

Conteo vehicular en punto de conteo 3 en el turno tarde

191 Pasaje Peru
4 MaorressSolar
Jaén

Eajamarca
Altitud:7/71.1m

Nota: Elaboracién propia
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Anexo 20. PANEL FOTOGRAFICO DEL CONTEO VEHICULAR EN
EL PUNTO DE CONTEO 4 (ESQUINA DE LAS CALLES SAN
CARLOS, SANCHEZ CARRIO Y LUNA APIZARRO)
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Figura 50

Conteo vehicular en punto de conteo 4 en el turno mafiana

6 dic, 2022 06235203
Ndamero de indices 33

Nota: Elaboracién propia

Figura 51

Conteo vehicular en punto de conteo 4 en el turno mafana

< o

~ 3idic, 20220822350,
Namero delindices 30

Nota: Elaboracién propia
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Figura 52

Conteo vehicular en punto de conteo 4 en el turno tarde

Zarumilia
90
. WX et g

Plaza de Armasde Jaen 9 a <

i G S : | =20 dic,,2022 17331514
e A 2 e o M . Altitude731,0m
7" i, © AT Velocidads0,0km/h
oot N ‘ Ndamero de indices 15

Nota: Elaboracién propia

Figura 53
Conteo vehicular en punto de conteo 4 en el turno tarde

6 dic, 2022 18253259
Ndamero de indice? 46

Nota: Elaboracién propia
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Anexo 21. PANEL FOTOGRAFICO DEL ESTUDIO DE AFORO
PEATONAL
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Figura 54
Conteo de aforo peatonal turno mafiana

=
]
S U:Hi [§ wesocios

2'ene. 2023 7:11:28 a. m.
5 5.71294949S 78:81059968W
SITEC JAEN 52° NE

Tienda de informatica
600 Tupac Amaru
Morro Solar

| PRV

Nota: Elaboracién propia

Figura 55

Conteo de aforo peatonal turno medio dia

Zener023 1280580 m:

o S 5:71297326S 78.8106094W

TRy ST 29° NE
pelsaloeon @ _Q 403 Francisco Orellana
0 Morro Solar

ClLinica San X = Jaén
J“’“%"L'Jv“" “ Cajamarca
’_Emwgsamﬂfv'suf AltitiiA- 768 G

Nota: Elaboracién propia
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Figura 56

Conteo de aforo peatonal turno medio dia

;. 202312:02:39.p. m

' " +5.71296244S 78.81 058146W
U A ~ 42° NE

arsomeovoO i = 4 403 Francisco Orellana
9 Morro Solar

Canca San (:Ealrgep::)g Z : J a én

Juan SRL - Jaen Cajamarca
Enprsga marvisu @  Altitud:779.0m

Nota: Elaboracién propia
Figura 57

Conteo de aforo peatonal turno mafiana

c;\\D\‘

e secoaeN RS e ‘ SSSEE ’ 58° NE

ot ol e o0 @ O : A o _f 600 TupaciAmaru
? Q : e e & Morro Solar

o Sl e Jaén
SuanSRL - een : Cajamarca
Sageemorir Q Altitud:772.9m

Nota: Elaboracién propia



306

Figura 58
Conteo de aforo peatonal turno medio dia

, 0 éne"202812:15:25 p. m.
' 57129844788 B1050775W

T g — ‘ 12°N
isoleon @ _Q . 600 Tupac Amaru
' x Morro.Solar

CLinica San Jaén

E J"a"S_'*L'JQ“" ~ Cajamarca
Gosgle it Altitud:770.3m

Nota: Elaboracién propia
Figura 59

Conteo de aforo peatonal turno mafiana

9 eile 2003 7:86:38 a dp.
ar . 5712970218 76 81 059301 ijle

‘\c'l
L SITEC JAEN
Tienda de informatica ==

fal Sol De Oro @ Q
?

Clinica San
Juan SRL - Jaen

grpemniss Q Altutud 7753m

Nota: Elaboracién propia





